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Teksti Pekka ja Riitta Kastemaa,
keuvat Pekka Kastemaa ja Juha Turman

LATIL-MERKIN TAUSTOJA

Latil oli jo kolmekymmentiluvulla aika
idkds autotehdas. Sen oli perustanut
vuonna 1897 Marseillesta kotoisin ollut
insin60ri George Latil. Vuonna19ss Latil
liitettiin Saviem-yhtymiin ja vuonna
1959 se taas vuorostaan Renaultiin. Vuon-
na 1974 Latilin nimi esiintyy luetteloissa,
mutta vuonna 1978 Berlietin ja Saviemin
vhtyessi se hivisi lopullisesti.

Latil oli jo kolmekymmentiluvulla ke-
hittinyt autoihin nelivetoa ja nelip&yri-
ohjausta, joka oli tuohon aikaan todella
merkittdvi tekninen harvinaisuus. Juuri
ketteryytensi ja maastokelpoisuutensa
vuoksi Latilit sopivat hyvin sotilaskiyt-
toon. Tosin Latililla oli vahva markkina-
asema myos rekkojen vetureina.

TYKINVETAJIKSI 30-LUVULLA
PUOLUSTUSVOIMILLE

Maamme joutuessa kohti maailmansotaa
3o-luvun lopussa tilattiin Puolustusvoi-
mille Ranskasta, Pariisin Suresne-ni-
misestd kaupunginosassa sijaitsevasta
Latil-autotehtaasta 37 kpl M2TL6-malli-
sia tykinvetotraktoreita. Ne toimitettiin
vuosina 1939—40 ja sijoitettiin heti il-
matorjunnan kiyttdén. Ne vetivit mm.
Skoda 751tK /37 -tykkeji. Skoda-ilmator-
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- Erikoinen ajoneuvoyksilé, jolla on

historiallista arvoa myoés Suomen
- puolustamisessa viime sotien aika-
na. Latileihin innostunut nuorimies

 Juha Turman ehdotti vierailua Es-
- poon Néykkiédn tutustumaan kysei-

seen harvinaisuuteen. Omistajaksi
paljastui Juhan eno, Veittirannan

~ Seppo, tuttu kaveri monellekin ajo-
' neuvoharrastajalle jo vuosien takaa.

.

juntatykki painoi kul-
jetuskunnossa 4 150 kg.
Siind oli Latilille kuor-
maa kerrakseen. Maan-
tieolosuhteissa hinaus-
nopeudeksi todettiin
60 km/h.

Suomessa Latilit to-
dettiin sopimattomiksi
avomallisuutensa vuok-
si maamme talvisiin
olosuhteisiin. Siksi nii-
hin asennettiin heti
umpikorit. Tarinamme
Latilin umpikorin on
tehnyt Autokoriteolli-
suus Tapanila. Ohjaamo
oliahdas; sithen mahtui
kaksi miestd ja kuljetta-
ja, joka joutui istumaan
ratin takana hieman vi-
Nnossa asennossa.

<« Tarinan sankarit. Oikealla Juha Turman,
vasemmalla enonsa Seppo Veittinranta.

tettiin ainoastaan yksi Latil. Se tapahtu:
Kuuterseldssi Kannaksen suurhyokkiyk-
sen aikana kesikuussa 1944. Sotien jil-
keen Puolustusvoimat myi vihitellen
40-so-luvuilla kaikki Latilit pois. Muuta-
mien Latilien kohtalo on onnistuttu aika
hyvin selvittimiin.

LATIL-KIINNOSTUSTA ENOILTA
SISKONPOJILLE

Espoolainen tekniikasta erityisen kiin-
nostunutautoharrastaja Seppo Veittiranta
alkoi 8o-luvulla kiinnostua Latileista.
Hdnen enonsa oli kertonut olleensa ar-
meija-aikanaan ennen talvisotaa Lahdessa
Hennalan kasarmeilla ja piissyt tillgin
kuljettamaan vanhemman mallisia Lati-
leita. Kun Seppo vithin myéhemmin huo-
masi Mobilisti-lehdessi olleen myynti-il-
moituksen, innostui hin ottamaan selvii,
minkilaisista ajoneuvoista oikein oli ky-
symys. Merkki oli siis sama, mutta ilmoi-
tuksen ajoneuvot olivat vihin nuorempaa
mallia. Hin sai selville, ettd vuonna 1957
SA-3797 ja SA-3817 oli myyty armeijan
huutokaupasta yksityishenkilslle Alavu-

A i-sylinterinen, 4,1-litrainen bensiinimoottori
Sodan aikana mene- antoi vain 64 hevosvoimaa.
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A Etupydrienveto voidaan kytkea paille
tarvittaessa.

delle, jossa ne aluksi toimivat auraus- ja
pihat6issd, mutta sittemmin jiivitsei- 7
somaan taivasalle. Alavudelta La-
tilit olivat kulkeutuneet Hikki- /
sen romuliikkeeseen, Kor- f
soomn, josta Seppo osti ne
vuonna1982. Vihitellen osia

alkoi kertyi eri puolelta Suo- #.
mea ja osista Seppo kunnosti

Latil "ykkdsen”, joka on myds
saanut muscoajoneuvon
arvon. Muista kertyneis-
td osista Seppo kokosi 4]
mydhemmin Latil f’
“kakkosen”, jossa on |
varusteena nostokur- \‘
ki.

Juttumme innoittaja,
Sepon siskonpoika, Juha on
pyorinyt pienen ikdnsid samassa pi-
hapiirissd niiden Latilien kanssajanihnyt
niiden rakentamisen raadosta liikkuviksi
peleiksi. Siind on varmaan syy, miksi hin
nyt on melkoinen Latil-asiantuntija.
Nidyttad siltd, ettd tissid suvussa Latil-tie-

A Polkimessa hienosti Latilin merkki.

tous on kulkenut suoraan enoilta siskon-
pojille ja takaisin.

LATILIN KYYDISSA

Toimituksella oli talvella 2007 mahdolli-
suus olla Sepon Latilin kyydissi. Jii hie-
man episelviksi onko kysymyksessi
traktori vai kuorma-auto. Moottori kiyn-
nistyi luotettavasti ja ohjaamoon tosiaan
sai kiivetd. Auto vaikuttaa lyhyelti ja kor-
kealta. Ohjaamokoppi on luonnollisesti
huonosti eristetty moottorista ja vaihde-
laatikosta, joten kaikki d3net kantautuivat
hyvin lapi. Nikymi tielle on ohjaamosta
hyvi. Jousitus on maastoautomaisen ko-
va. Vaihteet karahtelevat piille jiykih-

kosti. Lieko kylmit 6ljytvai synkronoima-
ton laatikko syyni ? Vaihteita on kolme +
pakki, sekd jakovaihteisto eli tuplaaja
maastokayttoon. Nelipydriveto on jatku-
vasti pddlld. Nelipyoridohjaus voidaan kyt-
ked tarvittaessa pois. Ohjaus on nopea ja
vaatii tottuneen kuljettajan. Nelipyorioh-
jaus kiyttaytyy yllityksellisesti hieman-
kaan jyrkemmissi kurvissa. Perd saattaa
irrota herkisti. Latilin pystyy kdintimiin
juuri nelipyériohjauksen ansiosta hyvin
pienessi tilassa. Ratti muuten on merkil-
lisesti oikealla puolella. Seppoarveli timi
johtuvan siitd, ettd vaikka Ranskassa oli
oikeanpuoleinen litkenne, oli tirkeii, etti
kuljettaja pystyi huonoissakin olosuh-
teissa ndkemain tien reunan.

Hienoa, ettd Seppo on kunnostanut ja
sdilyttanyt tillaisen maailmanharvinai-
suuden!
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A Mekaanisen vinssin kdyttimisessa tarvittiin
kaksi miesta: toinen vetaméssa vaijeria ja toinen
ohjaamossa kytkemassi vetoa paille ja pois.

TEKNISIA TIETOJA

Moottori Latil m2

4 sylinterid, 4100 cm?, bensiinimoottori

syl. halk. 100 mm ,

iskun pituus 130 mm

teha: 67 hv 2000 rpm

kampiakselissa kolme laakeria

kansiventtiilit

kaasutin: Solex 40 RFVD
Akkusytytys, 12 V.

Sahkdvalot ja startti
Polttoainetankin tilavuus 75 |,
liséksi 40 | varalla
Ajoneuvon paino 4000 kg
Hydtykuorma 1800 kg
Kokonaispituus 470 mm
Leveys 1930 mm
Raideleveys 1600 mm
Korkeus 2700 mm
Mekaaninen vinssi takana,
vetokyky 2500 kg

Lisatietoja Juha Turmanin hienoilta
Latil-sivuilta: www.latiltrucks.net ja
Latilien omistajalta Seppo Veittirannalta
puh. 040 531 2003.

<« Villin ndkoisesti kaantyvat takapyorat.

A Ohjaamo on ahdas ja askeettinen seka
ratti oikealla. Ei taida olla ihan kenen tahan-
sa ajettavissa, niin monta vipua kuskilla on
vedeltavana.
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