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Lahjoitushetkella
paamajan edessa
Mikkelissa autossa
oli viela SS-02047
-rekisterikilvet.

The Finnish Mar-
schall Mannerheim
got a 770 from Ger-
many as a present.
It was given to him
at the Finnish Army
HQ in Mikkeli on
16.12.1941, at that
time the car still
had German SSpla-
tes.
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GroBer Mercedes”

SUOMEN SOTAMARSALKKA MANNERHEIMIN
MERCEDES-BENZ 770 (W 150)

Suomi lahti Saksan rinnalla sotaan Neuvostoliittoa vastaan kesalla 1941. Saksan ylin

johto halusi osoittaa kunnioitusta Marsalkka Mannerheimille lahjoittamalla hanelle

parhaan auton, minka Kolmas Valtakunta pystyi tarjoamaan. Monen mielesta auto oli

maailman paras.

uonna 1930 Daimler-Benz esitteli ensimmii-
sen sukupolven (W 07) Grofler Mercedes
-mallista, joka oli aikansa hienoimpia edus-
tusautoja, mutta kulmikkaana vanhahtavan
nékéinen. Seuraajaa se tuskin olisi saanut, ellei Kol-
mannen Valtakunnan johto olisi ihastunut malliin.
Pidempi, matalampi ja leveampi seuraajamalli W 150
esiteltiin Berliinin kansainvilisessd autoniyttelyssd
vuonna 1938, Saksan valtakunnankansleri Adolf Hit-
ler kéiytti autoja taitavasti myos propagandavilineini
javoittoisien hopeanuolten rinnalle kehitettiin upeita
edustusmalleja. Hitlerin autokuljettaja Erich Kemp-
ka vastasi ns. Fithrer-Wagen-mallien kehittimisesti
yhteistyosti Daimler-Benzin kanssa.
Sodan ldhestyessi Hitlerin lahipiiri ehdotti pans-
saroidun auton hankintaa, mutta hin vastusti ajatusta

tiukasti. Kempka otti riskin, tilasi 1939 yhden panssa-
riauton ilman lupaa ja esitteli sen vastahakoiselle Hit-
lerille valtakunnankanslian pihalla. Ulkoisesti auto ei
poikennut normaalimalleista. Kempka kirjoitti "Uusi
panssariautoni oli saanut johtajan haltioihinsa. Minun
tehtdviksi annettiin saman tien teettd vield muutama
samanlainen auto” Autoista tuli myos suosittu lahja
ulkomaalaisille valtionpdamiehille. Naiden hyvin yksi-
16]listen autojen valmistusta Kempka seurasi sdéannolli-
sesti tehtaalla. Kempka vastasi autojen luovutuksesta ja
kiyttdjikoulutuksesta ulkomaiden padmiehille. Myos
Hitler oli kiinnostunut mallien kehittdmisesti ja han
mm. paheksui ulkoministerinsd 770:4 tuhkakuppien
runsaudesta. Hitlerilld ei ollut omaa nimikkoautoa,
vaan hén kéytti tarpeen mukaan Kempkan valitsemia
Valtakunnankanslian ajoneuvoja.



Fuiihrerin adjutanttitoimisto tilasi Daimler-Benz
AG:lta 27.6.1941, kaksi péiviid Jatkosodan syttymisen
jilkeen, auton Suomen sotamarsalkka Mannerheimil-
le. Kyseessé oli malli Offener Tourenwagen (gepan-
zert). Kori oli tummansininen ja lokasuojat astinlau-
toineen mustat, kuten myos massiivinen kangaskatto.
Kuten saksankielisestd tyyppimerkinndstd voi paatelld,
oli 770 my®s panssaroitu.

Vaunu valmistui Sindelfingenin tehtaalla Stutt-
gartissa 13. marraskuuta 1941. Varusteluun kuului-
vat muun muassa tyokalut moottoritilassa, nahkaiset
varaosalaukut seki sihkdoosille ettd moottorin huol-
to-osille, hopeaheloitettu laakarilaukku taydelliselld
ensiapuvarustuksella ja suomenkieliselld ohjekirjalla
taydennettynd, kuljettajan parranajo- ja saappaanhoi-
tolaukku, talvisuoja jadhdyttimelle, sotavalosuojat
paivalonheittimille ja lisdvaloille sekd varsinainen
sotamarssivalo keskelle jadhdyttimen eteen. Varus-
tukseen kuului my6s putkiradio.

Fiihrerin tarkastus ja auton luovutus
sotamarsalkalle

Auto ajettiin 15. marraskuuta 1941 Stuttgartista Ber-
liiniin, jossa se luovutettiin valtakunnankanslian
henkilo?kunnalle. Hitler ldhetti auton valmistumi-
sesta kertovan kirjeen marsalkka Mannerheimille.
Berliinisti auto ajettiin Hitlerin pddmajaan Sudenpe-
saan (Wolfschanze) Itd-Preussin Rastenburgiin. Siella
Hitler tarkasti auton huolellisesti. Rastenburgista auto
ajettiin Stettinin satamaan, misti se laivattiin Suo-
meen, Poriin. Sielti Grof3er ajettiin Mikkeliin. Saksa-
lainen rekisteri $$-02047 oli kdyto?ssi siihen saakka,

kunnes auto luovutettiin suomalaisille Mikkelissa.
Tissd vaiheessa auton matkamittariin oli kertynyt
3000 kilometrid. Kempka antoi Suomessa tyyppikou-
lutuksen Mannerheimin kuljettaja ylikersantti Kauko
Rannalle. Ajokoulutuksen Ranta sai Daimler-Benz
AG:n huoltovastaava herra Katzenwadellilta.

Auton luovutus marsalkka Mannerheimille tapah-
tui 16. joulukuuta 1941 Mikkelissd padmajan pihassa.
Tilaisuutta kunnioittivat Mannerheimin ja pddma-
jan upseerien lisiksi kuljettajat Kauko Ranta ja Erich
Kempka, herra Katzenwadell ja Hitlerin adjutantti
majuri Engel. Pikaiselle koeajolle osallistuivat Man-
nerheimin lisiksi kenraali Hanell ja saksalaisten yh-
teysupseeri kenraali Erfurth. Luovutuksen jilkeen SS-
kilpi vaihtui ylipaillikén SA-1-rekisteritunnukseen.

Mannerheimin kdytdssa

Grofler Mercedes oli Mannerheimin lempiauto, jota
hin kiytti mielelldédn. Kehuja vaunu sai tarjoamastaan
tasaisesta kyydistd, lampimyydestdan ja hyvistd ajet-
tavuudestaan. Ensimmaisen koeajon jilkeen Marski
vaati kuitenkin yhden kattokaaren poistamista, koska
takapenkilld istuvat saattoivat helposti loukata siihen
pédnsi. Tuon ajan tiet Suomessa olivat kuoppaisia ja
vain Tuusulan ja Képylan vililld voitiin nauttia kes-
topaéllysteelld 770:n tehoreserveistd. Marsalkan ho-
vikuljettaja Ranta on jalkikdteen muistellut, ettd Mik-
keli-Helsinki-vilid ajettiin monesti kovaa, toisinaan
nopeus nousi jopa 120 kilometriin tunnissa, vaikka
tehtaan suositus panssaroiduille malleille, johtuen
renkaista, olikin vain 80 kilometrid tunnissa. Mars-
kin autossa ei kéytetty luodinkestavid renkaita, vaan

Hitler tarkasti auton
omassa paamajas-
saan Sudenpesassa
ennen lahettamista
Suomeen, jossa sen
esittelysta vastasi
Erich Kempka.

Before sending the
car to Finland it was
inspected by Hitlerat
Wolfschanze.

Autonkuljettaja
Kempka esittelee
auton 7.7-litraisen
moottorin marsal-
kalle.

Hitler's driver Erich
Kempka presents
the car to Marschall
Mannerheim.

Auton luovutus
marsalkka Manner-
heimille tapahtui
16.12.1941 Mikkelis-
sa. Tilaisuudessa
olivat Mannerheimin
ja paamajan upseeri-
en lisaksi kuljettajat
Kauko Ranta ja Erich
Kempka, herra Kat-
zenwadell ja

Hitlerin adjutantti
majuri Engel.
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"normaaleja” Continentaleja.

Ratsumieheni ylipdallikké halusi tulla kyyditet-
tiaviksi katto auki aina, kun se vain oli mahdollis-
ta. Kerrotaan, ettd herrat Mannerheim ja kenraali
Walden ajoivat autoillaan kilpaakin. Kirjassa "Mars-
ki laheltd ja kaukaa” hianen kuljettajansa automestari
Ranta kertoo:

- Olimme tulossa Helsinkiin, ja matkassa oli seu-

rueeseen kuuluva kenraali Walden omalla vau-

nullaan (Mercedes-Benz 320 Pullman Limousine

142042/0628). Ennen Hyrylid Walden oli kertonut

kuinka hénen kuljettajansa oli ajanut vilin Hyryli-

Helsinki siind ja siind ajassa. Jatkettuamme matkaa

Marski sanoi minulle: "Ranta, kokeillaanpa missi

ajassa me tuon vilin taitamme”. Saimme loista-

van voiton. Marski piti kovasta vauhdista, mutta
ei koskaan yllyttinyt. Héinen ajatuksensa oli, etti
jos tie sallii, niin antaa mennd.

Mercedes-Benz 770:114 ei ajettu rintamalla, vaan
sithen kdyttoon marsalkalla oli kiytdssdin pienem-
pi Mercedes, 320 Cabriolet F -malli (runkonumero
860805) ja Hitlerin 1942 lahjoittamat Steyr-maastoau-
tot. GrofSer oli helppo ajettava, joskin talviaikaan on-
gelmia aiheutti leved raidevili, joka ei sopinut muiden
autojen tekemiin uriin. Talvirenkaita autoon ei ollut,
ja vain erittdin liukkailla teilld kaytettiin lumiketjuja.

Kahdeksansylinterinen moottori oli tehokas ja
kompressoria tarvittiin vain harvoissa ohitustilanteis-
sa. My0s polttoaine asetti rajoituksia auton kaytolle.
Saksasta toimitettiin Mikkeliin korkeaoktaanista eri-
koispolttoainetta, joka kelpasi Mercedeksen 7,7-litrai-
selle koneelle (toim. nykyaikainen 98E sopii mootto-
rille hyvin). Alkuperdiseen lahjoitukseen kuului myds
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15 000 litraa polttoainetta, joka toimitettiin useassa
erdssid Mikkeliin. Kulutus oli raskaalle ja tehokkaalle
autolle kohtuulliset 27 litraa sadalla kilometrilld. Var-
sinaisen polttoainetankin 195 ja varatankin 20 litraa
takasivat vaunulle 750 kilometrin toimintasiteen.

Varsinkin Neuvostoliiton suurhy6kkayksen aikana
kesalla 1944 autolla ajettiin usein yoaikaan sotavaloja
kiyttden. Tavallisimmin kyydissi olivat Mannerhei-
min liséksi tykistokenraali Vilho Nenonen ja paa-
majoitusmestari Aksel Airo. Kauko Rannan mukaan
erddlld ndista Oisistd matkoista Mannerheim asettui
etupenkille, Ranta 16i oven kiinni, mutta taakse juuri
nousseen Nenosen sormi jii oven viliin ja meni ni-
velestd poikki. Tdhin kenraali Nenonen totesi rau-
hallisena:

- Kylld ne saksalaiset osaavat hyvid autoja laittaa,

multa eivit nekédn ndakéjddin osaa kaikkia mah-

dollisuuksia ajatella.

Talvikayttod helpotti my6s auton tehdasvaruste-
luun kuulunut ulkopuolinen tuulilasin [imminilma-
puhallin, joka sai limpimin ilman pakoputkistolta.
Auto oli my6s hyvin limmin. Vaunua kisiteltiin ar-
vonsa mukaisesti, mika tarkoittaa mm. siti, ettei silld
esimerkiksi koskaan tehty kylmakaynnistystd pakkas-
sadssd. Mikkelissd autoa sdilytettiin erdin omakotita-
lon lampimissi tallissa.

Mannerheimin Mercedeksen
huomionarvoisin edustusajo
kesakuussa 1942

Marsalkka Mannerheim téytti 75 vuotta 4. kesikuuta
1942. Immolan sotilaslentokentille oli komennettu
halytysvalmius, silld tiedettiin, ettd juhliin osallistuisi



Suomen valtiojohtoa. Immolassa olleiden himmis-
tykseksi kentille laskeutui pian puolen péivin jal-
keen myos suuri nelimoottorinen matkustajalentoko-
ne Focke-Wulf Fw 200 Condor. Tésté koneesta, joka
laskeutui Immolan kentille tavallista suuremmalla
nopeudella ja jonka vasen jarruhihna syttyi kovan
jarrutuksen vuoksi tuleen, astui ulos monien suureksi
yllitykseksi Saksan valtakunnanjohtaja Adolf Hitler.

Kunniakomppanian tarkastuksen jalkeen Hitler
astui yhdessi tasavallan presidentti Risto Rytin kanssa
Mannerheimin Mercedes 770:een. Silld ajettiin Kau-
kopdin tehtaiden pistoraiteelle tuodun juhlajunan
luokse. Grof3eria ajoi Kauko Ranta vieressddn Rytin
adjutantti, jadkirieverstiluutnantti Borje Séderstrom.
Ranta on myshemmin muistellut, ettd Hitler oli koko
automatkan ajan danessi taukoamatta.

Mannerheimin ja Hitlerin ensitapaaminen tapah-
tui marsalkan junalla. Alkumuodollisuuksien jilkeen
valtakunnankansleri esitteli marsalkalle lahjaksi an-
tamansa kolme Steyr 1500 A/02 Kommandeurwagen
Kfz 21 -maastoautoa.

Paluumatkalla Immolan kentélle marsalkka oli
mukana saattamassa saksalaista ylldtysvierastaan. Té-
minkin matkan presidentti Ryti ja Hitler ajoivat Man-
nerheimin Mercedekselld, kun marski itse ajoi ken-
raalisotamarsalkka Wilhelm Keitelin autossa. Lyhyt ja
ylldttiva syntymiapéivionnitteluvierailu padttyi kello
18.30, kun Hitlerin Condor nousi ilmaan Immolasta.

Saksalaista huoltopalvelua

Myos 770:n huolto ja hoito vaativat omat erikoistai-
tonsa. Daimler-Benz AG:n huoltovastaava, herra Kat-
zenwadell kivi luovutushuollon jilkeen vield kolmesti
Suomessa varmistamassa auton moiltecttoman toi-
minnan. Varsinaisia vikoja tai ongelmia autossa ei
havaittu koskaan sen Suomessa olon aikana. Laadusta

-

kertoo sekin, ettei edes sytytystulppia tai virranjaka-
jan katkojan kirkid tarvinnut vaihtaa tai 6ljya lisita
huoltojen vililld. Ainakin kerran auto jouduttiin kui-
tenkin kuljettamaan lavetilla perille mddrdnpdéhin
polttoaineen loppumisen vuoksi, erikoispolttoainetta
kun ei saatu matkan varrelta. Siirtot6ihin komennet-
tiin myds autosotamies Heimo Otto Halonen, Klu-
bin rungollisten tyyppivastaava Kimmo Halosen isd.
Myds toinen klubilainen, Jorma Rautakorpi, tormasi
autoon jo varhaisessa vaiheessa. Kun pikkupoika Jor-
malta Jatkosodan aikana kysyttiin mitd hinestd tulee
isona, oli vastauksena Mannerheimin autonkuljettaja.
Autossa oli alun perin nelivaihteinen vaihteisto,
jossa ykkénen oli synkronoimaton. Vaikka vaihteis-
tossa ei ollutkaan mitién vikaa, tehdas vaihdatti sen
tilalle 1943 tiyssynkronoidun viisivaihteisen vaih-
teiston, jossa oli myds 6ljynkiertopumppu. Samalla
autoon vaihdettiin nopeus- ja matkamittari. Tyét teh-
tiin Nikolajeffin korjaamolla, silld heilld oli laajempi
kokemus kompressorivaunuista kuin 1939 peruste-
tulla Veholla. Vaihtotyot teki tyonjohtaja Kenkkild,
ja Katzenwadellin lisdksi tyota valvoi Kauko Ranta.

Pidetysta piilotelluksi
Marski oli kiinnostunut autostaan ja kyseli kuljettajal-
ta usein sen toimivuudesta. Han tutustui myos auton
teknisiin hienouksiin ja oli tarkka siitd, kuka autoa sai
ajaa. Varsinainen kuljettaja Kauko Ranta, varakuljet-
taja Erkki Rohunen ja nimetty asentaja huolehtivat
770:stad. Hyvistd kohtelusta kertoo myds auton pesu,
johon Ranta kertoo kuluneen yleensd neljé tuntia.
Kaiken kaikkiaan hinen mukaansa Marskin 770 oli
paras auto, jota hin oli koskaan ajanut.

Jatkosota péittyi 4. syyskuuta 1944 aselepoon. Pari
viikkoa myéhemmin Neuvostoliitto ja Suomi allekir-
joittivat vilirauhansopimuksen. Tdmén jilkeen moni

Presidentti Ryti

nouti Hitlerin Immolan

lentokentalta
4.6.1942. Takana

saksalaisten He-111

-koneita.

Hitler paid Manner-

heim a surprise visit

on his 75th birthday.
The Finnish President

Mr. Risto Ryti

accompanies Hitler
on the drive to the

celebration.



Autoa sailytettiin paamajakaupunki Mikkelissa omakotitalon pihassa. Yla-
kuvassa erottuvat hienosti auton lukuisat valot. Rekisterikilven ylapuolella
oleva "sotavalo” mahdollisti ajon pimennyksen aikana. Sisatilojen ilme on
arvokkaan tyylikas.
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Marsalkan syntymapaivilla 4.6.1942 isannan auton viereen on pysakoity ken-
raali Erfurthin malli ja Saksan suurlahettilaan Waldemar von Bliicherin 290
Pullman Limousine.

The cars of Marschall Mannerheim, German general Erfurth and German

ambassador Waldemar von Bliicher are parked on Kaukopaa factory area
during the celebrations on 4.6.1942. SA-1 registerplate on Mannerheim's
car stands for Suomen Armeija (Finnish Army).
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asia muuttui Suomessa. Kaikella tapahtuneella oli
oma heijastusvaikutuksensa myos marsalkka Man-
nerheimin kéytéssi olleeseen Mercedes-Benziin.
Aikaisemmin miellyttdvini pidetystd autosta tuli
poliittisen ilmapiirin muuttuessa kiusallinen rasi-
te, jota peitti lahjoittajansa luoma varjo. Jatkosodan
aikana Marskin 770:114 oli ajettu 25 000 kilometri.
Suuren ja ndyttivan auton kéyttiminen sodasta toi-
puvassa maassa ei olisi muutenkaan ollut korrek-
tia. Mannerheim nimitettiin tasavallan presidentik-
si elokuussa 1944. Virkaanastujaisiinsa hian saapui
Packardilla. Sotamarsalkka Mannerheimin toimi-
essa siirtymaajan presidentting autolla ei tiettavasti
ajettu muutenkaan, vaan se pysyi tallissa Helsingin
Mechelinkadulla, jossa sen hoidosta vastasi Vieno
Vikke” Kannisto.

Suomesta Ruotsin kautta
Yhdysvaltoihin
Toistaiseksi auton tarina Suomessa paittyi 28.1.1947,
jolloin se laivattiin Tukholmaan, jonne Manner-
heim oli sen myynyt. Groflerin vaiheista Ruotsissa
ja 18.6.1948 alkaen Yhdysvalloissa kerrotaan tar-
kemmin Tahdelliset-lehden seuraavassa numerossa.
Minulle Grofier on ollut aina hienoin auto, jonka
Mercedes-Benz on koskaan valmistanut. Siili, etti
sen maine Kolmannen Valtakunnan paraatiautona
estdd sen esiinnoston teknisesti ja muotoilullisesti
erinomaisena Mercedekseni.
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OSALLISTUIHAN HAN AUTON SUUNNITTELUUN JA KAYTTOON,
SEKA PEREHDYTTI MONET KULJETTAJAT YMPARI EUROOPPAA, ITSE
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Marsalkka Mannerheimin SA-1:t Mercedes-Benz 770, Mercedes 320 Cabriolet ja V12 Packard. Vasemmassa ylakulmassa erottuu Steyr-
maastoauto.

The 770 was Marschall Mannerheim's favourite car and he preferred using it mainly top down. He also had a Packard V12, a Mercedes-
Benz 320 Cabriolet F as well as three Steyr-offroad vehicles.

Mannerheim vierailee kenraali Erfurthin esikunnassa Verbindungstab Nordissa Mikkelin kasarmialueella.
Operations between the Finnish and the German armed forces were controlled by the German general Waldemar Erfurth, whose HQ in
Mikkeli Mannerheim is visiting.
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Sodan jalkeen auto
sailytettiin Auto-
komppaniassa
Helsingin Taivallah-
den kasarmilla.
Kuva on otettu
1947 ennen vaunun
siirtoa Ruotsiin.

After the war, Man-
nerheim did not use
the 770 any more.
The car was kept

in a garnison in
Helsinki until 1947
when it was sold to
Sweden.
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TEKNISET TIEDOT:

Mercedes-Benz 770 GroRer Mercedes (W 150) 1938-1943

Moottori: 8-syl. rivimoottori M 150 (M 150 II)*
Sylinterin halk. ja iskunpiwus: ~ 95x135mm
Wiews.  76%ca s
Puristussuhde: Lio; 1 R avem ot
Teho: 155 hv /3000 k/min

230 hv / 3200 k/min (kompressorilla*)
Viigntémomentti: 47 mkg / 1900

56 mkg / 2000 (kompressorilla®)

riippuvat venttiilit; nokka-akseli sivussa

Venutiilit:

~painevoitelu; 9 litraa 8ljyd

vesipumppu; vesitilavuus 32 liraa

Kaasutin:

K in: Mercedes-Benz kolmikurkkuinen kaksoiskaasutin

Ahdin: 2-siipinen Roots-kompressori

Sihkojirjestelma: 12 V75 Ah ‘

Kytkin: ~ kuivayksilevykytkin A

Vaihteisto: vuoteen 1939 4-vaihteinen ylivaihteella, myshemmin 5-vaihteinen
(II-V/iyssynkronoitu) vaihteenvalitsin lattialla

Ohjaus: kiertokuula

Jarrut: hydrauliset rumpujarrut Bosch-Dewandre -tehostimella

Seisontajarru: mekaaninen takapyériin vaikuttava

Runko: ovaaliputkirunko

Raideleveys edessii / takana: 1600/ 1650 mm

Akselivili: 3880 mm

Omapaino / kokonaispaino:

3450/ 4200 kg (Offener Tourenwagen)
mallien painor vaihteluvililli 3 4504 320 kg

Renkaat: 8,25x 17
Polttoainesiilio: 195 litraa; takana ravaratilan alla
Huippunopeus: 145 km/h

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ 170 km/h (lyhytaikaisesti kompressoria kiyttien)
Poltroaineenkulutus 1/100 km: 30 licraa
Oljynkulutus /100 km: 0,15 litraa
Listahinta: 45000 Reichsmark

*Autosta valmistettiin todennikaisesti viisi tavallista panssaroitua mallia raskaammin suojattua W 150 I1
-versiota, jossa oli tehokkaampi M 150 II -moottori. Teho 160/400 hv saavutettiin korkeammalla
puristuksella (7,2:1) seki kahdella kaasuttimella ja kompressorilla.



