MARSKIN CHRYSLER?

Kysymys, johon ajoneuvoharrastajat ovat pohtineet v.
Puolustusvoimien omistaman 1939 Chrysler C

Nyt on.

astausta vuosikymmenten saatossa useissakin kahvipoydi
-24 Custom Imperial Limousinen kohtalosta ei ole ollut kasitys

MikA JAAKKOLA

y Laatuvaunu Ab oli Chryslerin ja

Plymouthin vahva ja viitseliis maa-

hantuoja. Yhtié tilasi Suomeen ai-
nakin nelji 1939 Chrysler C-24 Custom Im-
perialia; Oy Alkoholiliike Ab:lle, Lassila &
Tikanojalle, Pohjoismaiden Yhdyspankille ja
Suomen puolustusvoimille, yhden kullekin.
Mistiéin tusinatuotteesta ei suinkaan ollut kyse,
silld niicd ylviitd seitsemin hengen autoja val-
mistettiin vililasillisina limusiineina yhteensi
vain 117 kappaletta. Autot olivat lihes kuusi

metrid pitkid ja varustettu radiolla, Iéimmitys—
laitteella, kahdella tupakansytyttimelld ja si-
sdpuhelimella. Myés renkaat olivat “tavallista”
C-23 Imperialia isommat, kokoa 7.50-16" Vain
36 autoa tilattiin tehtaalta tdyskangasverhoi-
lulla, kuten Mannerheimin auto, muissa etuis-
tuin oli perinteiti noudattaen nahkaa, Niiden
Chrysler-yhtymin kalleimpien vaunujen erikoi-
suutena voidaan pitii ison rivikahdeksikon alu-
miinista “Thunder Dome” -sylinterikantta, joka
oli vakiona. Tisti johtuen Custom Imperialien
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132 hevosvoiman teho oli hiukan suur
kuin tavallisten Imperialien. Moottorin is
lavuus oli 5,3 litraa. Uutta olj myds nest
kimelld ja ylivaihteella varusteteu Fluid ]
-puoliautomaattivaihteisto, joka oli vakiov
teena ainoastaan vuonna 1939,
Helsingissi jarjestettiin maaliskuussa

Messuhallin kansainvilinen autoniyttely,
melkein kaikki varteenotettavat maahant
ja automyyjit olivat esittelemissi uusii
mallejaan. Erds niyttelyn kalleimmista ajo
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rsalkka ja kenraali Heinrichs saapuvat Niittylah-
1sanopistolle 18.7.194 1. Imperial ja saksalaisten
W taustalla. SA-kuva

oli Oy Autola Ab:n 1938 Packard 1608
1g Limousine. Tuo samainen yksild pal-
ydhemmin myds Mannerheimia.

ttuvaunu ei jostain syystd osallistunut
thallin néiyttclyyn, vaan jl’irjcsti saman-
:sti Eteldesplanadi 23:n tiloissaan esit-
edustamistaan merkeisti, Chryslerist':i,
withista, Fargosta ja Skodasta. Yhtiin va-
a tisti tilaisuudesta ei ole vield léytynyt.

SA-1

stusvoimain komentajan ja ylipiillikon,
kka C.G. Mannerheimin autonkuljettajana
dassa toimi alikersantti Erkki Lehtinen.
Iven he liikkuivat piiasiassa vuoden 1939
n Zephyrilli (SA-19). Zephyr oli kuiten-
*kille Mannerheimille hieman liian pieni,
12-moottorin luotettavuuskaan ollut huip-
tkaa, Lisiksi Mannerheim oli loukannut jal-
vuoden 1923 Afrikan-matkallaan, joten ly-
1engen auto ei nauttinut hiinen suosiotaan,
osimallin 1939 Chrysler Custom Impe-
imousine hankittiin Laatuvaunulta 20.
<uuta 1940. Omistajaksi merkittiin Hel-
autokomppania, ja uutuuden kauppa-
oli 175 000 markkaa. Messuhallin niyt-
-siviiliin ostettu ja sen jilkeen armeijalle
luovutettu Packard oli edelliseni vuonna
nut reilut 324 000 markkaa.
vidlli 1940 Lincoln oli siirtymissd puo-
ministerién kiyttd6n, ja Mannerheim
teli kuljcttajalta, miki auto Mechelinin-
autohallilta otettaisiin, Lehtinen valitsi
12 olleen 1939 Chryslerin. Timi tapahtui
auton virallista myyntipaivii, silld auto
wnnerheimin kiytdssi jo hinen saapues-

saan 19. toukokuuta Helsingin Senaatintorilla  my®s jo mainittu 1938 Packard Twelve, vuoden
pidettyyn sankarivainajien muistojuhlaan. 1937 Mercedes-Benz 320 seki Hitlerilti saadut
Rekisteritunnukseksi tuli kuuluisa SA-1, 1941 Mercedes-Benz 770K Offener Touren-
joka on suomalaisten kilpien joukossa ainoa, wagen ja Steyr 1500 -maastoauto. Packardin ja
joka oli samanaikaisesti kiytdssi useassa ajo- isomman Mercedeksen on eri yhteyksissi ker-
neuvossa. Tunnus seurasi ylipiillikén henkilod, rottu olleen Mannerheimin lempiautoja. Kilo-
ei yksittiisii autoja. Mannerheimin kuoleman metrien valossa tilanne on toinen: Chryslerille
jilkeen SA-1 -kilver jiddytettiin eikd tunnus ole  oli vuoteen 1946 mennessi kertynyt 56 000
sen koommin ollut k':iyt('jssi.
Lehtinen toimi Mannerheimin

kul_icttajana, kunnes vapautui pal-
veluksesta elokuussa 1940, Jatko-
sodan syttyessi Mannerheim olisi
halunnut Lehtisen takaisin, mutta
hinti ei tavoitettu. Korvaajaksi
16ytyi alikersancti Kauko Ranta,
joka kuljetti Mannerheimia muu-
taman sijaiskuskin ohella vuodet
1940-1944. Chrysler oli Manner-
heimin k,’iytéss':i kaikki nuo vuo-
det, mucta presidencin virkaanas-

tujaisiin hiin ilmestyi elokuussa -44 iy : _ : umm
Packardilla, eiki Chryslerii enid | aeReas | v %
julkisuudessa nihty. R s bt smpunest b2
Alikersantti Ranta kuljetti |, ORI nebtavana | ikwonebtoms slovin CHRYSLER:
Mannerheimia tydvuosiensa ai- it k Viodén bl g
ina kaikkiaan 100000 Kilomer: OY. LAATUVAUNU AB: maummmm
s e “ antondyttelyssi | RIN wusiin vuosimelleihin.
rii. Mannerheimin kiytdssi olivat RSPLANAADIKADUN "‘. | 151 vuoden afan en CHRYSLER Joka vuos! Wik
tinyt autoteollisuudelio son suunnan, mith seu-
| raavina vuosine on kuljetiu.
8070 Seam O MR E ST FARGO- cbmt-vu | Kaikki CHRYSLERIN uudistukser evat osolttau-~
vasemmalla: Pakem -Imperial Lindahlin : cmmm ; wnmtmmﬂm
L T e B U Mmmmm
eipomon edessd Kortesjdrvelld vuonna  MUKSET ja ommm- : MMM Kehltyksess,
1959. Kuvasta nékyy hyvin, minkélainen 3 NAISUUDET. . | CHRYSLERIN: uutuudst ovat todslla wutuvkste,
autosta tuli muutoksen jdlkeen. Myos etu- gkop { :m*xmhmmmm i
lokasuojien varapyordt ovat jadneet jon- porhaiten soveltuva “M | Mutta fokainen CHRYSLERIN s vuxaimalh o
X : : mmww : wmmmmm 5
n(-:‘km matkan varrelle. kuva: Kur!ledlahf £ 'b. "“‘!" 2 3
oikealla: Oy Laatuvaunu AB:n ilmoitus |

Helsingin Sanomissa omasta autondytte-

lystddn samana viikonloppuna kuin vuo- ov LMT“VA“"“ AB. :
den 1939 kansainvdlinen messuhallin au- | 23, PUHELIMET: 23326, 23 384, am :
tondyttelykin pidettiin. HS 11.03.1939.

Mobilisti 4/18 @ 47




| 1939
Uudet Chrysler mallit
| ROYAL
IMPERIAL
CUSTOM IMPERIAL

varusteena

»VOIMAVARA”-
SAASTOVAIHDE

a
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kilometrid, misti voi paitelld, ettd noin puolet
kaikista ylipallikdn automatkoista oli taittunut
Chryslerin matkustamossa istuen.

Tullessaan presidentiksi elokuussa 1944,
Mannerheim sai kiyttoonsi edeltdjiensi sisiin-
ajamar 1930 Cadillacin ja 1936 Cadillac Series
75:n. Niin Ranta kuin sotavuosien autolaivasto
olivat taakse jidnyrti elimid. Kuriositeettina
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ylld: Marskin kuljettaja Erkki Lehtinen Viipurissa talviso-
dan ajan kdytdssd olleen 1939 Lincoln Zephyrin vierelld,
(Kuva luvalla kirjasta: Cingiz Safiulla: Mannerheim ja Kul-
kuneuvot) vasemmalla: Oy Laatuvaunu AB:n esite vuo-
den 1939 Chrysler -malleista.

mainittakoon, ettd Chrysler ja Ranta esiintyivit
sota-aikana painetussa Sotilaskuljettajan kisi-
kirjassa, jossa ohjeistertiin kuljettajia virheetts-
mdin ajoon ja ajoneuvon huoltoon,

Matka jatkuu

Loppuvuodesta 1944 yuoteen 1946 Chrysler
todennikdisesti palveli Mannerheimia puo-
lustusvoimain komentajina seuranneiden, jal-
kavien kenraali Erik Heinrichsin ja kenraa-
liluutnantti Jarl Lundqvistin virka-autona.
Heinrichsin muistetaan kunnostautuneen
asekitkentijutussa, miki lopulta johti hinen
eroonsa komentajan virasta. Eroamaan joutui
my6s Lundqvist, silli presidentti Mannerheim
ei hyviksynyt hinen toimiaan komentajana.
Lundgqvist osoittautui liian neuvostomydntei-

seksi ja painosti korkeimpia upseereita liit
miin Suomi-Neuvostoliitto-Seuraan, tai r
kili upseeri ei nauttinut hinen suosiota:
vastaavasti eroamaan. Erottaminen oli kuite
kin tasavallan presidentin tai ylipallikén te
tivd, joten Lundgvistin piivit komentajana ¢
vat luetut.

Chrysler jackoi autokomppanian omistu
sessa ja sen sai virka-autokseen puolustuswvi
mien uusi komentaja, jalkavienkenraali Aar
Sihvo. Toukokuussa 1950 Sihvon kuljetcajal
valittiin autokomppanian sotilasmestari Ma
Hirmild. Chrysler oli Hirmilin koment
jakuljettajauran ensimmiinen auto ja hin
kerrotaan himmistelleen kovin nestekytkin
jollaisia ei tavallisissa autoissa olluc nihty. K3
tdnndssihin timi tarkoitti sitd, eccei kytkinti
tarvitcu normaaliajossa lainkaan, miki oli ti
tenkin himmistyttivii.

Ajoneuvoa huollettiin siinnéllisesti La
tuvaunulla, Auto-Viassa ja autokomppani;
omalla korjaamolla. Chryslerin huoltohistot
kertoo, ettd lokakuussa 1946 sen keulaan «
asennettu vihintiinkin omituisen nikdine
sumuvalo. Moottori sai osakseen tiyskorjau
sen Autokoneistamossa ja Auto-Viassa vuoni
1951, jolloin my®s rekisterikilvet vaihtuiv
SA-10:ksi.

Esko Piki palveli autonkuljettajana He
singin autokomppaniassa huoltokoulu 3:s.
vuonna 1951 ja muistaa Imperialin seissee
Mechelininkadun varuskunnan autohalleil
yhdessi Risto Rytin ja Mannerheimin kiytos:
olleen 1936 Cadillacin (A-82), Paasikiven 194
Lincolnin (SA-4) ja uudemman 1951 Cadill.
cin kanssa. Piki my&s kertoo kenraaliluutnant
A. E Airon saapuneen samaisella Imperialil
Mommilan kartanolle veljensi hiihin vuonr
1950, vaikka Airo oli eronnut virastaan yleises
kunnan piillikkoni jo edelliseni vuonna.

Maaliskuussa 1952 Imperial siirrettiin kevy
een prikaatiin (nyk. panssariprikaati) Himeer

Saksalainen kenraali Jod! antamassa marskille rautari
tin ritariristid Mikkelissd. Hitleriltd saatu Mersu edess
ja Imperial takana. Mikkeli, Lokki [941.09.04. SA-kuyc



nnaan, jossa se toimi prikaatinkomcntajan,
enraalimajuri Kai Savonjousen virka-autona.
sepalvelustaan tuolloin neljinnessi erillisessi
atokomppaniassa suorittanut Tauno Puisto
idsi kuljettamaan kenraalimajuri Savonjousta
10sina 1954 ja 1955. Imperial toimi Puiston
in sanottuna. "kuittiautona’, joten hin myss
istasi sen huolloista.

Alkuvuodesta 1955 Imperialin Fluid Drive
testekytkin jouduttiin uusimaan ja Savonjousi
i uudeksi virka-autokseen 1952 Chevroletin.

Korjauksen jilkeen Chrysler jii vihem-
ille kiytolle, Puisto kiidicti silli esimer-
ksi umpisuolipotilaan Tilkan sotilassairaa-
an Helsinkiin ja koukkasipa hin tuolloin
wkk“ampujankadulta serkkunsakin kyyriin,
2llakseen sitten loppupiivin kaupungilla.

Kaikki hyva loppuu aikanaan

yvikuntoinen Chrysler siirrettiin touko-
wssa 1955 ikiintyneeni Kalkun varikolle,
olustusvoimien kuljetusvilinevarastolle Tam-
reelle. Tamin jilkeen autoa ei enii armeijan
rmaissa kiytetty. Kaiken kaikkiaan aurolle
. palvelusvuosinaan kertynyt kilometreji
3 000. Se odotti nyt muiden, jo idkkiiden

ajoneuvojen ohella Puolus-
tuslaitoksen moottoriajo-
neuvojen ja kuljetusviline-
materiaalin huutokauppaa.
Saman vuoden syyskuussa
helsinkiliinen Aleksanteri
Joursijoki huusi Chryslerin
itselleen.

Omistajanvaihdoksen
mydtd auto sai uudet BE-
839 -siviilitunnukset. Jout-
sijoki oli omistanut Museo-
katu 44:ssi autokauppaa
ja pysikéintipaikkoja tar-
joavan hallin jo 40-luvun
puolivilisti pitden. Alan
piireissi paikka kulki yksin-
kertaisesti nimelld "Halli”,
Uusi omistaja tunnettiin
yleisesti veijarihahmona,
jolle Mannerheimin enti-
nen virka-auto sopi parem-
min kuin hyvin. Seuraavar
pari vuotta Imperialia pi-
dettiin kiytedautona, mutta
heinikaussa 1957 vakavasti
sairastunut Joutsijoki laitroi
Chryslerin myyntiin. Uusi
omistajakin, Nuuksiossa
asuva Boris Wallenius, 16y-
tyi pian. Auto sai nyt rekis-
teritunnukset UZ-67.

Wallenius ei autoa
kauaa pitinyt, vaan myi sen
jo syyskuussa kortesjirveliiselle puusepille, Re-
kisteritunnus muuttui liininvaihdoksen myoti
YH-344:ksi. Paikalliset muistavat Imperialin
sisustan tuoksuneen aivan toisenlaiselta kuin
muiden autojen, Ero saattoi johrua korkealuok-
kaisesta verhoilukankaasta, tai kenties sittenkin
kyseessi oli Mannerheimin Jja Heinrichsin polt-
tamien sikarien pinttynyt tuoksu,

SOTILASKULJETTAJAN

KASIKIRJA

A

Chryslerin uusi omistaja niki kuitenkin au-
ton pikemminkin potentiaalisena huonekalujen
kuljettimena, kuin edustusluokan limusiinina.
Taitava kun kisistizin oli, hin katkaisi korin vi-
lilasin takaa ja rakensi perdiin lavan. Katreeksi
pystytettiin vanerinen umpikaappi. Oli synty-
nyt pula-ajan "nippiri” kaksipaikkainen pa-
kettiauto. Korin tarpeetromaksi kiyneesti ta-
kaosasta rakennettiin naapuritilan trakroriin
hytti. Paketti-Imperialilla ajettiin huonekalu-
tehtaan tuotteiden lisiksi myds maitotonkkia
maatiloilta.

Parin vuoden kovan kiyton jilkeen puu-
seppd myi autonsa Gunnar Lindahlille, jolla oli
Kortesjirvelli leipomo. Gunnarin poika Kurt
Lindahl muistelee auton olleen yhi upea ajaa ja
tilojen hyvit. Hansikaslokeron kanteen oli kiin-
nitectty Mannerheimin kasvokuva, joten auton
kunniakas tausta oli tiysin tiedossa.

Imperialin elinkaari oli kuitenkin piiteyi
kirjaimellisesti seiniiin, kun se kerran kuoppai-
sella hiekkatielli puski mutkan suoraksi. Edessi
oleva naveran kiviseini onnistuttiin pikaisen
korjausliikkeen mydtd vilistimaiin ja vauhti tys-
sdsi viereisen ladon lautaseiniin, Pienti keulan
kuhmua ja katkennutta sivupeilii lukuun otta-
matta suuremmilta vahingoilta viltyttiin silld
kertaa. Talon isinti tosin vaati sataaviittikym-
menti markkaa korvaukseksi seinin rurmele-
misesta.

Marski ja kuljettaja Kauko Ranta Lappeenrannassa ke-
sdlld 1941, SA-kuva
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Lindahlin tingittyi summan viiteenkymme-
neen markkaan yritettiin autoa saada takaisin
tielle. Rytikissi oli ohjauksen vilivivusta kat-
kennut tappi, eiki ohjaus enii rotellut. Toimin-
nan mieheni leipuri kémpi auton alle ja korvasi
katkenneen tapin rautanaulalla ja matka paisi
jatkumaan.

Ikivi kylli moottori alkoi jo olla loppu ja
Imperial kulutti jopa 1960-luvun mittapuulla
liikaa bensiinid. Ohjauskaan ei ollut edelli mai-
nitun kommelluksen jilkeen enii entisensi.
Lindahl katsasti auton viimeisen kerran vuonna
1960 ja teki vaihtokaupat parempaan autoon

Tauno Puisto ja Imperial, nyt SA-10 kilvissd Hameenlinnas-
sa kenraalimajuri Savonjousen virka-autona vuosina 954-
1955.Takapydrien peitelevyt ovat jo kadonneet ja keulaan
on lisdtty hillittéman kokoinen ojavalo. kuvat: Janne Puisto

Chrysler toimiessaan kenraali Sihvon virka-autonc
vun lopulla. Kuljettaja Matti Hdarmdld auton vierell
Peitsi-lehti, | okakuu 1965

paikallisen romanin kanssa. Paketti-Imp
ci endd sen jilkeen katsastettu, vaan se p
rekisteristi vuonna 1962 ja pidryi pian se
keen lapualaiseen romuttamoon. Sielli .
distajalausuntojen mukaan kohtasi tiensi
kirjaimellisesti.

Vaikka tarinalla ei ikivi kylla ollut onn
loppua, eiki Mannerheimin kiytdssi o
Chrysler Custom Imperialia enii ole, ai:
sen kohtalo on vihdoin selvinnyt. Kuka ¢
ehki Lapualta Iytyy jonain piivini maar
teend kiytetty alumiinikantinen suora kal

sikko sarjanumerolla C24-1204. @

1939 Chr

ysler C-24 Custom Imperial Limousine, Suomen Puolustusvoimat {

Moottorinumero: C-24 1204 Alustanumero: 159-1074 Valmistenumero: 7806393
Rekisterinumero: SA-I, SA-10, BE-839, UZ-67,YH-344
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immadisend oikealla: Puolustusvoimien huutokaupan ilmoitus vuodelta 1955, jossa Mars-
Imperial mypytiin siviiliin. HS 21.09.1955. oikealla: Aleksanteri Joutsijoen Autohallin myynti-
litus Marskin Imperialista. HS 19.07.1957. ylld: Gunnar ja tytdt kesdkuussa 1959 Kortesjér-
i. kuva: Kurt Lindahl alla: SA:n rekisterikortti ja huoltokitja Chryslerille. lahde: Lauri Koistinen
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