KUKA OLI KAUTTA AIKOJEN
PARAS KILPA-AUTOILIJA?

Tasta voi perustellusti olla monta mielipidetia ...

©Jyrki K. Talvitie 16.2.2016



Maailman paras kilpa-autoilija? Epdilemattd joku F1-kuskeista? Eiriitd. 1970-luvulle asti monet
kuskit kilpailivat myds urheiluautoissa (nyk. prototyypeissd) ja jopa ralleissa. Sekin taytyy ottaa
huomioon. Pelkkd F1 on liian yksipuolinen perusta, mutta kyllakin hyvin tarked.

1930-luku: Rudolf Caracciola D, Berndt Rosemeyer D, Tazio Nuvolari |
1950-luku: Alberto Ascari |, Juan Manuel Fangio RA, Stirling Moss GB
1960-luku: Jack Brabham AUS, Jim Clark GB

1970-luku: Jackie Stewart GB

1980-luku: Alain Prost F

1990-luku: Ayrton Senna BR

2000-luku: Michael Schumacher D

2010-luku: Sebastian Vettel D, Fernando Alonso E, Lewis Hamilton GB

Juan Manuel Fangio itse sanoi minulle, ettd eri aikakausien radat
(katuradat, maantiet, autodromit), autojen tekniikka (renkaat,
iskunvaimennus, aerodynamiikka, telemetria ja gjo-
ominaisuudet) ja kuskien kyvyt sek& GP-kilpailujen laatu ja
mMAaard olivat niin erilaiset, eftd ei ole luotettavaa pohjaa kuskien
keskinaiselle vertailulle kautta aikojen. Lisdksi sadnndt ja
pistelaskenta ovat muuttuneet perinpohjaisesti vuosien kuluessa.




Rudolf Caracciola

Tazio Nuvolari
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Fangion esikuva

, Saksa (1909—1938)

Auto Union ! bt i
Autojen moofttori vapaa, mytta painon ylaraja
oli 750 kg. Mekaaninen apdin oli erdilla
valmistajilla kaytdssa.



Italian vuosikymmen

1950-luku

Nakyvimmat kuskit jopa yli 40-vuotiaita.

Alberto Ascari Useat olivat keikkakuskeja, jotka palkattiin

kertakorvauksella. Vain harvoilla oli
vuosisopimus. Tehdastiimien lisaksi oli
Juan Manvel Fangio vaihteleva maard yksityistimejd. Timien
kuskien maardad ei ollut mitenk&an
rajoitettu. Mainonta autoissa oli kielletty.
MM 1951, 1954— Autot etumoottorisia ja takavetoisia.
Moottori ensin 4,5 litraa (tai 1,5 |

| , Iso-Britannia, (1929—) kompressorilla), sitten 2,5 litraa vuodesta
Kieft, Cooper, HWM, Sunbeam, BRM, Jaguar, 1954 ja 1,5 litraa vuodesta 1961.

Maserati, Mercedes Benz, Vanwall, Aston
Martin, Cooper, Ferrari, Lotus.
Alberto Ascari, Ferrari. Juan Manuel Fangio, Maserati 250F Stirling Moss, Mercedes Benz
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1960-luku Britannian vuosikymmen

Jack Brabham Takamoottoristen autojen aikakausi alkoi 1958.
Brittivalmistajat dominoivat vuodesta 1958 alkaen.
Moottoreiksi Coventry Climax, BRM tai Cosworth.

Jim Clark, Ferrari pysyi omillaan. Repco-moottorit 1966—67,
kun moottorit vaihtuivat. Moottori osaksi auton



10701l Autojen renkaiden leveys kasvoi.
J //O JUJ‘U Moottorin iskutilavuus 3 litraa vuodesta
1966. Autoihin tulivat erilaiset siivet,
aerodynamiikan merkitys kasvoi
suureksi. Radoille tulivat turvakaiteet.
Putkirungot korvattiin monokokilla. Yha
useammat kilpailut ajettiin
autodromeilla. Mainonta sallittiin; tallien
budjetit ja kuskien palkat alkoivat
kasvaa nopeasti. Turvallisuusajattelu
alkoi saada kannatusta; Jackie Stewart
edellakavija: integraalikypardt,
turvavyot, autojen sammutuslaitteet,
palamattomat ajopuvut, happiletku
kypdradn, autonkorien passiivinen
turvallisuus, radoilla ensin turvakaiteet,
sitten ulosajoalueet, [Gdkarihelikopteri,
likkuva leikkaussali kisoissa paikalla.

Jackie Stewart




(Australia, Kanada, Suomi, Brasilia, Ranska)
Aerodynamiikka kehittyy, turbomoottorit, maaefekti, siledt ja levedt,
slick-renkaat, hiilikuiturakenne valtaa alaa, autojen turvarakenteet,
telemetrian ensiaskeleet. Vain kaksi kuolemantapausta kilpailuissa
(1982 Gilles Villeneuve ja Riccardo Paletti) ja yksi testiajossa (1985 Elio
de Angelis). Colin Chapman ja Enzo Ferrari kuolevat.

1980-luku Uusien maiden vuosikymmen

Keke Rosbergin maailmanmestaruus 1982

, Ranska, (1955—)
Renault, McLaren, Ferrari, Williams,

MM 1985—86, 1989, 1993.

, Brasilia, (1960—1994)
Toleman, Lotus, McLaren, Williams. MM 1988, 1990, 1991



ENaokkaiksimaaiimaniparnadnikilpasauionjantinelintnainyaksi:
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Juan Manuel Fangio Minun valintani ovat:

Stirling Moss

Jim Clark Juan ' Manuel Fangio
ackie Stewart Stirling Moss

Alain Prost Ayrion:{ 1,1, [-

Ayrton Senna Jim Clark

Michael Schumacher

Fangio kuoli kesalla 1995, joten hdnelld ei ollut lopullista mielipidettd Schumacherista.
Kysyttdessd hdn sen sijaan mainitsi omaksi ehdokkaakseen n (t 1953) ja
pahimmaksi kilpailijakseen n (t 1955 Monza). Ayrton Sennaa (t 1994)
han piti parhaana 1980- ja 1990-luvun kilpa-ajajana.

Schumacher valikoituisi iiman muuta ykkdseksi, jos katsotaan tilastomerkintdjd, mu#ta se johtaa
harhaan, koska hdnen aikakautenaan kisojen maara oli moninkertainen verratigna 1950- ja
1960-lukuihin. HGn gjoi kuitenkin uransa merkittdvimman osan kdytanndssd vern F1:ssa. Lisaksi
sijoituksista saadut pistemdaadrat kasvoivat olennaisesti 2000-luvulla.



Kysymys on siis maailman parhaasta kilpa-avtoeilijasta,
— ei maailman parhaasta F1-kuskista

Jim Clark oli luonnonlahjakkuus, joka ajoi F
sopiviksi. Ajoi joitakin ralleja ja ratakisoja Lotus Cortinalla mene
radalla Lotus F2:lla.

Ayrton Senna, Michael Schumacher ja heiddn seuraajansa tulivat kaikki mikroautoista vakiintunutta tietd eivatka ajanee
rinnakkaislajeissa ollenkaan. Vertikaalinen eteneminen.

Stirling Mossin vakaa mielipide 2001 on selkea: Fangio oli ylitse kaikkien muiden.

Legendaarinen brittiselostaja Murray Walker 2013: Fangio oli paras. /
Jackie Stewartin mielipide: suurin oli Jim Clark.
Jack Brabhamin ja John Surteesin mielipide: Stirling Moss oli paras.

Tunnetun journalistin Dennis Jenkinsonin mielipide: Fangio ja Stirling Moss.
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@marrausiani'— 69 vuotiaraurouvrneluva

Zandvoort, Hollanti, 1967

Henkildkohto

Luigi Villoresi, I, 1961 (Milano)

René Dreyfus, F, 1977 (New York)

Juan Manuel Fangio, RA, 1992 (G&teborg—Helsinki, 2 viikkoa)
José Froildn Gonzdlez, RA, 2006 (Balcarce)

Clemar Bucci, RA, 2006 (Balcarce)

Clay Regazzoni, CH, 2006 (Balcarce)

Meksikon GP 1992

Mika Hakkinen, ‘

Bucci Gonzdlez
sekd erilaisissa yhteyksissd Suomessa:

Leo Kinnunen (F1-ura floppi, mutta protyyppipuolella menestystd)

Keke Rosberg (uranuurtaja, tilastotulokset eivat riittévasti kuvaa todellista tasoa)
Jyrki Jarvilehto (paha loukkaantuminen juuri menestyksen kynnykselld)

Mika Hakkinen (kaksi perdkkdist&d maailmanmestaruutta huima menestys)

Mika Salo (ehti nayttad taitonsa)



FIA:n viralliset kilpailuvarit
1950-luvulia
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SAKSA D e ey
pohjavari ja sininen kilpailunumerc
RUOTSI luovuttiin jo muutaman vuoden jalkeen. Saksalle o
SUOMI hopeavdari kilpailuvariksi, mutta valkoinenkin hyvaksyttiin.
Yhdysvalloillakin oli valkoinen pohjavari, mutta he keksivat
HOLLANTI maalata sen padlle tummansiniset pitkittdiset raidat. Selloisi
SKOTLANT maalauksia nakyi vield 60-luvullakin. Jarjestelma oli suunnitgd

katsojaystavdalliseksi, mutta se kukistui nopeasti omaan
mahdottomuuteensa, kun kansallisuuksien maard lisaontyi
autokilpailuissa. Italian, Ison-Britannian ja Ranskan vafit jaivat
eldmadn pisimpadn.




KUKA JA MIKA OLI JUAN MANUEL FANGIO?
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Juan Manuel Fangio

AN 2.8 UL L Belioanossns, Arganiiinesse
WOSH LZZ L2 Esines Allsssine, Augsnlinesxel

Aktiiviura Euroopassa 1948—1958 (lopetti Ranskan GP:ssa kuten oli aloittanut 10 vuotta aikaisemmin).
Ensimmainen GP-kilpailu 38-vuotiaana, vimeinen MM 46-vuotiaana, lopetti 47-vuotiaana

Ajoi seuraavissa talleissa GP-kilpailuissa:
Simca-Gordini (1948), Alfa Romeo (1950—1951), BRM (1952), Maserati (1953—1954, 1957—1958),
Mercedes Benz (1954—1955), Ferrari(-Lancia) (1956)

Voitti 24 GP-kilpailua ajamistaan 51 kilpailusta. Ajoi paalulle 29 kertaa. Ajoi kilpailun nopeim r/o
kierroksen 23 kertaa. Viisi maailmanmestaruutta 1951—1957 neljdlla eri automerkilla. 277,64KAM-

pistettd. Palkintopallilla 31 kertaa.

Loukkaantui vaikeasti Monzassa toukokuussa 1952 eika kaytannossa ajanut F1:ssa yddelleen ennen
vuotta 1953. Vuosina 1952—1953 GP-sarja gjettiin F2-autollla.



Fangion kilpa-autoja hanen omassa museossaan
Balcarcessa, Argentiinassa

Fangion museo Balcarcessa 1998

Balcarce

Fangion ensimmainen kilpa-
auto Ford Coupé. Silld han
ajoi 7400 km mittaisen Gran
Premio Argentinon 1938, joka
oli maantieajoa padasiassa

oadllystamattomil k
sorateilld, siis tavallaan rallia. Balcarce 2



Vain 12-vuotiaana, suoritettuac
mekaanikon apulainen Studebakerin paikallise
HGn p&dsi myos ajomaan autoa.

H&n menestyi jalkapalloiljona. Han oli muutaman kerran mukana kilpa-
autossa mekaanikkona.

Asevelvollisuutensa han suoritti tykistossd Buenos Airesissa vuonna 1932.
Vuonna 1938 han osallistui ensimmdaiseen autokilpailuunsa kuljettajana. Se

tapahtui Necocheassa Idhiseudulla. Kilpailijoita oli 24, Juan Manuel sijoiftui
vildenneksi.



FANGIorATgENNAanNIMeESIanNya0=142

kaupunkien Iapi.

kulkivat kaikissa Etela-Amerikar
Andit ylitettiin reiteilld moneen kertaan
teiden kulkiessa jopa yli 4 kilometrin
korkeudellakin.

Kilpailuissa oli aina mekaanikko
mukana. Eradssa kilpailussa Fangio ajoi
vuoristossa ulos tieltd, jolloin hdnen
mekaanikkonsa Manuel Urrutia kuoli.

. Cheviolet 1940, Baleca
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Balcarce 2006

1947-Valnovallarkiinnosiuuikilpa=auiolusia

Arge
kuin i, Raymond Sommer
Argentiinassa puolestaan

seka
loistivat ja hankkivat
tarkedtd kilpailukokemusta.
Valtiovalta tuki kilpailujen jarjestelyjd. Vuodesta 1946
maata johti eversti (myoh. kenraali) Juan Domingo
Perdn, joka oli itse autoentusiasti.
Argentiinalaisten hyvd menestys innoitti ACA:ta
hankkimaan valtion tuella kilpailukykyisid
eurooppalaisia kilpa-autoja argentiinalaisten kayttoon.
Seuraavana vuonna 1948 argentiinalaiset |[Ghtivat
Eurooppaan. Alkoi Fangion kansainvalinen ura.

Argentiinan kilpailuvareihin.






1949 Ferrari 1646 S’

Ferrari

Fangio

Ferrari 166

Alberto Ascarin Felice

Bonetton

Fangion voitto E
kannattajat Argentiinassa ja sen j&

autourheilun tukemiseen aivan toisella lailla.

Tuolloin, ennen maailmanmestarussarjan alkua, Enzo Ferrari tunnettiin
Alfa Romeon tallipadllikkond 1930-luvulta. Ferrari-merkkiset autot olivat
vasta outoja kummajaisia, mutta ne alkoivat voittaa kilpailuja.

Tuon ajan ensi linjan kilpa-autoja olivat

ja . Ne olivat italialaisia tai ranskalaisia. Britit ollvo’r vos’ro
toipumassa sodasta kuten saksalaisetkin, ja heiddn aikansa tuli vasta
1950-luvulla. Ferrarien lumo syntyi kausilla 1952—53, jolloin Ferrari hallitsi

GP-kisoja F2-autailla.
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Bertocchi

JOI 1O

Aikanaan Fangio gjoik |
maailmanmestaruutensa juuri ,: Maserafi 4CLT
Maseratilla vuonna 1957. AR Mougins 2007




Alfa Romeon aika 1950—1951 o F Balcarce 2006

Giuseppe Farina Luigi
Fagioli Fangio

Alfa Romeon
paavastustaja oli
ollut 4,5-litrainen
Ferrari 375. Ferrari
sai ensimmaisen
voittonsa vasta
Britannian GP:ssa
1951. Silloin
kuskina oli

Kaksi yksityiskohtaa, miten Fangio palkattin Alfa Romeolle: argentiinalainen
José Froilan
Gonzadlez (kuva
oikealla).

Ykkdskuski Farina oli loukkaantunut ennen San Remon
kilpailua, joten tallipddllikkd harkitsi osanoton peruuttamista.
Fangio: "Jos min& voitan, Alfa Romeo saa mainetta. Jos
taas en voita, kaikki sanovat, ettd Fangio havisi:”

Padatettiin osallistua.

Ajosopimusta ei kuitenkaan ollut vield tehty. Fangio:

"Kirjoittakaa te sopimus, mind sanon milld numerolla
palkkiosumma alkaa. Pankaa te nollat perddn. Mind
allekirjoitan sen sitten.”
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GIUSsEppE ranna
Juan Manuel Fangio

Fangio ajoi vuoden 1952 Mille
Miglian Alfa Romeon
urheiluautolla ja tuli
kolmanneksi.

Vuonna 1953 han ajoi Mille
Miglian Alfa Romeo Disco
Volantella ja ajoi toiseksi siita

huolimatta, etta toinen
ohjausvarsi oli irronnut ja vain
toinen etupyorista oli
ohjattavissal




1752 bRMI(BrilISNERACING IMGTOrS) Sjaronneiiomuus

Raymond Mays Juan Manuel Fangiolja Jose Eroilan
Feier berthon Gonzalez. Shifing Moss

etumootto
brittildisid. Britanniassa valmiste

Vieressa kuvattu Ulster TT -kilpailu ajettiin
lauantaina. Fangio oli iimoittautunut sunnuntaiksi
ltalion Monzassa ajettavaan kilpailuun. Prinssi Bira
oli luvannut viedd hanet sinne omalla
lentokoneellaan, mutta keskeytettyddn kilpailun
aikaisemmin han lahtikin lentdmdadn Monzaan
odottamatta Fangiota. Fangio padatti ajaa itse
maanteitse ja kahden lauttayhteyden kautta
Alppien yli Milanoon. H&n saapui perille
varttitunnin ennen kilpailun I&htéa ja istuutui
suoraan hantd odottaneeseen F2-Maseratiin.
Toisella kierroksella hdn teki vasymyksestd
johtuneen ajovirheen ja gjoi radalta ulos. Hadnen
kaksi niskanikamaansa murtuivat ja hédnen
kaulansa oli kipsiss@ kuukausikaupalla ja jatti
elinikdiset rajoitteet pddan k&aantdmiselle. Sen
j@lkeen han ei koskaan |Ghtenyt kilpailemaan
iiman, ettd osallistui harjoituksiin ja nukkui hyvin
edeltavat yot.




19555 BRIM— Britannian auvioieollistvaentmannekxing

Juan Manvel
Fangio José Froilan Gonzdlez

. Alberto Ascari
Ferrarilla toiseksi. BRM:ssC

Vaihdelaatikko oli kopioitu 30-luvun Me

Luigi Villoresi ja Alberto Ascari




Yoo Lancianturnenvauviola

Carrera Pqnomencono 1953
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J§ Balcarce 2008

Maailman kovin urheiluautokilpailu oli Meksikossa ajettu Carre
Panamericana, joka ajettiin 3-lifraisilla urheiluautoilla. Vuonna
1953 Lancian tiimi voitti: 1. Fangio; 2. Piero Taruffi; 3. Eugenio
Castellotti. Yl voittoauto Lancia D24. Tallin neljas kuljettaja
Felice Bonetto kuoli reifillé& ajettuaan ulos.
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Maserati 250F

250k ol kangion mieliauio.
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1954: Mersuaika alkaa

Vuoden 1954 alusta tuli voimaan F1:n uvusi
moottorisaanto: 2,5 litraa vapaasti hengittavana tai 0,75
litraa ahdettuna.

Mercedes valitsi vapaasti hengittavan vaihtoehdon
kuten kaikki muutkin valmistajat.

Sen sijaan ei ollut rajoitusta korin suhteen. Daimler Benz
kayti hyvakseen kokemuksiaan 1930-luvulta ja rakensi
autoonsa aerodynaamisen, pyorat koteloivan korin.
Moottorissakin oli uutuus: polttoaineen suoraruiskutus ja
desmodrominen venttilien ohjaus. Jarrut sen sijaan olivat
edelleen rumpujarrut.

Kuskeiksi palkattiin Juan Manuel Fangio ykkoseksi ja
saksalaiset Karl Kling ja Hans Herrmann kanssakuskeiksi.

> — Balcarce 1998




1954: Mersuaika

Eturivi oli kolmen auton
levyinen: Fangio, Kling,
Ascari. Mersut olivat

osoittautuneet
ylivoimaisiksi. Tilanne oli
kuin vuoden 1914 Ranskan
GP:ssq, jossa juuri 1.

maailmansodan alla
saksalaiset autot olivat
eturivissa. Oli kulunut vasta
9 vuotta 2. maailmansodan
paattymisesta, missa Saksa
ja Ranska olivat olleet
vihollisia.

Mersut oftivat kaksoisvoiton
ja ajoivat kaytannossa
rinnakkain maalilinjan yili.
Taman jalkeen Mersut
voittivat kaikki sen vuoden

loput GP-kisat. Fangio voitti Ranskan GP, Reims 4.7.1954. Kuskit vasemmalta oikealle: Karl Kling, Fangio,

toisen MM-tittelinsa. Onofre Marimén (Maserati), Prinssi Bira (Maserati).
Aerodynaaminen kori oli

kvitenkin hankala __

mutkikkailla radoilla, joten a S : Argentiinalainen Onofre

niita varten rakennettiin L O i N /8] Marimoén, Fangion suojatti,

avopyordinen malli. Ve e Yy sl qjoi Saksan GP:ssé

Mersu-tiimin tallipadllikkona | 7 BN A NUrburgringilla ulos radalta

oli legendaarinen Alfred % o >N ' yliyrittamisen seurauksena

Neubaver. = W , Tz, ja kuoli. Sen seurauksena

' . e~ g I José Froildn Gonzdlez

kaytannossa lopetti F1-
uransa.




1955: 2. Mersuvuosi,
katastrofi ja tallin lopettaminen 1955 lopussa

Mersu dominoi kilpailukautta 1955 ja Fangio voitti koimannen
maailmanmestaruutensa. Vuotta synkensi Le Mansin 24 tunnin ajoissa
sattunut onnettomuus, jossa Mercedes oli mukana. Ainakin 83 ihmista kuoli
ja moninkertainen madara loukkaantui, kun Mercedesin
tormasi toydessa vauhdissa paasuvoralla paakatsomon ja varikon valissa

in Austin Healeyn peraan ja sinkoutui katsomoon F [ PPe L - .
pakkautuneen yleisdn joukkoon. Tilanteen oli liipaissut liikkkeelle myéhempi ‘ =% V7 : Tallin .
voittaja (Jaguar D). Daimler Benzin johtokunta pdatti vetdd b | el ' kakkoskuskiksi
tallin kilpailusta, missé Mersu oli turvallisessa johtoasemassa (Fangio/Moss). [~ tuli Stirling Moss.

Mike Hawthorn (Jaguar D) ja
Juan Fangio (Mercedes 300 SLR)
johtavat Le Mansin 24 tunnin ajoa
2,5 tunnin agjon jalkeen, juuri
ennen onnettomuutta, johon
molemmat olivat joutua.

Fangio, Andrea
ja Moss.

Urheiluautojen sarjaan rakennettiin kokonaan uusi auto, 2-paikkainen 300 SLR. F1:n 2,5-litrainen 8-
sylinterinen rivimoottori oli porattu 3-litraiseksi. Silla Stirling Moss voitti kevadalla Mille Miglian ja syksylla
Targa Florion. Le Mansia varten auton takaluukku oli konstruoitu nousevaksi ilmajarruksi.




1956: Vuosi Ferrarilla

Lancia oli 1955 tuonut F1-sarjaan
vuden, erinomaiseksi osoittautuneen
D50-kilpa-autonsa, jossa
polttoainetankit olivat ponttoneissa
pyorien valissa korin ulkopuolella.
Tallin ykkoskuski Alberto Ascari kuoli
kuitenkin loppukevaalla 1955
Monzassa satunnaisella koeajolla.
Tallin omistaja menetti
mielenkiintonsa ja lahjoitti autonsa
Enzo Ferrarille, joka kehitti niita
edelleen ja ajatti niita Lancia-Ferrarin
nimella koko kauden 1956.

Fangio teki vuoden sopimuksen ja
ajoi vuonna 1956 neljanteen
maailmanmestaruuteensa.

Fangio ei kuitenkaan pitanyt Ferrarin
autoritadrisesta johtamistyylista, joten
kauden lopussa han ei vusinut
sopimustaan, vaan siirtyi vanhaan
mielitallinsa Maseratille. Siella han
ajoi koko kauden 1957 ja puolet
kaudesta 1958, jolloin han 47-
vuotiaana lopetti uransa.

Balcarce 2007

Balcarce 2007




1957—58 Maseratilla maaliin
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Viaserati 4505 (Kuuba)
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Fangio ajoi Maserati 250F:lla koko MM-sarjan 1957 ja seuraavana vuonna Ranskan GP:hen
asti. Han oli paattanyt lopettaa siihen 10 vuotta sen jalkeen, kun oli aloittanut uransa
Euroopassa vuonna 1948 juuri Ranskan GP:ssa. Tuloksena oli viisi maailmanmestaruutta
neljassa eri tallissa, neljalla eri automerkilla. Siihen ei ole vielakaan pystynyt kukaan muu.



Fangion uran huippu: Saksan Grand Prix 1957
elokuussa Nurburgringilla Maserati 250F:lla

— Fangio oletti, etta brittilaiset Vanwallit (

) olisivat vahvin vastustaja, mutta jo
harjoituksissa Ferrarit ( )
hallitsivat. Ferrarit ajoivat kovilla Englebert-
renkailla, kun taas Maserateilla oli pehmedt
Pirellit. Ne olivat nopeammat, mutta kuluivat
nopeammin. Maseratin oli pakko vaihtaa
renkaat kilpailun aikana, Ferrarit saattoivat
ajaa loppuun ilman renkaiden vaihtoa.

— Paamekaanikko Bertocchi ilmoitti Fangiolle,
etta "jos hankit 30 sekunnin etumatkan,
voimme vaihtaa renkaat alle 30 sekunnin”.

— Harjoituksissa Fangio ajoi 24,5 sekuntia alle
edellisvuotisen oman kierrosaikansa.

— Hawthorn ja Collins johtivat kaksi kierrosta,
sen jalkeen Fangio otti johdon ja alkoi
kasvattaa kauvlaa. Auto oli muita kevyempi,
koska siina oli bensiinia vain puoli tankillista.
Kilpailun puolivadlissa kaula oli 28 sekuntiq, ja
kierroksella 12 Fangio teki varikko-
pysahdyksen.

— Nousin autosta ja join pullosta vetta.
Tallipaallikko piti minua ajan
tasalla. 28 sekuntia kului, mutta mekaanikot
eivat saaneet irti toista takapyoraa. Kului 48
sekuntia ylimaaraista aikaa. Jaljella oli vain 10
kierrosta. Ensimmaisen kierroksen ajan minun
piti malttaa, jotta renkaat saisivat parhaan
pitonsa. Tiesin, etta Hawthorn johtaa, mutta en
tiennyt, etta Collinskin on viela mukana
kisassa.

— Aloin ajaa kaikki
kaarteet yhta
suuremmalla
vaihteella kuin
aikaisemmin. Ajo ei
ollut yhta vakaataq,
mutta kaytin radan
leveyden viimeista
senttia myoten
hyvaksi. Padsin
suuremmalla
nopeudella suorien
alkuun, mutta ajo oli
epdvakaampaa.

— Ajoin niin Iahelta
radan sisareunaa kuin
mahdollista ja annoin
auton ajautua aivan
radan vlkoreunaan
kaarteen
jattovaiheessa.

— Karusellissa, jonka
ajoin viitosella, olin
aikaisemmin nostanut
kaasua hieman, nyt
ajoin taman tivkan
kaarteen nostamatta.
— Ferrarin
tallipaallikko oli jo
antanut kuskeille
merkin rauhoittaa
tilanne. Olin saanut
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heita kiinni jo 10 sekuntia, mutta
kun kierros oli 27 km pitka,
Ferrarin varikko sai vasta vajaan
kymmenen kierroksen jalkeen
vuden kierrosaikaeron. Sina
aikana olin saanut Ferrareita
kiinni jo toiset 10 sekuntiq,
ennen kuin he huomasivat
olevansa todellisessa vaarassa.
— Ajoin tavallq, jollaiseen en
ollut koskaan pystynyt ja miten
en koskaan sen jalkeenkdadn
ajanut. Ajoin jokaisen kaarteen
yhta suuremmalla vaihteella
kuin koskaan aikaisemman, jos
se oli mahdollista. 20 kierroksen
jalkeen nadin jo suoran padssa
punaiset autot.

— Tullessani varikon ohi viimeista
edellisella kierroksella olin jo Ferrayig
perdassa ja pian sen jalkeen Colli .
minut ohi. Olin Hawthornin pera
Jarrutettaessa vasempaan kg
asteen kaarteeseen qgjoin
ja han naytti suorastaan
Ohitin hanet jarrutuks
— Pidin saman vau
voitin.
— Mike ja Peteponnittelivat minua
maalissa ja olivat innoissaan kuin olisivat
itse voittapeet. He olivat hienoja poikia!l

maadaliin asti ja



Kilpailun aikana Fangio ajoi Iahes jokaisella kierroksella uuden
kierrosennatyksen niin, etta se oli kilpailun jGlkeen parantunut
lopulta 17 sekunnilla edellisvuodesta.

Kilpailun jalkeen Mike Hawthorn sanoi: "Jos mind en olisi antanut
tilaa, fuo vanha dija olisi varmasti ajanut ylitseni”.

Mike Hawthorn oli 28-vuotias, Fangio oli 46-vuotias.
Saksan GP 1957 oli Fangion viimeinen GP-voitto ja hdnesta tuli
viidennen kerran maailmanmestari.

Mike Hawthornista tuli maailmanmestari seuraavana vuonna
1958, mutta hdn kuoli jo fammikuussa 1959
likenneonnettomuudessa, johon han oli itse syypdd. Peter Collins
oli kuollut NUrburgringilld vuoden 1958 Saksan GP:ssa.

Fangiosta tuli kaikkien kunnioittama kilpa-autoilun sankari, joka sai
aina osakseen jakamattoman huomion ja kunnioituksen
vieraillessaan autokilpailuissa, nayttelyissd ja maailman mahtavien
vieraana.



Fangio kaapataan Kuubassa 1958

Scuderia Askolinin

Fangion ollessc
Havannassa sunnuntaiaamuna enne
ilmaantui mies, joka painoi pistoolin hanen kylkeensa ja
teita tulemaan mukaani.” Fangio lahti mukisematta mukaan. Hanet vietiin
auvtoa vaihtaen piilopaikkaan, missa han oli yon yli.

Kavi ilmi, ettd Fidel Castron sissiliike oli kaapannut hdnet. Uutinen levisi nopeasti Balcarce 2008

maailmalle ja se oli yksi naula lisaa Batistan arkkuun. Batista lahti maanpakoon Maserati 450 S, jolla Fangio ajoi Havannassa. [
vuoden viimeisena paivana ja Fidel Castron tuli Havannaan seuraavana paivana
riemukulkueessa. Kaappaus saavutti siten tarkoituksensa.

Fangio kertoi olleensa vankina seuraavan paivan ja seuranneensa kilpailua
televisiosta. Sen jalkeen hanet vapautettiin. Kohtelu oli ollut hyvaa ja kunnioittavaa.

My6éhemmin kavi ilmi, ettad kaappaajien johdossa oli ollut Faustino Pérez, Kuuban
myohempi ulkomaankauppaministeri. Kaappaajat Iahettivat Fangiolle
tervehdyssahkeen 25 vuotta myohemmin, kun han oli toipumassa
sydanleikkauksestaan.



FANGIO SUOMESSA 1992

Fangion tulkkina aamusta iltaan 30.4.—11.5.1992







Tutustuminen Saabin tehtaaseen.
Padjohtajan lounas. Lehdistotilaisuus
Saabin museolla. Tulkkaus espanja—
ruotsi. Fangion ja Eric Carlssonin
ensimmainen tapaaminen ja tulkkaus.
Elisabeth Nystromin tarjoama illallinen.




Bertil Lindblad oli ruotsalainen insinoori, joka pelasti Tukholmassa Ruotsin AKK:n
romutukselta Karl Ebbin Mercedes SSK:n ja restauroi Lars Osterlindin ja

sen. Lisaksi hanella on useita Bugatteja Ewy Rosqvist-von Korffin
kokoelmassaan. Nykyaan hanen kokoelmaansa tapaaminen.

hoitaa saatio.

Jyrki K. Talvitie, Lily de Benedetti, Juan Manuel Fangio ja
Insinoori Bertil Lindblad, Jyrki K. Talvitie ja Juan Manuel Fangio Markku Viitanen




Tehtaan esittely ja
lounas johtaja
Juhani Koskisen
johdolla
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~ Vihentii

Jyrki K. Talvitie
haastattelee Fangiota
lehdistotilaisuudessa ja
Ruutulippu-ohjelmaan
(Erkki Vanhanen)

Oikealla: Lehdistotilaisuuden
jalkeen Fangio katteli jokaisen
osanoftajan.

Vasemmalla: Timo Mdkinen, Fangio,
Jyrki K. Talvitie ja Fred Geitel




Kaupunginjohtaja Pekka Loyttyniemi, Jyrki K. Talvitie ja

Juan Manuel Fangio. Espoon kulttuurikeskuksen johtaja Osmo Pylvéndinen, Jyrki K.
Talvitie, Juan Manuel Fangio ja apulaiskaupunginjohtaja
Erkki Patiala.

Vas: kenraali Ermei Kanninen, apulaiskaupunginjohtaja Hans
Korsbdack, Astrid Huhta, kaupunginjohtaja Pekka Loyttyniemi,
Juan Manuel Fangio, Jyrki K. Talvitie, Rafu Huhta (selin)



Kunniavieraiden ja
emanndn lisaksi
kuvassa Argentiinan
suurldhettil@s ja Ison-
Britannian
suurldhetystdn
|Ghetystdsinteeri Red
Norton vaimoineen.

Muistopuu istutettiin puutarhaan: (vas) Rafael Huhta,
Argentiinan suurl@hettilds Nereo Melo Ferrer, Juan
Manuel Fangio, Jyrki K. Talvitie ja (takana) idean isG

Fred Geitel.

Iséntavaki ja
kunniavieraat: Jyrki
K. Talvitie ja Maria
Cristina Talvitie seka
Juan Manuel
Fangio ja Lily de
Benedetti

Fangiolta riitti
huomiota myds
tyttarelle Sari
Talvitielle.




Vanhat Eltsun-sankarit ja muutama muu: Martti Poskiparta,
Hugo Ahlberg, Max Johanson, Eero Alén, Holger Laine, Esko
Lahti, Timo Md&kinen, Fred Geitel, Lars Finnild, Eric Carlsson,
Vaind Miettinen, Helge Hallman, Juan Manuel Fangio, Rafu

Huhta, Ermei Kanninen, Curt Lincoln, Gunnar EImgren.
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Jyrki K. Talvitie, Curt
Lincoln ja Juan Manuel
Fangio

AKK:n kultaisen plaketin luovuttaminen: Jyrki K. Talvitie ja
Juan Manuel Fangio.

Simo Riikkonen luovuttaa
maalaamansa Fangion
muotokuvan. Takana Jorma
Pulkkinen ja oikealla Jyrki K.
Talvitie.




Fangiota ajelutettiin ympdari Eldintarhan rataa Rafu Huhdan
avo-Saabilla, Ewy Rosqvist-von Korffin avo-Mersulla, Keijo
lk&heimon Porsche 911:1l& ja minun Porsche 928:llani. Yleisd& oli
perati 25000, vaikka poliisi oli kieltdnyt ennakkomainonnan sillé
syylld, ettd radan ympdarillé ei ollut rittavad turvahenkildkuntaa.
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1 Ewy Rosqvistin ja Fangion
haastattelu.

2 Ajelu avoautossa.

3 Nimikirjoituksia lehtidihin,
ohjelmalehtisiin, T-paitoihin ja
kasivarsiin. JKT ja Maria Cristina
estavat yleisod tunkemasta padille.
4 Entfinen kilpa-autoilija Lars Finnild ja
pojanpoika saivat eldmdansé kuvan
kuuluisuuden kanssa.




1 Maria Cristina Talvitie ja Eric Carlsson.
2 Ewy Rosqvist-von Korff ja Jyrki K. Talvitie.
3 Benita Lincoln, Curt Lincoln ja Timo

Mdakinen.
4 Jyrki K. Talvitie ja Timo Mdakinen.







Fangion motio:

Yritd aina olla paras,
muitta ald koskaan luule olevasi.




