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Kievarikyydista linja-autoon

Oma maantiekuljetusmuotonsa ovat olleet postilinjat, jotka kuljettivat my0s matkustajia.
Hoyrykoneen keksiminen ja sen jdlkeen rautatie vasta toivat varsinaisen joukkoliikenteen
maakuljetuksiin.

Kun Kangasala sai rautatien ja matkustajaméarit ensin Halimaan pysékilld ja myShemmin
Kangasalan asemalla alkoivat kasvaa, huomattiin, etteivit kestikievarikyyti ja omat hevoset
pelkidstadn riittdneet. Niinpd, kun Kangasalan Lepokoti vuonna 1909 valmistui, tuli aiheelliseksi
edullisen ja mukavan kuljetuksen jarjestiminen rautatieasemalta. Liuksialan Jalmari Meurman ja
Sorolan Axel Molin saivat aikaan sddnnollisen linjaliikenteen Kangasalan aseman ja kirkonkyldn
vilille.

Linjalla liikennditiin useita vuoroja paivassé dilisanssilla, kahden hevosen vetdmilld nelipyoraisilla
vaunuilla. Sen sisdpuolen kiertdville penkeille ja ajajan viereen voitiin ottaa kerralla yhteensa
toistakymmentd matkustajaa. Ensimmaisten yrittdjien dilisanssi liikkenndi vuoteen 1913.

Seuraavat yrittdjit linjalla olivat Kalle Norrman ja hidnen isdnsid Kustaa Noormarkku. He ajoivat
kumpikin omaan laskuunsa. Vuonna 1916 Aseman-Kirkonkylén linja siirtyi Aseman kihlakunnan
kievarin isdnnidlle Vainod Sapyskalle.

Dilisanssi kuljetti Asemalle ja Asemalta suurimman osan sen tasaista vauhtia kasvavasta
matkustajamééréstd. Osa tuli kuitenkin omilla hevosillaan. Hevoset jdiviat Aseman kahden
majatalon talleihin hoidettaviksi matkan ajaksi. Normaalit kestikievarikyydit toimivat tietenkin
edelleen.

Kyléssi ei sen ensimmadisten vuosikymmenten aikana ollut kauppaa. Junalla asioitiin Tampereen ja
dilisanssilla Kirkonkyldn kaupoissa. Dilisanssi suoritti myds tavarakuljetuksia asiakkaan laskuun.

Dilisanssiaikaa elettiin kyldssd vuoteen 1923, jolloin Vdind Sépyska ja Ilmari Sadonoja alkoivat
ajaa kirkonkyldn ja rautatieaseman vélid Ford-merkkisen kuorma-auton rungolle tehdylla linja-
autolla.

Kangasalan Lepokodin valmistumisen jéilkeen vuonna 1909 Liuksialan Jalmari Meurman ja Sorolan
Axel Molin alkoivat litkenndidd asemalle dilisanssilla, kahden hevosen vetdmilld nelipyordisilld
vaunuilla. - Valokuva Suomen Kuvalehti 20/1934 - Pentti Keskisen kokoelmat.
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Viiné Sédpyskdin Aseman ja Kirkonkylén vililld litkenndinyt linja-auto. Kuva otettu Rantalan
majatalon edessd vuonna 1923. - Ossi Sdapyskdn valokuvakokoelma.
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