( Morlepns 2/2()/9)

Mu§eoaj9nguvo : :
Laittaisinko ajoneuvoni

museorekisteriin?

B Vaikka ajoneuvo tayttéisi idn puolesta mu-
seoajoneuvolta vaadittavan kriteerin, ei se au-
tosta vield tee museointikelpoista. Yleensd kun
ajoneuvoa tarjotaan nakeméttd, tulee museo-
ajoneuvotarkastajalle vaikea tilanne selittas,
ettd vaikka liiterissa majaileva aarre olisikin
vanha, ei se tee siita vield museoajoneuvoa.
Keskustelun aikana koitetaan selvittdd ajoneu-
von kuntoa ja yleensé tdssa vaiheessa se on
kuin uusi.

Kun ajoneuvoa oikeasti tarkastetaan, on

ma-tarkastajan laitettava kieli keskelle suuta ja
varovasti kerrottava, ettd kohtuullisen mittavat
ruostevauriot pitaisi korjata, puuttuvien tai syo-
pyneiden listojen, lampunkehysten tms. tilalle
pitaisi hankkia ehjat ja siistit osat, kolhiintuneis-
ta pelleistd puhumattakaan. Pettymys on usein
molemminpuolinen kun "huippukuntoinen
aarre” ei tulekaan hyvaksytyksi.
Museoajoneuvon tulee olla yleisasultaan siisti
ja alkuperégiskuntoa vastaavassa ilmiasussa.
Pieni kuluma hyvaksytaan, mutta ruostetta,
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kolhuja tai vadria savyja maalipinnassa ei saa
olla. My&s kromiosien ja sisustuksen tulee olla
hyvéssé kunnossa.

Miten ldhden liikkeelle?

Aivan aluksi kannattaa jattda tunteet pois ja
katsoa ajoneuvoa aivan uusin silmin. Doku-
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mentoi kaikki virheet ja puutteet rehellisesti.
Nykyaan dokumentointi on helppoa kameral-
la. N&ita kuvia voi ma-tarkastajan pyynnosta
lahettda katsottavaksi. Tarkastaja voi ohjeistaa
ja mahdollisesti alustavasti arvioida museokel-
poisuuden ja sen perusteella sopia varsinaisesta
tarkastuksesta.

Aloita tarkastelu maalipinnan kunnosta aivan



helmojen alaosasta yl6s kattoon asti ruosteen,
lommojen ym. selvittdmiseksi. Helmat, varsinkin
pydrien lahettyvilld, ovat herkkia kulumaan sa-
moin kuin pyoran kaaret ja hiekkapellit.

Ovien alareunat tarkastetaan mahdollisen
korroosion varalta. Sivuikkunoiden ja tiivisteen
vélistd valuva vesi paasee oven sisddn, jossa
se salakavalasti menee oven alareunan pellin
kaanteeseen ja paasee sielld hissukseen ke-
nenkaan huomaamatta tekemaan tuhoja, joka
yleensd huomataan liian mydhaan. Yleisimmin
tapahtunut tuho nékyy maalipintaan muodos-
tuvista kuplista. Tutki tarkasti my6s muut korin
saumat sekd tuulilasin ja takalasin tiivisteiden
ymparisto.

Poista istuimista niissd mahdollisesti olevat
penkinpaalliset. Usein irtopaallisillé on peitetty
rikkindisi istuimia. Museoajoneuvotarkastuk-
sen yhteydessa katsotaan paallisten alle ja ehja
sisustushan on hyvaksymisen edellytys. Tutki
istuimen materiaalit, niiden kunto ja puhta-
us. Naiden liséksi kiinnitd huomio kojelaudan
halkeamiin, radion ja kaiuttimien aukkoihin,
ovi- ja kattoverhoiluun sekd lattiamattoon. Ma-
teriaalien pitdd vastata ajoneuvon alkuperdisia
materiaaleja vareiltdan ja kuoseiltaan. Muista,

N

ettd museoajoneuvoon ei kuulu nykyaikaista
soitinta.

Tavaratilan pitad olla siisti seka pelleitaan etta
maaleiltaan. Tavaratilan alkuperdisen maton
tulee olla siisti ja ehjd. Katso ettei maton alla
oleva pelti ole ruosteessa. Hienoahan olisi, jos
sielld olisi sinne kuuluva siisti vararengas ehjin
vantein.

Moottoritilan tulee olla puhdas moottoria ja
moottoritilan sisapintoja mydten. Sahksjoh-
tojen tulee menna siististi niiden alkuperaisissa
kiinnikkeissaan ja reiteissaan. Mikali autossa on
aikakauden mukaisia lisdvarusteita, voidaan ne
hyvaksya, mutta asennusten on oltava siistejd.
Puuttuvaa maalia ja ruostetta moottoritilasta
I6ytyy useimmin venttiilikopasta, jarrutehosti-
mesta ja jadhdyttajan kiinnitysten laheisyydestd.
Nama3 pitaa korjata ennen tarkastusta. Tassa
kohtaa olisi suotavaa selvittda runkonumeron
ja moottorinumeron paikat ja kirjoittaa niissa
olevat numerot paperille, silld niita tullaan tar-
vitsemaan.

Ajoneuvon tekniset tiedot

Lataa Autohistoriallisen Seuran kotisivulla esi-

29



L MORJENS

tietolomake ja aloita tdyttdminen niin hyvin
kuin osaat. Kohtaan "ajoneuvo” l6ytyvat ldhes
kaikki tiedot rekisteriotteesta. Valmistusvuosi
saattaa poiketa jonkin verran kayttéonottovuo-
desta. Taman tiedon saattaa loytad netin VIN-
Decoder -sivustoilta. Laittamalla runkonumero
dekooderiin saadaan valmistusvuosi. Useasti
nama kertovat paljon muutakin tietoa. Useilla
valmistajilla tai kerhoilla on tarjolla palvelu,
josta voi tilata autolleen ”syntymatodistuksen”.
Siita kdy ilmi valmistusajankohta ja yleensa
my6s ne varusteet ja moottori, jolla ajoneuvo
on lahtenyt tehtaalta.

Mitat ja moottoritietojen kohtaan tiedot 16y-
tyvdt yleensa kdyttdohjekirjasta. Annetut mi-
tat saattavat poiketa todellisista. Niinpa on
hyvd mitata pituus puskurista puskuriin (uloim-
piin kohtiin) ja kaksipy6raisen kyseessa ollessa
yleensa etupyoran edestd takapaan taaim-
maiseen kohtaan. Leveys mitataan ajoneuvon
leveimmalta kohdalta. Akselivali saadaan etu- ja
taka-akseleiden vali pyérannavasta pyoran-
napaan. Raideleveydet mitataan renkaiden
kulutuspinnan keskeltd keskelle. Paino I6ytyy
rekisteriotteesta.

Moottorin tiedot selvitetdan ohjekirjoista, ne-
tistd, korjausoppaista jne. Tarvittavat sylinterien
mitat ja iskunpituudet ovat yleensa kohtuullisen
helppoja 16ytad. Moottorin toimintatapa on
yleisimmin 2- tai 4-tahtinen. Sylinterit ovat
rivissa pitkittdin, poikittain tai v-muodossa. Ne
merkitaan esimerkiksi R4 tai V8. Venttiileis-
ta selvitetdaan niiden maara ja niiden paikka.
Jadhdytys on joko neste-, ilma- (ajoviima) tai
puhallinjadhdytys. Sytytysjarjestelméana on ak-
ku-puola, magneetto tai puristussytytys (diesel).
Kayttévoimana bensiini, diesel, kaasu, puukaa-
su, sahko jne. Teho merkitaan kilowatteina.

Voimansiirto, jarrut,
ohjaus, pyorat

Selvitetaan kytkimen tyyppi, joka manuaalivaih-
teistossa on yleisimmin kuiva 1-levykytkin. Au-
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tomaattivaihteistoissa kytkin on yleensé neste/
turbiini. Mopoissa ja useissa moottoripyérissa
on mdrkd monilevykytkin ja joissakin keskipako-
kytkin. Vaihteiston tyyppi on puoliautomaatti,
automaatti tai manuaali ja valitsin lattiassa, oh-
jauspylvadssa, napeilla, kasikahvassa, jalkavaih-
de jne. Vaihteet merkitdan 4-vaihteisessa 4+1.

Jarrut ovat yleensa tyypiltdan rumpu- tai le-
vyjarrut tehostimella tai iiman tehostinta. Toi-
mintatavoiltaan ne ovat yleisimmin hydrauliset
nestejarrut tai kaksipyordisissa useasti mekaa-
niset. Seisontajarru on yleensa mekaaninen.
Selvitettdva on myds kumpaan akseliin seison-
tajarru vaikuttaa.

Ohjauslaite on joko ohjauspyora (sijainti va-
semmalla tai oikealla) tai ohjaustanko. Oh-
jauslaitteen tyyppind on joko tehostettu tai
tehostamaton simpukka tai hammastanko tms.

PyGrien tyypeistd (vanteista) on huomioita-
va niiden alkuperdisyys. Museoajoneuvoon ei
sdantdjen mukaan saa olla valmistusajankoh-
dasta poikkeavia vanteita. Auto on siis oltava
sellaisilla renkailla ja vanteilla, joita on ollut
saatavilla auton valmistusajankohdan aikaan ja
mitd on ollut hyvaksyttyd kdyttaa. Muista kirjata
my06s matkamittarilukema.

Mikali ajoneuvon historia on tiedossa, kirjoi-
tetaan lisatietoihin kuvaus ajoneuvosta ja tie-
dossa oleva historia ensimmaisestad omistajasta
lahtien nykypdivaan. Téhan osioon laitetaan
my0s tiedot ajoneuvon mahdollisesta kunnos-
tuksesta ja sen tekijasta. Tama siksi, ettd eihan
mikaan museoesine ole mitaan ilman historiaa
ja muuta siihen liittyvad tietoa. Nain saamme
"tylsien” datatietojen lisaksi vahan lihaa luiden
ymparille.

Lopuksi omat yhteystiedot ja muutama valo-
kuva sahkdisessa muodossa, joista kaksi tulee
ottaa ohjeiden mukaan mahdolliseen museo-
ajoneuvotodistukseen liitettavaksi. Moposta ja
moottoripydrdsta otetaan kuvat molemmista
puolista suoraan sivulta. Autot kuvataan viis-
tosti edesta siten, ettd toisessa kuvassa nakyy
samanaikaisesti keula ja kuljettajanpuoleinen



AHS:n kerhoillassa v. 2006 oli teemana museoajoneuvotarkastus. Ma-tarkastajat Markus Jarvi ja
Juhani Mustonen tarkastivat Richard Komin Trabantin. Kuva Anitta Pellinen

kylki ja toinen takaviistosta siten, etta kuvassa
nakyy auton perdosa ja apumiehenpuoleinen
kylki.

Hyvéksytyn tarkastuksen jalkeen kirjoitetaan
varsinainen ma-tarkastuslausunto, minka kans-
sa menndan muutoskatsastukseen. Katsas-
tustoimipaikka hyvaksyy museoajoneuvoksi
valtakunnallisen rekisterdidyn museoajoneu-
vojdrjeston aikaisintaan kuusi kuukautta ai-
kaisemmin antaman lausunnon perusteella
ajoneuvon, jonka valmistusvuoden paattymi-
sestd on kulunut véhintdan 30 vuotta ja joka
on sailytetty alkuperaisté vastaavassa kunnossa,

entisdity tai konservoitu asianmukaisesti. Vasta
kun muutoskatsastus on suoritettu ja johon on
otettu museoajoneuvovakuutus, voidaan ajo-
neuvoa kutsua museoajoneuvoksi.

Sitten vield
ma-tarkastajan muistutus:

Tee pohjatyd huolella se helpottaa molempia.
Varmistu alkuperdisyydesta varsinkin moottorin
koon ja renkaiden koon osalta. Ajoneuvon
omistajalla on vastuu todistaa, ettd ajoneuvo
vastaa kaikilta osin sitd ajoneuvoa jollaisena se
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on tullut tehtaalta. Jos epaselvyyttd on vaikkapa  ajoneuvo téyttas sille asetetut vaatimukset.
vanteista, omistajan on osoitettava, etta ko. Lisdd sdannoksista voi lukea "Museoajoneu-
vanteet ovat olleet vaihtoehtoina valmistusajan- ~ von hyvaksyminen katsastuksessa”-maara-
kohtana. Ajoneuvo tuodaan pestyna moottori-  yksestd: TRAFI/8926/03.04.03.03/2011, joka
tilaa mydten museotarkastukseen. [6ytyy Trafin kotisivuilta.

Muistathan myos, ettd ma-tarkastaja ei ole
tydsuhteessa, eika taten saa tyostaan palkkaa,

vaan tekee tatd harrastuspohjalta vapaaehtoi- YhteistyGterveisin

sesti. Tarkastaja ei myoskéaan yrita estad hyvak- Jari Hakli

symistd, vaan han noudattaa annettuja saanto- museoajoneuvotarkastaja

jd ja kirjoittaa museoajoneuvolausunnon, mikali Kuvat: Jari Hakli
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Muutama sana yleisimmista museoajoneuvo-
tarkastuksen hylkaamisen perusteista.

Namé eivat ole ma-tarkastajien keksimia, vaan ne
tulevat Trafin ohjeista.

1. ajoneuvon ilmiasu ei vastaa valmistusajankohdan ilmiasua
tekniikka vaihdettu, esim. suurempi moottori tai vaihteisto muutettu
vadranlaiset vanteet ja/tai renkaissa vaara profiili

ruostevauriot tai lommot

A e e OO

maalipinnan vauriot tai huonosti tehty paikkamaalaus rikkoo muuten
hyvin séilyneen kokonaisuuden

6. kromatuissa osissa on sydpymid, pahoja naarmuja, kolhuja, maalaa-
malla korjattu tai ajoneuvon ilmiasuun vaaranlaiset esim. moottoripy®-
rien ja mopojen pakoputkistot

7. rikkindinen tai materiaaleiltaan vaaranlainen verhoilu
8. istuimet vaihdettu vadranlaisiin, joita ajoneuvoon ei kuulu

9. ajoneuvoon on tehty muutoksia, joilla pyritdan muuttamaan alku-
perdistd mallia paremmin varustelluksi malliksi tai mallia kokonaan
muutettu tekemalld autoon korimuutos tai muuttamalla alkuperaltaan
esim. armeijamallin moottoripyéra siviilimalliksi

10. likaisuus (lahinna moottoritila)
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