Ultrakevytilmailu

et b i
€D Erik Palolle ilmailuharrastus on avannut kotikaupunkiin aivan uuden

ulottuvuuden, Samalla kotimaan mittasuhteet ovat pienentyneet - kerhon
vuokrakoneella voi viikonlopun aikana lentda vaikka Ivaloon.

HARRASTUS ALKAA KERHOSTA
Kevytilmailukerhot jarjestavat lupakirjakurssejaja
tarjoavatjasenilleen ultrakoneiden vuokrauspalveluita.

ILA:n ilmailukerholla on

vaikea olla tormaamatta
Eerik Palolaan. Ultralentamiseen
hurahtanut, yrittajana tydsken-
televd nuorimies vuokraa kerhon
koneita keskim&arin kerran vii-
kossa. Lupakirjan suorittamisen
han aloitti tasan vuosi sitten.

- Ensin opiskelimme kah-
den kuukauden ajan teoriaa.
Tunnit olivat iltaisin pari kertaa
viikossa ja lisdksi luettiin kotona.
Teoriakokeen jalkeen jokainen
kurssilainen teki lentotuntien
aikataulusta henkilokohtaisen
suunnitelman lennonopettajan
kanssa. Lentotuntien minimimaa-
ra on 20 tuntia, mutta kdytannos-
sd opettaja méaarittelee lopullisen
lentomadaran kokelaan taitojen
mukaan. Itselleni lentotunteja
kertyi 28, Véhimmaismaaralla
selviytyy noin parikymmenta
prosenttia luvan suorittajista,
Palola sanoo.

Yksinlentoon oikeuttavan lupa-
kirjan mies sai haltuunsa neljan
kuukauden kuluttua koulutuksen
alkamisesta. Ylitettyadn vaaditun
35 tunnin kokonaislentomaaran,
Palola suoritti myds matkustaja-
kelpoisuustutkinnon. Jdsenena
hanella on oikeus vuokrata
kerhon omia koneita.

- Jokaisella koneella on oma
vastuuhenkilg, jolta varataan
lentoaika. Tuntivuokra on konees-
ta riippuen bensoineen 66-86
euroa ja vilkonloppumatkoillakin
vuckraa maksetaan pelkista
lentotunneista. Kaytanndssa
lentamaan paasee lahes aina
silloin kun haluaa ja mika pa-
rasta, lentdd saa aina parhaalla
mahdollisella kalustolla. Ainoas-
taan painorajoitukset aiheuttavat
joskus paansarkya. Jos tankki
on taynna bensaa, kyytilaiseni
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saisi painaa enintdan 34 kiloa.
Matkatavaroista on siis pakko
tinkid ja pidemmat lentoreitit on
suunniteltava tankkauspaikkojen
perusteella.

Tahan mennessa Palolalle on
kertynyt kuutisenkymmenta len-
totuntia. Seuraavaksi mies aikoo
suorittaa 5 lentotuntia vaativan,
vesikonelentoon oikeuttavan
lisatutkinnon.

- Tarkoituksena olisi joskus
tulevaisuudessa hankkia kaverei-
den kanssa yhteinen vesikimppa-
kone, Palola suunnittelee.

Helsingin Malmilla toimiva ke-
vytilmailuyhdistys KILA ry on yksi
Suomen noin 15:sta lupakirja-
kursseja jarjestavista ilmailuker-
hoista. Sen kautta ultralentajan
lupakirjan suorittaa vuosittain
30-50 oppilasta. KILA:n puheen-
johtajan, Viljo Levelan, mukaan
kaikki koulutuksen aloittaneet
ovat saaneet lupakirjan.

- Toisaalta kursseille hakeutuu
harvoin ketaan sellaista, joka
ei soveltuisi alan harrastajaksi.
Lupakirjan hinta on 3 500 euroa.
Ainoat rajoitukset ovat kaytan-
nossa 17 vuoden ik ja riittava
varinakd. Kurssilaisista suurin
osaon 45-50-vuotiaita, joskin
nuorten ja naisten osuus kasvaa
koko ajan, Leveld sanoo.

KILA tarjoaa vasta-alkajille 80
euron hintaisen tutustumiskurs-
sin, jossa lajiin perehdytetaan
seka maalla etta ilmassa. Hinta
hyvitetaan lupakirjakustannuk-
sista, jos harrastus vie mukanaan.
Suomen ilmailukerhot:
www.ilmailuliitto.fi/ultrakevyt/
index.htm
KILA:n harrastajafoorumi :
www.kevytilmailu.net
Koneiden maahantuonti:
www.tradeaid.fi
UL-luontolentoa:

mutta lennan kuitenkin padasiassa
ultrilla. Wyppikeneisiin palaaminen
tuntuisi ndissd olosuhteissa samalta
kuin vaihtaisi nykyauton 70-luvun
malliin, Marko muotoilee.

Tulevina vuosina Nummijarvilla
riittdd puuhaa kiitotien parannuk-
sessa. Rataa on parin vuoden sisélld
tarkoitus leventad 15-metriselld nur-
mikiitotiella.

tadn meilla

ku lenteloo ta

tahan tervetulleeksi kahville, isén-
ta sanoo.

Nummijdrvien kentille laskeutu-
minen ei kuitenkaan ole mikaan 1&-
pihuutojuttu, vaikka Malmin radio-
liikenne olisi hallussa etu- ja takape-
rin. Kaupunkilaislentdjien on muis-
tettava yksi asia:

—Varsinkin iltahdmarissa kannattaa
olla tarkkana, ettei radalla juoksentele

hirvid — niitten kulkureitti kun sattuu
mener :




AMMATTILENTAJA ULTRAN OHJAIMISSA

Eurostar teki vaikutuksen MD80-lentokapteeniin ja lennonopettajaan.

uurimman osan itmailukoke-

muksistani raskailla ilma-
aluksilla hankkineena ennak-
ko-odotukset eivat ole korkealla
kiivetessani 272 kilon painoisen
Eurostar EV-97:n kuskin paikalle.
Mieltani rauhoittaa perinteista
alatasolentokonetta muistuttava
olemus, kokonaan uusista lahto-
kohdista on paadytty samankal-
taiseen lopputulokseen mukaan
- lukien alumiinin kaytto niin siiven
kuin rungonkin materiaalina. Joka.

et kohdal

enkoneiden perusasiat lienevat ol -
‘ n jo40-luvulta asti tai

rattaisista positiivisista yllatyksista.
Titaa on huomattavasti enemman
kuin yleisimmissa kaksipaikkaisissa
perinteisissa koulukoneissa, joihin
Eurostaria tulen vakisinkin verran-
neeksi. Sisadnkaynti on helppoa ja
nakyvyys on erinomainen. Kaikki
tarvittava loytyy helposti ensimmai-
selld silmayksella, hallintalaitteet
sattuvat hyvin késille. Nelitahtisen
Rotaxin porahtaessa avaimesta
kayntiin ilman vanhojen lentoko-
nemoottorien temppuilua viimeiset
ennakkoluutot alkavat karista.
Taivaalle on padstava.
Hyva tehopainosuhde saa Euros-
tarin kithtymaan nopeasti, kone on
ivaalla ennen kuin saan kaasun

myos melutaso on lentolaitteeksi
miellyttavan alhainen. Ketteryys ja
tehokkuus syyhyttaisivat taitolen-
toon, mutta maksimikallistuskul-
maksi on maaritelty 60 astetta. Se
on maariteltava silmamaaraisesti
painavien hyrramittarien puuttues-
sa. Sakkaukset sujuvat yllatyksetto-
masti eika laskujen tekokaan tuota

ULTRIEN ULTRA

evytilmailussa teknologian

kokonaislaadun huippua
edustaa Eurostar EV-97. Tunnetun
tsekkildisen lentokonetehtaan
valmistaman, kokometallisen
koneen lento-ominaisuudet
vertaansa vailla.

Eurostar EV-97

Hinta 52 000 £ (rakennussarja 18 900 €]
Huippunopeus 270 km/h
Matkanopeus 160-200 km/h
Maksimikorkeus 4-5 km

Mitat Karkivali 8,1 m, pituus 5,98 m,
siipipinta-ala, 9,84 m

Istuimet kaksi rinnakkain
Moottori Rotax 912 uls, 100 hy
Runkomateriaali 0,6 mm lentoko-
nealumiini

Tyhjapainoalk. 272 kg

Max lentomassa UL-maarays: 450 kg,
tehdas 480 kg

Liitaa kilometrista ilman
moottoria 11km
Sakkausnopeus laskuasussa
65 km/h

Kohoamisnopeus b m/s
max.painoin

Toimintamatka 600-700 km

(1 hld téydelld tankilla)

Tankki 65 litraa

Polttoaineet 95E, 98E, 100LL

ongelmia, kunhan huomaa, etta
suositeltu laskeutumisnopeus on
asetettu ilmeisesti turvallisuus-
syista lilan korkeaksi, Eurostarin
helppo késiteltavyys tuo nopeasti
onnistumisen elamyksia niin vas-
ta-aloittaneelle oppilaalle kuin
vanhemmallekin konkarille.

Petri Munukka
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