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Edullinen lupakirja, alhaiset
lentokustannukset ja Suomen
nykyaikaisin lentokalusto ovat
nostaneet harrastuksen suosion
enndtyslukemiin. Vain painora-
joitukset aiheuttavat harrastajille
harmaita hiuksia.

K evytilmailun suosio lahti
nousuun 1990-luvun loppu-
puolella, kun ultrakevytkoneiden
2-tahtimoottorit vakiintuivat varma-
toimisiksi 4-tahtimoottoreiksi.

Yksi lajin suoswn kasvun selittaja

puolensa - siind missa ultralentdja
paasee ilmaan minimiss:
teoria- ja 20 lentotunnin jélkeen,
tyyppikonelentajalta vaaditaan 151
teoria- ja 45 lentotunnin kokemus.
Opetus jaa kevytilmailupuolella
vaistamatta pinnallisemmaksi.
Suurimmat saastot syntyvat
tyyppikoneilmailuun verrattuna
kuitenkin itse lentamisessa. Kun
lentobensiinilla kayva tyyppikone
syo tunnissa 25-50 1 polttoainetta,
ultrakone kuluttaa 11-15 Ltavallista
autobensiinia. Autobensiinikayttdi-
syys lisdaa myds kayttémukavuutta,
kun kellukkeilla varustetun ultrako-

neen voi tankata lentokentén suasta i

vemsto;en veneasem illa. Ounas-




Riesana painorajoitukset
Ultrakevytilmailun suurin huo-
lenaihe ovat alhaiset painorajoi-
tukset. Koneet valmistetaan yha
kevyemmista materiaaleista, joka
suoritusarvojen noustessa asettaa
turvallisuuskehitykselle kasvavia
haasteita.

Uusimman Eurostarin sallitusta
450 kg kokonaispainosta pelkka
kone vie 272 kiloa. Jos koneessa
on kaksi 75-kiloista matkustajaa,
bensiinille ja matkatavaroille jaa
yhteensa 28 kiloa. Mikali matka-
tavaroita ej ole lainkaan, bensiinia
28 kiloon menee 37 litraa - joka
tarkoittaa arilla 3 tunnin L
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malaisissakin vakuutuspiireissa on
keskustelua herdttanyt saksalainen
kaytanto, jonka mukaan vakuutus-
yhtiot eivat ole korvausvelvollisia,
jos ultrakone on onnettomuushet-
kella ylikuormattu.

Myds ultrakoneiden vapaa huol-
tokdytanto sisaltaa omat riskinsa.
Vastuuntuntoisille ja ammattitaitoi-
seille harrastajille ultrakoneiden
itsehuolto-oikeus on merkitta-
va etu, mutta riskialttiiksi asia
muuttuu, jos harrastaja suhtautuu
huoltovastuuseensa valinpitamat-
tomadsti - varsinkin jos kyseessa
on vanhempi kone. Ulkopuolinen
katsastus vaaditaan ultrakoneelta

vastaisten

lussa tapahtuu lentotuntimaariin
suhteutettuna lukumdardisesti
enemman vaurioita kuin yleisilmai-
lupuolella, mutta henkilgvahinkojen
suhteen tilanne on pdinvastainen.

Ilmailuonnettomuustutkija Esko
Lahteenmaen mukaan ultrakevyt-
koneilla voidaan tilastojen valossa
todeta olevan hyva henkildston
selviytymisindeksi.

- Onnettomuuksissa tormaysvoi-
mat jaavat alhaisten nopeuksien
ja pienien massojen takia melko
vihaisiksi. Tastad johtuen useimmis-
sa onnettomuustapauksissa - joista
suurin osa aiheutuu tentokdsikirjan
i i laskup '
ki

vahingoittumattomana ohjaamosta
ulos, Lahteenmaki maarittelee,

Kun kevytkoneiden moottorit ovat
muuttuneet luotettavimmiksi, yha
suurempi osuus turvallisuusriskeista
syntyy ohjaajan virheistd. Talla het-
kelld ultrakevytilmailun turvallisuus-
kehityksen avaintekija on ohjaaja.

- Ennen ilmailuharrastajat
kasvoivat alaan sisalle pikkuhil-
jaa. Pikkupojasta asti rakenneltiin
lennokeita ja harrastettiin riippuliitoa
tai purjelentamista. Kun tartuttiin
lentokoneen ohjaimiin tiedettiin jo
paljon aerodynamiikasta, lentamisen
perusteista ja itmailun turvallisuus-
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