POHJOISMAINEN

KANSANVENE 50 VUOTTA

1942 -1992




1941 Skandinaavinen  Purjehtijaliitto julkistaa

pohjoismaisen yksityyppiluokan suunnittelukilpailun.

1942 Ensimmiinen Pohjoismainen Kansanvene S-1 (rakenteilla; ylikuva) lasketaan ve-

sille  Goteborgissa 23. huhtikuuta. Samana vuonna L-1 "Lill-Inga” valmistuu Lndvig

Wileniuksen telakalla Porvoossa. 1951 L-100 vesille Suomessa. 1961 Suomen

Kansanveneliitto perustetaan. 1965 L-200 vesille Suomessa. 1966 Ruotsissa

1000 Kansanvenettd. 1967 Ensimmiiiset viralliset ~ SM-kilpailut Helsingissi.

1970 Ensimmiiinen Ruotsi-Suomi maaottelu. 1976 Muovikansanvene (alakuva)

hyviksytdian. Puu- ja muoviveneet kilpailevat samassa luokassa. 1980 L-300

vesille Suomessa. 1992 Pohjoismainen Kansanvene 50

vuotta.  Veneiden kokonaismiird maailmassa liahes 4000.
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uhlavuotemme 1992 on jo pitkdlld. Paljon on kui-
tenkin saatu aikaiseksi kiitos uhrautuvaisten jasenten talkoohen-
gen ja tydpanoksen. Nikyvin tulos on kahden veneen asetta-
minen niytteille keviin venemessuilla; toinen Helsingissd ja
toinen Turussa. Uskon, ettd saamamme julkisuus tuo luokkaam-
me lisid aktiivisuutta ja uusia innokkaita purjehtijoita.
Kuluva juhlavuosi on niin meilld kuin muissakin kansanvene-
maissa havahduttanut F-purjehtijat tuomaan esille ideoita luok-
kamme kehittamiseksi. Juhlakesdnidmme wvalitettavan monet
suurkilpailut eri maissa osuvat samoille parviamdirille. Tulevai-
suudessa kansallisten luokkaliitttojen on tarkoitus koordinoida
suurimmat regatat, jotta pdallekkiisyydestd valtyttdisiin vastai-
suudessa. Niin purjehtijat pidsisivdt entistd helpommin kokei-
lemaan taitojaan eri maiden parhaimmistoa vastaan. Mielestini
kehityskelpoisin ajatus meilld on liiton piirijako; jokainen piiri
lihtisi omista lihtokohdistaan kehittdmddn toimintaansa. Tdmidin-
tapainen toiminta lienee esim. erds Vikla-luokan menestystekiji.
Lopuksi toivon etti juhlavuotena lisadntynyt aktiivisuus jatkui-
si vield tdminkin vuoden jilkeen. Emme saa polttaa vasta virin-
nyttid viidenkympin villitystdimme loppuun yhdessid kesissd,
pidetdin villitys sen verran aisoissa ettd jaksamme nauttia siitd
vield monena tulevana kesind. KL.

Ilman heitii timd juhlavuoden lehti olisi jadnyt vain haaveeksi:
Harald Alftan, Birgit Andersson, Juhani Bremer, Rolf Loman,
Erkki Lonnguist, Kim Montin, Pentti Méintymiki, Leif Nybom,
Martin Rosenstedt, Tore Strandback, Ingvall Sundberg, Goran

Swvensson.
f"

KANNESSA Suomen ensimmiiinen Kansanvene F L-1 Lill-Inga Ludvig
Wileninksen telakan varustelulaiturissa heindkuussa 1942, Tilaaja insindari
Giista Kynitzell eniten vasemmalla olkihatbu pidssdiin.

TOIMITLUS Ben Kaila, Kari Kallio , Jari Laamanen, Kenneth Lindblad.
JULKAISIJA Suomen Kansanveneliitto Ry - Finlands Folkbdtsfirbund Rf
TEKSTIN MAC-EDITOINTI Sirpa Haapaoja/Studio Montaasi Oy
REPRO Repromestarit Oy, Helsinki

ASEMOINTI ja PAINATUS Mestarioffset Oy, Vantaa 1992
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INBIJUDAN

tll nordisk konstruktionsticlan om en mindre folkbdt utlyst av

Skandinaviska Seglarfirbundet

Fop tavlingen galla [6ljande villkor:

BEdten skall vara av sjaduglig typ. Konsirk-
tiomen skall vara sadan, att den ar 15t och bil-
lig atl bygga, och kammer prisnimoden fram-
[Grallt att lagga stor viky pd att den Bmpar sig
far fabriksmissig serietillverkning. Sétt och
mijlighel for en dylik bora pdvisas i thvlings-
Torslagel.

Fir bitens konstruklion iro (6ljande anske-
mil uppstallda:

Lingd i vattenlinjen: omkring 6,00 m.

Bredd: omkring 200 m.

Ligsta fribord: ombring 0,50 m.

Segelaren: verklign segelarean av storsege!
och fock skall vara 18=20 kvin, Lallornas
liingd fr fri.

Ryvggnadsmaterial: nordiska iraslag eller an-
nal material, som kan férenkla ech forhil-
liga batens bypgande,

Spant och bollenstockar av 1, galvaniserat
jarn eller annal material,

Deplacement: coa 1 300—2 000 kg,

Hallastkélen skall vara av jirm.

Riggen skall vara enkel och 1300 atl utfora,

Under durkarna samlat vatlen bir vid matt-
lig krangning ej rinna upp i slagel.

Baten skall vara fGrsedd med roff eller kapp
(halvrull) och sidodick av betryggande
bredd eller med likviirdiga anordningar.

Liggplatser for 3 & 4 personer, evenl. genom
utnvijande dven av sittrommet.

Faljande ritningar, utftreda i svarl fusch pa
starkt kalkerpapper, skola insfndas:
linjeritning, i skala 1:15,
byggnadsritning, med minst tre tvirsekiio-
ner, i skala 1:15,
segelritning, med segeleentrum och lateral-
planets centrum ulsatta, § skala 1230,

Firslagel skall vara atf6ljt av maskinskriven
byggnadsheskrivning § minst 4 ex. samt fbljan-
de uppgifter:

Langd éver all,

Langd i vattenlinjen,

Stirsta bredd pd dick,

Stdrsta bredd § vallenlinjen,

Stbrsta djupgaende,

Lagsta Iribord,

Deplacement,

Ralvika,

Segelaren.

Forhdllandet mellan:

kvadratroten ur segelarean och kubikrolen

ur deplacementet,

segelarean och nollspantarean,

segelarean och valtenlinjearean,

segelarean och vita vian,

segelarean och lateralplanet.

Firslaget skall vara forseit med motlo eller
mirke och atfGljt av ett fGrseglat kavert med
sanmuma molte eller mirke, innehillande kon-
struklorens namn och adress.

Taslingslirslagen skola insdndas 11l Svenska
Seglarfarbundet, Rirger Jarlsgatan 4, Stock-
holm, senast den 15 maj 1941,

En sammanlagd prissumma av Sv. Kr
S0 — dr uppsatt, [erdelad ph foljande pris:
Lisla pris . ........ 1200; =
2udra pris . 1000: —

Fdje pris ......00 BOO:—

dede pris L ....o... BO0:—

Sute pris . .......c.  400:—
Prisnimnden [arbehdller sig ritl all dess-

utem inképa intressanta [deslag, [6r villet fin-
damil Kr. 1000: — finnas reserverade,

TiliRers Viayy




VARHAISET
VUODET 1940 -1942

Harald Alftanin selvitys Pohjoismaisen Kansanveneen synnysta

Skandinaavinen Purjehtijaliitto aloitti toimin-
tansa vuonna 1915, ryhtydkseen I:n maailman-
sodan aikana tyostamaan uutta kansainvalista
mittasdantod korvaamaan edellinen vuodelta
1907. Aluksi liittoon kuuluivat Tanska, Norja ja

e~Ruotsi. Suomi kutsuttiin mukaan vuonna 1922.

Liiton kasittelemiat mitta-asiat koskivat mm. ka-
tettua Skandinaavista 6m-luokkaa, Pohjoismais-
ta 22 ja Louhi-venetta.

Liiton vuosikokous jouduttiin perumaan 1.9.1939
syttyneen II:n maailmansodan takia ja yhdista-
madan se vuoden 1940 kokoukseen, joka pidet-
tiin 18.11.1940 ravintola Savoyssa, Helsingissa,
Rolf von Heidenstamin toimiessa puheenohta-
jana. Kokousselostus on julkaistu Frisk Bris-
lehdessd 4/1940. Samaisesta lehdestd ilmenee
mm., etta Henrik Ramsay valittiin Skandinaavi-
sen Purjehtijaliiton puheenjohtajaksiajalle 1940-
1943 ja etta han otti valittomasti puheenjohtajan
~nuijan vastaan. Kasiteltavien asioiden joukossa
oli Ruotsin Purjehtijaliiton ehdotus pohjoismai-
sen yksityyppiveneen suunnittelukilpailun jul-
kistamiseksi. Henrik Ramsayn toimesta oli kes-
kustelun tueksi teetetty mittataulukot 35 erilai-
sesta yksityyppiveneestd, joilla useimmilla oli
laajempi tai suppeampi levinneisyys pohjolas-
sa. Bertil Petterssonin Frisk Bris-lehteen kirjoit-
tamat mainitut selostukset sisaltavat epaselvyy-
den; toisaalta hin kirjoittaa, ettd ruotsalaisten
tekema aloite jatettiin poydalle, ja toisaalta etta
Purjehtijapdivit paatti antaa Sven Salénille teh-
taviksi kutsua koolle neljan pohjoismaan tekni-
set edustat, jos mahdollista, tammikuussa 1941
Tukholmaan. Tahan kokoukseen osallistujia ei
ole mainittu. Asiat etenivit nopeasti, ja vuoden
1941 loppupuolella voitiin “Skandinaavisen Pur-
jehtijaliiton julistama pienemman kansanveneen
pohjoismaisen suunnittelukilpailun kutsut ja-

kaa asianomaisten maiden purjehtijaliitoille ja
nadiden vilitykselld julkaista purjehduslehdis-
sd.Suomessa timan kutsun julkaisi Frisk Bris2/
1941,

Sana KANSANVENE,jonka Sven Salén oli teh-
nyt tunnetuksi, tulee saksankielisesta sanasta
Volkswagen, josta tuli kasite 1930-luvun lop-
puolella, kun saksalaiset kaikella mahdollisella
energialla ja teknisella tietoudella aloittivat edul-
lisen jokamiehenauton sarjatuotannon, jonka
piti paihittad amerikkalaisten liukuhihnalla tuot-
tamat autot. Kansanveneen rakentaminen to-
della suurina sarjoina ei koskaan toteutunut,
koska puu materiaalina vaatii yksilollista kasit-
telya.

Kansanveneen suunnittelukilpailuun toimitet-
tiin 59 ehdotusta, mutta yksikaan niista ei taysin
vastannut kilpailulle asetettuja odotuksia. Pal-
kintolautakunnan ratkaisevaan kokoukseen
osallistuivat: Sven Salén, Karl Ljungberg ja
Svante Forster Ruotsista, Niels Benzon, E. Wedel
Wedelsborg ja Age Hempel Tanskasta, seka
Gunnar L. Stenback Suomesta. Palkintolauta-
kunnan norjalaisille jasenille oli ilmoitettu lau-
takunnan paitoksestda ja he saivat ilmaista
kantansa.

Palkintolautakunta paatti olla jakamatta ensim-
maisté palkintoa. Toinen ja kolmas palkinto, ar-
voltaan 900 kr kumpikin, jaettiin tanskalaisen
Knud Olsenin “Svane”ja ruotsalaisen (Norjassa
syntyneen ja varttuneen) Jac M. Iversenin “Vega
I1”. Neljas ja viides palkinto, arvoltaan 500 kr
kumpikin, jaettiin suomalaisenAlfons Kvarn-
stromin “Inger” ja tanskalaisen O.W. Dahlstro-
min “Snipan” kesken. (Dahlstrom oli alkujaan
kotoisin Vaasasta, mutta toimi jo 1920-1uvulla



VARHAISET VLIODET 1940 - 15942

1T ja Il PALKINTO IV ja V PALKINTO LUNASTUKSET

SVANE SNIPAMN NORDAVIND
Enud Olsen O.W. Dahlstrom G.B. von Erpecom
Tanska Tanska MNorja

VEGATI INGER VISKA SEGLA
Jac M. Iversen Alfons Kvarnstrom Tage Eklund
Ruotsi Suomi Ruotsi
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VARHAISET VUODET 1340 -1942

Tanskassa). Kvarnstromin ehdotus oli ainoa
suomalainen. Lisdksi palkintolautakunta paatti
lunastaa ruotsalaisen Tage Eklundin ehdotuk-
sen “Viska segla” ja norjalaisen G.B. von Erpe-
comin “Nordanvind”’. Kaikesta tasta on tarkka
selvitys Seglarbladet-lehdessa 9 ja 10 /1941,

Palkintolautakunnan seuraava paatos on syyta
painaa mieleen koskien kysymysta Kansanve-
neen todellisesta suunnittelijasta:"Herrat Ljung-
berg, Wedel ja Stenback ovat saaneet tehtavak-
seen tarkentaa tavoitteita ja ohjeita; missa maa-
rin ehdotuksia “Vega II” ja “Svane”voidaan
hyodyntdd ja muokata. Taman perusteella an-
netaan ammattimiehelle tehtavaksi luoda Poh-
joismaisen Kansanveneen lopulliset piirustuk-
set ja selostukset, joka on siis oleva Skandinaa-
emVvisen Purjehtijaliiton yhteinen ehdotus, eika
sidottu mihinkéan tiettyyn suunnittelijanimeen.
Jokainen neljasta liitosta on taten sovittujen
Kansanveneen piirustusten ja selostusten omis-
taja omassa maassaan ja jokaisen maan purjeh-
tijaviranomaisen tulee huolehtia siita, etta pii-
rustukset ja niihin liittyvit erittelyt ovat saata-
villa kohtuulliseen hintaan jaljennoksina. Eri
maiden tulee neuvotella keskendan edullisim-
man materiaalin hankinnasta.” On yha kiistan
kohteena mita tapahtui kun Sven Salén edella-
mainitut piirustukset kainalossa otti yhteytta
insinoori  Tord Sundéniin Goteborgissa.

Suunnittelukilpailun tulos on myos kasitelty

Till Rors-lehdessé 7/1941 sivuilla 218-227. Poh-
joismaisen Kansanveneen lopulliset maarayk-
set julkaistiin marraskuussa Till Rors-lehdessa
9/1941 sivuilla 286-289. Julkaistut piirustukset
on tehty Goteborgissa syyskuussa 1941 ja ovat
Tord Sundénin signeeraamat. Sven Salénin hen-
kilokohtaisen panoksen tuloksena toteutettiin
Kansanveneen isopurjeen latoitus niin, etta
kolme ylinta lattaa ulottuivat mastoliesmasta
takaliesmaan, kun taas alin oli lyhyempi ja yhta
pitkd kuin ylin. Ensimmadisem purjehduskau-
den kokemukset antoivat aihetta muuttaa tata
madraysta. Ndin pitkien lattojen kasittely osoit-
tautui hankalaksi; ne katkesivat usein purjeh-
duksien aikana ja olivat hankalia sailyttaa ve-
neessa.

Uudisrakennustoiminta sai lentavan lahdon.
Vuoden 1941 lopulla oli n. 70 venetta tilattu toi-

mitettavaksi seuraavalle kaudelle mm. yksi ar-
paveneeksi KSSS5:1le, joka asetettiin naytteille
Allt for Sjon venemessuilla Tukholmassa. Maail-
man ensimmadinen Kansanvene laskettiin vesil-
le Goteborgissa 23.4.1942 . Silla tehtiin koepur-
jehdus heti seuraavana pdivana ja se saavutti
yleisen hyvaksynnan. Suurimmat kansanvene-
sarjat rakennettiin goteborgilaisen Sverre AB:n
(40kpl) ja Soderkoping Batbyggerin (20 kpl) toi-
mesta. Meneilldan oleva Il maailmansota vai-
keutti purjeiden hankintaa, joten monet uudet
veneet varustettiin vanhempien veneiden pur-
jeilla.

Eraana Suomen edustajana aikaisemmin maini-
tussa Skandinaavisen Purjehtijaliiton kokouk-
sessa 18.11.1940 oli insinoori Gosta Kyntzell.
Hain oli kiinnostunut Kansanveneen tapaukses-
ta ja seurasi asian kasittelya, muttei osallistunut
itse kilpailuun. Kun osa vuotta 1942 oli kulunut,
tarkemmin sanottuna 18.3., tilasi Gosta Kynt-
zell itselleen Kansanveneen Ludvig Wileniuk-
sen telakalta Porvoosta. Koska hén ei ollut itse
suunnitellut tita venettd, se ei saanut perinteen
mukaista nimed Inga-Lill, vaan nimettiin Lill-
Ingaksi jasai purjetunnuksen FL-1. Veneenrau-
takoli valettiin Borga Mekaniska Verkstadin pa-
jalla, toimitettiin 4.5., ja painoi 973 kg. Purjeiksi
hankittiin amerikkalaisen, vuonna 1912 raken-
netun kuutosen Susannen, muutettu purjeker-
ta. Toisena pdivdna heindkuuta laskettiin vesil-
le ja takiloitiin Suomen ensimmainen Kansan-
vene, ja kaksi paivaa myohemmin se osallistui
NJK:n jarjestamaan matkakilpailuun, maarén-
paana Porkkalan Hogholmen .

Lill-Ingan purjehdusominaisuuksista kir joittaa
Frisk Bris 9/1942 seuraavasti: “Koepurjehduk-
sellaan NJK:n matkakilpailussa Porkkalaan,
ylitti Kansanvene kaikkisiihen kohdistetut odo-
tukset. Vene on helposti purjehdittava, mukava
ja lisdksi nopea”.

Insindori Kyntzell antoi myos lausunnon Till
Rors-lehdelle 1942, jossa hin ilmoitti: "ettd ky-
seinen vene on vastaanotettu suurella mielen-
varmasti saavuttamaan suuren suosion. Meita
hammastyttaa sen nopeus. Lahettikaa Sven
Salénille terveiset, ettd olemme kaikki, eritoten
Ramsay ihastuneita veneeseen.”



VALAHDYKSIA LUOKAN TAIPALEELTA

Bohjoismainen suunnittelukilpailu, jonka tulok-
sena Kansanvene syntyi, pidettiin sotavuonna
1941. Tama lienee ollut suurin syy siihen, ettei
Suomesta tullut kuin yksi kilpailuehdotus. Mai-
neikkaita ja pystyvid venesuunnittelijoita maas-
samme eittamatta oli. Toinen syy vahaiseen osan-
ottoon oli todenndkoisesti seikka, “etta Suomes-
sa el varsinaisesti tarvittu Kansanvenettd”, ku-
ten purjehdustietdjamme Harald Alftan asianil-
maisee. Gunnar Stenbackin suunnittelema erin-
omainen Hai-vene oli meilld Suomessa saanut
vahvan jalansijan “kansanveneena” suhteelli-
sen edullisena, kotimaisista puulajeista raken-
nettuna yksityyppikil-
pailuluokkana. Tilanne
muissa pohjoismaissa |
oli Suomen kaltainen; %
kansallisia yksityyppi-
luokia oli syntynyt kal-
liiden konstruktioluok-
kien jialkeen. Mikdan
naista ei kuitenkaan on-
nistunut lydmaan itse-
aan lapi kotimaansa ul-
kopuolella.

Lahes vilittomasti F L-1:n vesillelaskun jilkeen
voidaan todeta ystdvillismielisen “luokkakamp-
pailun” alkaneen Kansanveneen ja Hain valilla.
Lill-Inga ehti olla vedessd ainoastaan kolme
pdivaa, kun Gosta Kyntzell jo osallistui matka-
kilpailuun Helsingistd Porkkalaan, voittaen kil-
pailuun osallistuneen Hailaivueen (Ostra Ny-
land 7.7.1942).

Taloudellisesti kovista vuosista huolimatta
Kansanveneitd valmistui Suomen vesille kiitet-
tavaa vauhtia; vuoden 1948 rekisterissa oli jo 80
kpl (Venerekisteri 1949). Noin puolet naista 80
veneestd oli rekisterdity helsinkildisiin seuroi-
hin, muita hyvin edustettuja paikkakuntia oli-
vat Turku ja Vaasa. Kansanveneiden vahaista
kilpailuaktiviteettia noteeraa H. Henriksson
(Frisk Bris 7/1949) ja toteaa, etta syyna ilmeises-
ti on veneen erinomainen soveltuminen retkei-
lykayttoon. Saman lehden tulosluetteloista voi-
daan todeta, ettd Hai-veneet kerasivat ainakin
Helsingin seudulla selvasti suurimmat osallis-
tujamaarat.

Karl Nordgren kirjoittaa Kansanveneesta vuon-
na 1950 (Frisk Bris 7 /1950): “urheilullisessa mie-
lessd luokka on nyt ottanut suuren askeleen kun
on alettu kdyttiaa spinaakkeria”. Ainakin tima
kirjoittaja piti spinaakkerin kdyttba Suomessa
asiallisena takaldisten luokkien vilisessa kilpai-
lutilanteessa vaikkei spinaakkeria kiytetty muis-
sa kansanvenemaissa.

Kansainvalisestd kilpailutoiminnasta 1950-lu-
vulla voidaan mainita esimerkiksi Sandhamn-
nin Regatan vuoden 1955 tulosluettelo: osallis-
tujia oli 53 kpl ja ndista suomalaisia 8 kpl (ESF:n
Annica, IV sija, ilm. FL -
11) (esim. Frisk Bris 7/

veneliittoa oltu viela pe-
rustettu, lahdettiin po-
. rukallaottamaanruotsa-
laisista mittaa ylittamal-
& Ahvenanmeri ajatte-
lematta itsetyhjentyvia
istumalaatikoita ja tieta-
matta AP-navigaatto-
reista mitaan.

Vuonna 1956 (Frisk Bris 5/1956) nimimerkki
"-rre” otsikoi: “Hai-luokka vaistymassa”, ja kir-
joittaa nykypaivanakin valitettavasta tosiasias-
ta, etta purjehtijat jakaantuvat niin moneen eri
veneluokkaan. Nimimerkin otsikon paikkansa-
pitavyys voidaan todeta oikeaksi koska vuoden™*
1956 venerekisterin mukaan Hai-veneita oli
vuoden 1955 lopussa 257 kpl, kun taas vuoden
1990 rekisterissa korkein numero on L-285.
Luokan kasvuvauhti hidastui siis nidihin aikoi-
hin selvisti. Erds syy tdhan lienee ollut Kansan-
vene, joita vastaavasti oli vuoden 1955 lopussa
rekisterissd 121 kpl ja 1990 328 kpl.

Lehdesta Frisk Bris 7/1956 l1oyddamme seuraa-
vanlaisen luonnehdinnan Kansanveneesti:
“epailemdtta Kansanveneelld on ollut suuri
merkitys purjehdusurheilun levidmisessa laa-
jemmalle kansan joukkoon, mukaan lihdettiin
omalla retkiveneelld vain huvin vuoksi, sdan-
not opeteltiin yleensa vasta jalkikiteen ja usein
kantapdin kautta ensin niita rikkoen”. Mieles-
tani tama lainaus kertoo elavisti sen, mitd kan-

1955). Vaikkei Kansan-«



sanvenepurjehduksen pitiisiolla jaedelleen osin
on; luokka, jossa purjehtivat sekd vanhat tekijat,
ettd vasta-alkajat ja retkipurjehtijat. Kaikki su-
lassa sovussa, niin radalla kuin satamassakin,
turhia aanenkorotuksia viritelladan enintaan
oman miehiston kesken.

Kansanveneen kilpailullinen kukoistuskausi
voidaan sanoa alkaneen 60-luvulla,Kansanve-
neliiton perustamisen aikoihin vuonna 1961.
Vuodesta 1962 1ahtien kilpailtiin Helsingin mes-
taruudesta, joka koostui seitsemasta eri kilpai-
lusta pitkin kesda. Ensimmaisena kilpailuvuon-
na mestaruuden valloit-
tivat veljekset Nils ja Paul
Andersson L-137:1la.
Vuonna 1965 jarjestettiin
ensimmaiset epaviralliset
SM-kisat, ja vuodesta
1967 lahtien ne olivat vi-
ralliset.

Luokanlevinneisyydesta
voidaan todeta, etta 50-
luvun lopulla kilpaili
Pohjanlahdella aktiivisesti noin kymmenen ve-
neen joukko. Kansanveneliiton vuosikertomuk-
sista kdy ilmi, ettd vuonna 1971 liitolla oli oma
yhteyshenkilonsd Turussa, Hangossa, Raumal-

~ la, Uudessakaupungissa, Pietarsaaressa ja Ou-

lussa. Juuri 70-luku olikin mita osallistujamaa-
riin tulee luokan suuruusaikaa. SM-osallistuja-
maarat ovat mainittu toisaalla lehdessd, mutta
HSF:n arkistosta l1oydamme Hangon Regatan
osallistujamaarat: 1968-53 kpl, 1969-45 kpl, 1970-
44 kpl 1971-45 kpl, 1972-41 kpl, 1973-59 kpl (11
ruotsista) 1974-34 kpl, 1975-40 kpl.

Jos kilpailumielessd verrataan Hai- ja Kansan-
venettd, voidaan todeta, etta Kansanvene ohitti
Hain rekisterdityjen veneiden méardssa vuon-
na 1972; F -272 valmistui 1972 ja Hai L-272
vuonna 1973. Takaa rynnisti kuitenkin vanhan
kansanvenepurjehtijan Hans Groopin suunnit-
telema H-vene, joka jo vuonna 1975 oli ohittanut
Hain ja Kansanvenneen rekisterdityjen venei-
denmaarassa, (himmastyttiva kasvuvauhti kun
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huomioidaan, ettd ensimmaiset H-veneet las-
kettiin vesille 1969).

Vuonna 1976 kansanveneluokkaan hyviksyt-
tiin lasikuituversio, jonka valmistamisen tans-
kalainen Erik Andreassen aloitti. Lasikuitukan-
sanvene tehtiin kaikin puolin puuveneen ver-
taiseksi ja kilpailutulosten valossa vaittaisin sen
myos olevan, onhan Ruotsin mestaruuksia voi-
tettu 1980-luvulla puuveneelld useita ja Suo-
messa viimeksi vuosina 1988 ja 1991. Voidaan
sanoa, etta lasikuituvene ilmaantui viime het-
kelld, koska juuri samoihin aikoihin viimeiset
puukansanveneiden
rakentajat lopettelivat
toimintaansa. Lasikui-
tuveneen vaikutukses-
ta luokkaan voidaan
olla monta eri mieltd,
tosiasia on kuitenkin
se, ettd se esti luokan
hitaan kuihtumisen
kun uusia puuveneita
el enaa mainittavam-
min valmistunut.

Toisaalta ehka lasikuituvene on kansan kes-
kuudessa saanut virheellisesti maineen puuve-
netta ylivoimaisena nopeudessa . Tama vaarin-
veneen omistajia edes ajattelemasta kilpaile-
mista.

Halki 1980-1uvun on luokkamme kuitenkin
uskollisen kannattajajoukkonsa avulla selvin-
nyt SM-statuksensa sdilyttaneena.

Mielestdani luokkamme puolustaa edelleen erin-
omaisesti paikkaansa Suomen purjehdusmaail-
massa; kun H-vene keraa piiriinsd kilpailusuun-
tautuneimat “kuumimmat” purjehtijat, tarjoaa
kansanvenepurjehdus rehdin kilpailun lisaksi
sosiaalista kanssakdymistd rannassa,jota ei ole
pilattu radalla tehdyilla toppayksilld. Lisdksi
puolustamme yhdessa Hain ja H-veneen kans-
sa olympiaradalla yksityyppiluokalla purjehti-
mistd, mikad mielestiani on purjehduksen nautit-
tavin, haastavin ja kehittavin muoto.

Kenneth Lindblad
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Seuraavilla sivuilla esittelemme Suomen kolme merkittavintd kansanveneveistamda: Suomen
Kalastuksen Loviisasta, Nils Andersson Bdtbyggeri Porvoon Krdkdstd sekid Sandell &
Mintymiden Turusta. Vajaan kolmenkymmenen vuoden aikana veistamdilta lihti yhteensd yli
sata venettd, reilu kolmannes maamme puufolkkarikannasta.

SUOMEN KALASTUS

Suomen Kalastus niminen yri-

della tuolloisen ajan, 30-luvun
loppupuolen suurimmalla sil-
lilaivueella. Sillivarpit kuten
noita aluksia kutsuttiin, tarvit-
sivat myos huoltoa ja korjauk-
sia. Ragnar Nordstrim, Suo-
Kalastuksen silloinen
omistaja ja yrityksen perustaja,
hankki yrityksensid kayttéon
tarkoituksenmukaiset tilat.

men

kahdessa vuorossa. Tuolloin
rakennettiin n. 6,5 metrin pi-
tuista edesta katettua, tuulila-
silla varustettua moottorive-
nettda Amerikan vientiin. Mal-
lia rakennettiin kaikkiaan yli
200 kpl. Vield ndind paivini
vol tarkkasilmainen lukija
lovtdd veneen myynti-ilmoi-
tuksen johtavista kansainvali-
sistd venelehdistd. Vienti ty-
rehtyi lopulta lasikuidun al-
kaessa valloittaa maailmaa,

Telakka, josta sittemmin kay-
tettiin nimityksia Suomen Ka-
lastuksen Venetelakka ja myd-
hemmin Loviisan Veneveisti-
mo, oli ollut toiminnassa jo
ennen nditd piivid. Telakalla
oli rakennettu pienid puisia kdyttoveneitd ja jopa 10-12
‘metrin moottoriveneiti.

Sodan jilkeisend aikana sillilaivueen huoltoa jatkettiin,
mutta kalastuksen vihentyessi ja laivaston pienentyessa
aloitettiin telakalla my&s uusien veneiden rakentaminen.,
Aluksi rakennettiin perheenjiasenille ja sukulaisille, mut-
ta pian tuli tilauksia lahiympéristosta ja kauempaakin.
Kysyntd, ja sitd mukaa tuotanto kasvoi nopeasti. 50-
luvulla tulivat mukaan myis purjeveneet, valmistettiin
Lightningeja kotimaan markkinoille ja GKS5 tyyppisid
veneitd, josta suuri osa myytiin Ruotsiin. (Saamieni
Hietojen perusteella mydskin kuuluisa A-vene Elisa val-
mistui Suomen Kalastuksen telakalta 1953). Tuotannossa
olivat myds mm. Blavinge, joka oli Nordstrémin itsensa
suunnittelema pieni purjevene ja Vikla, jonka suosio tuo-
na aikana oli vankka.

Tuotanto oli suurimmillaan vuosien 19558-1961 valisena
aikana jolloin telakalla tydskenteli yhteensa yli 40 miesta

Vas. F L -159 Evy I rakenteills Swomen Kolastuksen veistdmalli 1963

Tuona aikana oli puuveneen
valmistus kehitetty niin pitkil-
le kuinse oli mahdollista, tima
péti niin purje- kuin moottori-
veneidenkin kohdalla,

Leviisan Venepeishimon valmistamin Kansanveneitid

Ulkomaan viennin tivsin loputtua, 60-luvun alkupuolel-
la, myos viki viheni ja telakalle jdi puolenkymmenta
eriltiin ammattitaitoista veneenrakentajaa, jotka jatkoi-
vat tilaustoiden parissa kotimaan markkinoilla. Tuotan-
nossa olivat moottoriveneiden lisiksi myds Vikla jasitten
tuon ajan suosituin perhe/ kilpapurjehdusvene, Pohjois-
mainen Kansanvene.

Ensimmadinen folkkari Suomen Kalastuksen nimissa
rakennettiin vuonna 1951, purjenumeron ollessa L-91,
samana vuonna valmistui mydskin L-93, Varmistamatto-
man tiedon mukaan telakalla oli rakennettu mydskin L-4,
joskus 40-luvulla. Hyvin rakennetuilla veneilld riitti
kysyntdd. 50-luvulla rakennettiin kaiken kaikkiaan 9
folkkaria. Amerikan viennin ollessa kuumimmillaan 50-
6l -luvun taitteessa folkkarien rakentaminen hetkeksi
hiipui, mutta jatkui sitten vuonna -63. Rakentamisen
huippuvuoedet osuivat 60-luvun puoleenviliin. Kaiken
kaikkiaan telakalla on rakennettu 45 folkkaria, 33:een on
merkitty rakentajaksi Suomen Kalastus, joista viimeinen
1966. Toiminta kuitenkin jatkui samo jen rakentajien toi-
mesta, rakentajan nimen vaihdellessa, ollen joko Loviisan
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Veneveistimo tai Lovisa Bitvarv Lars Lindqgvist & Co.
Tatd nykyd viimeinen folkkari rakennettiin telakalla
1975.

jota he olivat hankkineet valmistaessaan ns. sarjavalmis-
teisia puuveneita ja niinpa myos folkkareiden rakentami-
seen kiytettiin noita oppeja. Tilaajien toiveiden toteutta-
minen taman tyyppisessid "sarjavalmistuksessa” lienee
ollut hankalampaa kuin esim. yhti venetti rakentaessa.
Loviisalainen veneenrakennustaito, jonka hieno kéiden-
jilki, pitkille ajatellut, toimivat ratkaisut ja alykkaat yksi-
tyiskohdat jo sindnsi riittivit olemaan tilauksien perusta-
na, eiki erityisia ratkaisuja useinkaan tarvittu.

Loviisalaiset Kansanveneet rakennettiin padasiallisesti
pitkilld ruffilla, joka tuo merkittavasti lisaa tilaa, hm, jo
niin tilavaan kajuuttaan, niin
saadaan mydskin neljd tiyspit-
kad punkkaa. Myiskin sisus-
tuksen rakenteissa on nakyvilla
yksinkertaiset ja toimivat kiyt-
tod kestavat ratkaisut. Loviisa-
laisena erikoisuutena mainitta-
koon “kirjahylly” sarjan etulau-
dassa. Istuinlaatikossa niakyvit
samat rakennusperiaatteet. Sel-
keda ja tarkoituksenmukaista.
Yksityiskohdista huomattakoon
kipparin istuin, jota kddnnet-
tiessa istuinkorkeutta voidaan
lisétd tai vihentdd, sekd hyllyt,
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Mutta palatkaamme ensin vuoteen 1937. Silloin 17-vuoti-
as Nils Andersson ryhtyi itsenaiseksi yrittajaksi, oltuaan
sitd ennen oppipoikana Arthur Lindstromilla, Ludvig
Wileniuksella ja Hjalmar Anderssonilla, joka oli hinen
setinsd. Ennen laht6&4n ruotuvikeen 1940, ehti Nils val-
mistaa lukemattoman méérin airoja, ruuhia ja paikalli-
selle viestille erityyppisia kiyttoveneita puuvajassa Krd-
kin rannalla, joka sijaitsee Porvoon edustalla.

Vuonna 1944 Nils palasi sotatoimista ja jatkoi toimintaa
yhdessd veljensa Paulin kanssa, heti ensimmaiseksi laa-
jentamalla telakkaa. 40-luvun loppuvuosina veljekset
rakensivat miti erilaisimpia pienid paatteja: soutu- ja
verkkoveneita ja joitakin limisaumaisia nostokoliveneita.

Veljeksien kiinnostus purjehdusurheiluun oli herdannyt
40-luvun lopulla. 1946 valmistui Gosta Kyntzellin piirta-
= mi, alle 5-metrinen, mantyinen
nostokdlivene, joka oli varus-
tettu kahvelintapaisella takilal-
la. Talld osallistuttiin Haikon se-
lilld seudun kavereiden jarjes-
tamiin kisoihin. Sitd seurasi
vuonna 1948 valmistunut Sul-
kavene, ja titd C-vene nimel-
tddn Seej (kala), jolla kilpailtiin
vuoteen 1961 saakka, jolloin
ensimmadinen heidin rakenta-
mansa Kansanvene L-137,
mydskinSeej, valmistui. Yhdes-
sd kisaaminen jatkui halki koko
60-luvun, jatkuen vield pitkadan

joiden varassa itse istuin on.

Ulkoapdin Loviisalaisen tunnis-
taa kahdesta pitkulaisesta si-
vuikkunasta eli valoventtiilistd, matalasta lasittomasta
etukannen luukusta, seka vinsseistd, jotka seisovat tuke-
valla puualustalla ja joissa, ainakin hyvin monessa 60-
luvulla rakennetussa, on vinssin kampi kannen ylipuo-
lella.

Vaikka loviisalaiset rakennettiin pienid yksityiskohtia
mydten pitkdlti retkikiyttdd ajatellen, on niilla myos
parjatty kilparadoilla. Esim. 80-luvun alussa meni kaksi
SM:dd L-215:n piikkiin.

Suomen Kalastuksen legendaarisissa tiloissa toimii talla
hetkelld Martin Rosenstedtin omistama yritys nimeltaM-
Yachts Martin rakentaa ja korjailee puuveneiti ja entise-
nd folkkarin omistajana suhtautuu erittdin limpimésti 50
vuotiseen suosikkiveneeseemme.

Jari Laamanen

N. ANDERSSON BATBYGGERI

“He rakastivat tydtdan”, huudahtaa Birgit Andersson,
kysyessini haneltd veljeksien Nils ja Paul Anderssonin
suhdetta veistamiseen.

Velfekset Andersson, Paul ja Nils

70-luvulla, 1972 valmistuneella
- Seej V:lla. Tatd harvasyisestd
Itivaltalaisesta lehtikuusesta
veistettyd venettd voidaan hy-
villa syylld sanoa Suomen Kansanveneiden Stradiva-
riukseksi. Se on poikkeuksellisen kevytrakenteinen ja

edustaa veljeksien tyylillisen kehityksen huipentumaa.(,

Kaikki vaakatason listat ja puuosat on siind tehty teakista,
samoin trallit ja istuinosat. Ruffi on poikkeuksellisen
valoisa, molemmissa luukuissa on pleksilasit.

1950-luku oli, muutamaa purtta lukuunottamatta, moot-
toriveneiden rakentamisen aikaa. Nils Anderssonin
kyndsta syntyi miti komeimpien matkaveneiden piirus-
tuksia. Nama olivatn. 9-metrisid, tasasaumaisia, kahdella
hytilla ja sisimoottorilla varustettuja mahonkiristeilijoi-
ti. Veneiden koko pieneni vuosikymmenen loppua koh-
ti, Amerikan viennin alkaessa sanella telakan toimintaa.
Toinen merkittavi tuote oli yhi lisdantyneiden mokki-
ldisten tarpeisiin kehitetty, hieman alle 5-metrinen avo-
vene ja siitd pienempi versio, “maitovene”, molemmat
perdamoottorilla. Ensimmadinen kolmesta Louhesta val-
mistui 50-luvun lopussa. 50- ja 60-luvun taite oli paikka-
kunnan suuruuden aikaa; vieri vieressa toimivat el vi-
hempda kuin 16 telakkaa laheisempien ja etdisempien
sukulaisten miehittdessd telakkarakennukset.
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Pohjoismaisen Kansanveneen suosion kasvun myota
alkoivat tutut purjehtijat kysella veljeksien mahdollisuuk-
sista rakentaa niitd. Amerikan boominlaantuessailmaan-
tui telakalle tihin voimavaroja. Sielld myshemmin tyds-
kennelleen Ingvald Sundbergin mukaan folkkaritouhut
alkoivat seuraavalla tavalla: “Nils ja Paul kdvivit talvella
1960 mittamaassa lautojen leveyksid ja suhteita minun
Wileniuksella rakentamastani Kansanveneestd, joka oli
talviteloilla pienessa saaressa” ja aloittivat hetiperdin
aikaisemmin mainitun L-137:n valmistelut. Seej ja kaksi
muuta, runko Allan Lindstromille, sekda G. Poppiuksen
tilaama L-138 Angelina valmistuivat keviilla 1961. Nama
kolme venetta osoittautuivat nopeiksi radalla ja nédin
Anderssonien maine kevyiden ja hyvin litkkuvien folk-
kareiden rakentajina sai alkunsa. Heiddn tekemansa
Kansanveneet ovatkin haalineet useamman SM-kullan (7
kpl) kuin minkddn muun telakan puuveneet, tuorein
L-277 Tant Gunnellin viime ke-
saltd.

yhteensd 20 folkkaria, Anders-
son-mallin jalostuessa kohti yhi
suurempaa tyylillistd yksilolli-
syyttd ja tarkoituksenomaisuut-
ta. Vertaamalla esim. 1961 val-
mistunutta L-140 Tormentaa
1966 valmistuneeseen L-212
Nikeen nikee selvin muutoksen
kohti kevyempadd materiaalito-
teutusta ja pyrkimysti eroon
Kansanveneen perusolemuk-
seen kuuluvasta jamakkyydes-
ta. Eras nakyvd, myohempien
Andersson veneiden tunnus-
merkki on keulaa kohti korkeu-
dessa kasvava jalkalista, joka syntyi seurauksena veista-

o Jien tyytymattomyyteen folkkarin runkolinjan jaykkyy-

teen. Toinen tyypillinen seikka on istumalaatikon raken-
teiden aarimmilleen viety yksinkertaisuus ja keveys.

Kansanvenerakentamiseen tarvittavasta rakennusmate-
riaalista hankittiin ménty lihiseudun metsista, lehtikuu-
si Mahoganyn vilittimina ltavallasta. Tammi tuli Tans-
kasta ja Saksasta. Painokaariin kdytetty saarni oli koti-
maista. Ruostumattomasta terdksestd valmistetut helat
toimitti Borresen Tanskasta.

“Smaijsk” (sana esiintyy ensikertaa tissa painettuna) oli
veistimon oma seos, joka sisdlsi pellavadljyi, maalijau-
hetta, liitua ja tervaa yhd vieldkin salatuissa suhteissa.
Tata monjaa siveltiin eturangan punninkeihin (so. uraan
keulapuussa johon runkolautojen etupaat kiinnitettiin) ja
kaikkiin muihin kohtiin, missa kaksi puukapaletta liite-
tddn vhteen. Ruuvit kiristettiin ja ylimdardinen seos pur-
sui ulos liitoksesta. Tilld luotiin pysyvi este vedelle ja
ilmalle. Runkovalmiit veneet kylldstettiin pellavadljylla,
johon sekoitettiin 50% puutdrpattia.

Sandell & Mintymden vastavalmistunut vene
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Tyopdiva alkoi klo. 6.30, jolloin Nils ilmestyi telakkara-
kennukseen sitd lammittddkseen. Tyonteko kdynnistyi
klo. 7.00 Paulin, Rolf Lomanin ja Ernst Johanssonin liit-
tyessd seuraan. Hommat lopetettiin aikaisintaan viiden
maissa, mutta keviisin vasta kymmenen tienoilla ja vesil-
lelaskupaivan lahestyessd ndhtiin nousevan auringon
kultaavan lakatut mantyrungot miesten lihtiessd “aamu-
kahville”. Kirjanpito suoritettiin lauantaisin. Tydnjako
oli telakalla joustavasti eriytynyt; Nils toimi "jokapaikan-
hiylini”, Paul sisusti mielellddn veneitd ja Rolf yhdessa
Ernstin kanssa l6ivit rungot.

Se Suuri Pdiva oli luonnollisesti jokavuotinen vesillelas-
ku siihen liittyvine rituaaleineen. G. Poppius, joka osoitti
luottamuksensa tilaamalla veistimélta kolme folkkaria,
jirjesti aina kunnon rantajuhlat, kun hinen uusimpansa
laskettiin vesille. Telakan edustalle oli tuotu lukuisia val-
koliinaisia poytid, joiden diressa
syotiin ja juotiin. Taman jilkeen
vene kastettiin iskemalld shamp-
panjapullo eturautaan.

Puufolkkareiden kysyntd alkoi
hiipua 1970-luvulla, tosin telak-
ka toimitti vield tand vuosikym-
menend 12 venettd ja viimeinen
L-288 Oihonna, veistettiin 1978,
toisten merkittavien puuveista-
jien jo lopetettua Kansanvenei-
den rakentamisen. Lasikuidun
aikakausi oli alkanut. Tama
merkitsi myds Anderssonin te-
lakallelisatoita. Ensimmaisen H-
veneen muotin plugi tehtiin heil-
14, veneet valettiin Arteknolla ja
rungot sisustettiin seki viimeis-
teltiin Krdkossa. Mittavat puuveneiden kunnostukset
astuivat kuvaan, mm. kahdeksikko L-4 Sfinxille tehtiin
telakalla perussaneeraus. Toinen suuritéinen kunnostus-
projekti oli Erkon Pohjanmaalta l6ytidman Kultaranta Il:n
entisdinti, joka sittemmin luovutettiin presidentti Kekko-
selle syntymiapaivalahjana. 1980-lukuun sisiltyi lukuisia
korjaus- ja muutostoita. Telakka myytiin 1987 leskeksi

Nykyisen, hiljentyneen Krakon ilmapiirissi on vierailija
aistivinaan menneen kasityolaisajan loistoa, joka tihen-
tyy edesmenneen veistijamestarin talon merenpuoleisen
kuistin lakatuissa méantylaudoissa.

Ben Kaila

SANDELL & MANTYMAKI

Lounais-Suomen tuotteliain Kansanveneiden rakentaja
on ollut parivaljakko Unto Sandell & Pentti Mantymaki,
jotka tahdn pdivdin mennessd oval rakentaneet Pur-
jehtijaliiton rekisterin mukaan 25 Kansanvenetta. Haluan
lisata tahan sanan toistaiseksi, koska kaydessani tapaa-
massa Pentti ja Lahja Mantymaked heidan kodissaan
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Turun Kuuvuoressa, olen huomaavinani pilkkeen Pentti
Miantyméden silmikulmassa, kun hin kertoo suunnitel-
leensa vield jonkun Kansanveneen rakentamista yhteis-
tydssa turkulaisen ammattikoulun kanssa. Ei voi muuta
kuintoivoa, ettd saisimme vield nihda Pentti Mantymaen
kasialaa olevan uudisrakennetun Kansanveneen 90-lu-
vulla.

Sandellilla oli veneenrakennuksen ammattilaisia suvus-
saan ja hinen ensimmainen kosketuksensa folkkarira-
kentamiseen oli osallistuminen L-7:n rakentamiseen po-
rukalla vuonna 1949 johtaja Eero Terhon tilauksesta.
Pentti Mantymaki oli taasen pienesta pitden kiinnostunut
puutdistd, kertoo Pentti Mantymiki heiddn taustoistaan.
Ensimmadinen yhteinen tyopaikka oli Poikolaisen telakka
Turussa , jossa Sandell toimi tyonjohtajana.

Sandell ja Mantymaki ryhtyivat 60-luvun alussa valmis-
tamaan veneitd saman katon alla Patterihaassa, vanhois-
sa venalaisten kasarmeissa. Vahan myohemmin siirryt-
tiin Turun Korppoolaismikeen, nykyisen Masa-Yards
telakan viereen, jossa veneenvalmistusta jatkettiin toi-
minnan lopettamiseen asti. Tuotantoon kuuluivat alussa
esim. optimistijollat, joita valmistettiin Optimistiliitolle
noin 100 kpl vuodessa, sekd myoskin puiset avo- ja kate-
tut perimoottoriveneet.

Vilkkaimpina aikoina Sandell & Mantymiki-telakalla oli
kahden omistajan lisaksi toissd kaksi muuta veneenra-
kentajaa. Kansanveneen tullessa tuotantoon niitd valmis-
tettiin 4-5 kpl vuodessa. Jokainen vene tehtiin tilauksesta
ja sal omat erityispiirteensa veneen tilaajan toivomusten
mukaisesti eri yksityiskohtien suhteen tai veneen ajatel-
lun kiytén mukaan. Veneisiin kiytetty puumateriaali
valikoitiin tarkoin. Mahogany-yhtion kautta ostettiin
lehtikuusta, joka tuli Saksasta tai Itavallasta, tammi-ma-
teriaali tuli Tanskasta tai muista Euroopan maista. Sopi-
vaa mantyd haettiin lahikunnista kuten Aurasta ja Salos-
ta kertoo Pentti Mintymaki. Materiaaleista puhuessam-
me huomaa Méntyméen “lukkarinrakkauden” lehtikuu-
seen veneenrakennusmateriaalina. Pentti Mantymaki
kertoo lehtikuusen haastavuudesta rakennusmateriaali-
na, ja ettd se mintya kovempana puuna vaatii ehdotto-
man lerdvat tyckalut sitd tyOstettiessd. Lehtikuusi oli
mantya helpompi taas siind mielessa, etta samasta tukista
sai helposti tayspitkia siisteja lautoja, mika oli mannyn
kohdalla harvinaisempaa ja méntylautoja jouduttiin
useammin jatkamaan. Kauneimmat suorasyiset oksatto-
mat laudat pyrittiin sijoittamaan vesilinjan ylapuolelle
tuottamaan sitd silminiloa josta vield tandin voimme
monessa lakatussa veneessa nauttia.Mahdolliset kauneus-
virheiset, mutta muuten hyvat laudat sijoitettiin vastaa-
vasti vesilinjan alapuolelle.

Yhden Kansanveneen valmistukseen kului noin 1.000
miestyotuntia kertoo Pentti Mantymiiki, siitdi meni noin
280 tuntia rungon lybmiseen, suupanttien eli parrasjayk-
kidjien asentamiseen ja valurautakélin kiinnittimiseen
runkoon. Sisustukseen kului noin 400 tuntia, mastoon

noin 30 tuntia ja loput kyllistamiseen seka pintakasit-
telvihin. Heloitus tehtiin alkuaikoina itse ja rautakélit ti-
lattiin turkulaisilta valimoilta. Mantymaki kertoo tilaa-
jen yleensé suosineen maksimipainoisia kileji. Runko-
laudat kiinnitettiin paikoilleen 8laudan péivivauhdilla
(eli koko laudoitus 4:ss3 paivassd, 16 kummallekin puo-
lelle). Pentti Mantymaki kertoo tyon erdan nautittavan
puolen olleen mukavan kanssakdymisen veneiden tilaa-
jien kanssa. He olivat usein koko perheen voimalla seu-
raamassa rakennustyon edistymista ja suunnittelemassa
veneensd yksityiskohtia. Tilaajat olivat lahes poikkeuk-
setta kotoisin ldhiseuduilta. He kyllastivat usein itse
veneensi puhtaalla pellavadljylld, jota lammitettiin vesi-
astiassa puuhun tunkeutumisen parantamiseksi.

PenttiMintymiki kertoo, ettd kyllastimispellavadljyn
laatu tuntui véhitellen huonontuvan ja hapettavan lau-
doituksen kupariniitit. Tasta syysta ryhdyttin viimeisim-
piin veneisiin niklaamaan niitit, jotta valtettdisiin puun
vihertyminen niittien ympirilla.

Kansanvenetuotanto lopetettiin 70-luvun alussa, jolloin
siirryttiin pitkilti eri lasikuiturunkojen sisustamistoihin,
oman Bluebird purjeveneen - joka oli Sparkman & Step-
hens konstruktio - valmistamiseen. Runkomuotteja val-
mistettiin myds Nautorille, Siltalalle, Fiskarssille ja Ar-
teknolle. Syyni kansanvenevalmistuksen lopettamiseen
oli lihinnd ulkopuolisen tyévoiman kallistuneet kustan-
nukset 70-luvun alussa, lasikuituveneiden samanaikai-
sesti rynnistdessd venemarkkinoille. Pentti Mantymaki
kertoo telakan saaneen useita tiedusteluja Kansanveneis-
ti vield sen jilkeen kun viimeinen oli rakennettu.

Sandellin kuoltua vuonna 1988 jatkei Pentti Mantymaki
toimintaa vield vuoteen 1990, jolloin hin siirtyi elikkeel-
le terveydellisistd syista.

Pentti Méntymaen puheesta ilmenee huoli jokaisesta
Fuuveneykaiiﬁstéi, oli se hinen itsensi tai jonkun muun
rakentama. Jokainen vene on tekijinsd ainutlaatuinen
taideteos, jota ei saisi hoidon puutteessa jittda rapistu-
maan.

Kenneth Lindblad
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KOLMEN VEISTAMON RAKENTAMAT VENEET

S Kalast N. And Bath : Sandell & M3 ki
L-4  -40 luvulla L-137 -61 L-176 -64
L-91 -51 L-138 -61 L-177 -4
L-93 -51 L-140 -&1 L-179 -4
L-106 56 L-142 -62 L-180 -64
L-107 -52 L-145 -63 L-189 -65
L-110 -54 L-150 -63 L-194 -64
L-111 54 L-160 -64 L-204 -65
L-124 58 L-161 -64 L-205 -65
L-148 -63 L-149 -65 L-206 -65
L-154 -63 L-181 -65 L-207 -65
L-155 -63 L-190 -65 L-208 -65
L-156 -63 L-195 -66 L-210 -66
L-159 -63 L-202 -66 L-222 -66
L-164 -64 L-212 -66 L-223 -66
L-165 -64 L-225 -66 L-224 -66
L-166 -64 L-233 67 L-226 -66
L-167 -63-64 L-236 -67 L-234 -7
L-168 -64 [-239 -68 L-235 -67
L-169 -64 L-249 -69 L-237 -67
L-170 -64 L-250 -69 L-246 -68
L-183 -65 L-260 71 L-255 71
L-184 -65 L-261 -71 L-256 -70
L-185 -65 L-265 -72 L-257 -70
L-186 -65 L-266 -72 L-262 -71
L-196 -66 L-267 72 L-271 -72
L-198 -65 L-268 -72 yht.25
L-199 -65 L-273 =73
L-200 -65 L-274 -73
L-201 -65 L-276 74
L-203 -65 L-281 -75
L-209 -66 L-277 -76
L-211 -66 L-282 -76
L-214 -66 L-288 -78
Loviisan Veneveistimi yht.33
L-215 -66--67
Suomen Kalastus
L-221 -66
Loviizsan Veneveistamo
L-227 -67
L-228 -67
L-229 67
L-231 -67
Lovisa Bitvary
Lars Lindqgvist &Co
L-243 -68
L-245 -p8
Loviisan Veneveistamo
L-248 -68 -69
L-251 -68 -69
L-259 70 -71
L-278 -75

yht.d5
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KANSAINVALINEN KILPAILUTOIMINTA

Kansanveneiden kansainvilinen kilpailutoi-
minta keskittyi aluksi selvasti Pohjoismaihin,
myOohemmin on toiminta laajentunut mm. Sak-
saan ja Yhdysvaltoihin. Suomalaisten osallistu-
misesta alkuvuosien toimintaan ei ole tarkkoja
tietoja, silla systemaattinen tietojen arkistointi
alkoi vasta 1960-luvun alussa Suomen Kansan-
veneliiton perustamisen yhteydessa. Pohjoismai-
den mestaruudesta kilpailtiin ensimmaisen
kerran vuonna 1954. Helsingissa kilpailut jarjes-
tettiin vuonna 1959, jolloin mestaruuden voitti
H. Kailan ‘Bagatelle’
FL-95. Vuoden 1961 jal-
keen ei kilpailuja enaa
jarjestetty, koska omien
veneiden siirtamista
kilpailupaikalle pidet-
tiin lilan hankalana.
Sandhamnin Regatta
oli alkuaikoina myos
suuri kansanveneta-
pahtuma, johon suo-

malaisetkin osallistui-
vat. Esimerkiksi vuonna 1964 purjehti 14 veneen

suomalaiseskaaderi kilpailemaan Sandhamniin.
Seuraavassa on tarkasteltu yksityiskohtaisesti
nykyisin purjehdittavia kansainvalisia kilpailu-

Ja.

San Fransisco Cup

Eksoottisin kansanvenekilpailuista on varmasti
San Fransisco Bay Folkboat Associationin jarjes-
tama San Fransisco Cup. Erikoiseksi kilpailun
tekee San Fransiscon lahden olosuhteet. Ensim-
madisestd kilpailusta kotiin palanneet suomalai-
set kuvasivat lahdella purjehtimista seuraavas-
ti: “Vuorovesivirrat edellyttavat aivan paikalli-
siin olosuhteisiin sopivan ajotavan, joka vaatii
lukemattomia, salamannopeita luoveja rantaki-

vikoissa".

"Vuorovesivirrat edellyttivit
aivan paikallisiin olosuhteisiin
sopivan ajotavan, joka vaatii
lukemattomia, salamannopeita

luoveja rantakivikoissa".

i

San Fransisco Cup on kdyty vuodesta 1977 al-
kaen joka toinen vuosi. Kilpailuun keratadin
kaikki alueen 30 Kansanvenettd, joista 20 vara-
taan ulkomaalaisille. Osallistujat tuovat muka-
naan omat purjeet ja veneet arvotaan ennen kil-
pailuja. Ulkomaalaisten majoittuminen tapah-
tuu mukavasti paikallisten kansanvenepurjeh-
tijoiden kodeissa. Pohjoismaiden lisdksi on eni-
ten osaanottajia ollut Saksasta ja Irlannista. Suo-
mesta on kisaan osallistuttu ainakin viitend
kertana. Parhaiten on parjannyt kolminkertai-
nen Suomen mestari Ka-
levi Vddnanen, joka vuon-
na 1987 purjehti mainios-

ti toiseksi.

Sessan Cup

Sessan Cup on joukkue-
kilpailu, jossa joukkuee-
seen kuuluu kaksi venet-
ta edustaen tiettya kau-
punkia. Kilpailu kiaydaan
omilla purjeilla ja paikal-
lisilla veneilla. Kilpailun alkuna voidaan pitaa
Goteborgin Kansainvilistda Kansanveneregat-
taa, joka jarjestettiin ensimmadisen kerran vuon-*=
na 1952. Sessanlinja lahjoitti kilpailuun palkin-
non vuonna 1957, josta kilpailu on saanut ny-
kyisen nimensa. Sessan Cup jarjestetdan nyky-
aan yhden tai kahden vuoden vilein Pohjois-
maissa tai Saksassa. Suomessa se on jarjestetty
viisi kertaa.

Osallistuvien joukkueiden lukumaéara on vaih-
dellut yleensa 10 ja 15 valilld. Suurin yksittai-
nen Sessan Cup on ollut Berliinissa vuonna1989
purjehdittu kisa, johon osallistuivat 24 joukku-
etta seitsemastd maasta. Suomalaiset ovat osal-
listuneet kilpailuun hyvin aktiivisesti: vuodes-
ta 1963 lahtien 17 kertaa. Lahes poikkeuksetta

on paras suomalaisjoukkue ollut ensimmaisen

-
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neljanneksen joukossa. Voittoon ovat yltaneet
Hanko vuonna 1973 seka yhdistetty Naantali/
Uusikaupunki vuonna 1986.

Ruotsi-Suomi maaottelu

Suomalaisille aina rakas maaottelu on kayty
vuodesta 1971 lahtien yleensa joka toinen vuo-
si. Maaottelussa kilpaillaan kolmekiloisesta ho-
peapokaalista, joka on Kansanveneen syntyyn
ratkaisevasti vaikuttaneen Sven Salenin lah-
joittama. Salen toi pokaa-
lin mukanaan jo vuonna
1961 NJK:n 100vuotis re-
gattaan, mutta varsinai-
sesti siitd kilpailtiin siis
vasta kymmenen vuotta
mydéhemmin.

Maaotteluun voi osallis-
tua enintddn kymmenen
venetta maata kohden ja
kuuden parhaan pisteet
lasketaan mukaan. Kilpai-
lupaikkana on yleensad Ruotsissa ollut ~ Sand-
ﬁharrm ja Suomessa Hanko. Kilpailu kdydaan
omilla veneilld ja niiden siirto tapahtuu muka-
vasti eskaaderipurjehduksena. Jos Ahvenan-
merelld joskus havaitsee 6...10 Kansanveneen
ruotsalais- tai suomalaiseskaaderin, on se siis
varma merkki kiytavistd maaottelusta. Kilpai-
lu on ollut selkedsti kaksijakoinen: ensimmaiset
kuusi maaottelua on voittanut Suomi ja niiden
jalkeiset viisi maaottelua Ruotsi. Kilpailun to-
dellinen Grand Old Man on Bjorn ‘Nalle’ Wes-
terlund, joka on osallistunut veneelldan ‘Airica’
FL-236 kaikkiin 11 kaytyyn maaotteluun. Nalle
naytti myds tietd alkuaikojen hyville suoma-
laismenestykselle olemalla paras yksittainen
vene ensimmaisessd maaottelussa.

"Jos Ahvenanmerelli joskus
havaitsee 6...10 Kansanveneen
ruotsalais- tai suomalaiseskaa-
derin, on se siis varma merkki

kaytavisti maaottelusta”.
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Muut kilpailut

Tanskassa ja Saksassa arvostetuin kansanvene-
kilpailu on Kultapokaali-purjehdus. Kilpailun
palkinnon on lahjoittanut vuonna 1963 konsuli
Hans Hagelstein Liibeckistd isdnsa muistoksi
edistddkseen purjehdusurheilua ja ystavyytta
Pohjoismaiden ja Saksan valilla. Kilpailuun ei
tiettdvisti ole suomalaisia osallistunut.

Kielin purjehduksissa on Kansanvene myos suuri
luokka ja 1980 luvulla on veneita ollut mukana
jopa 100. Viimeksi on
arkistotietojen mukaan
suomalaisvene osallis-

tunut vuonna 1965.

Suomalaiset yrittivat
luoda yhteyksia Eestin
kansanvenepurjehti-
joihin 1980-luvunalus-
sa. Hanke eteni niin
pitkalle, ettd yhdeksan
venettd purjehti vuon-
na 1982 eskaaderina Tallinnaan. Alunperin sovi-
tusta kilpailusta eestildisten kanssa ei kuiten-
kaan tullut mitdan. Hankkeesta on muistona
kilpailuun palkinnoksi teetetty ‘Soome-Eesti
Folboot klassi pytty’, joka siis edelleen odottaa
kayttoon ottoa.

Kansainvilinen kilpailutoiminta on siis aina
1950-luvulta lahtien ollut vilkasta ja suomalaiset
ovat olleet jatkuvasti hyvin mukana karkikahi-
noissa. Aktiivisen kansainvalisen toiminnan
yhtend syyna on varmasti ollut lainavenekay-
tanto, jolloinsdastytaan hankalilta ja kalleilta ve-
nekuljetuksilta. Tama on luonnollinen jatke al-
kuperiiselle kansanvene-idealle: laajalle levin-
neelld yksityyppiluokalla on helppoa ja edullis-

ta kilpailla myos kansainvilisesti. Kari Kallio



Kansanveneiden SM-kilpailujen

Ensimméiiset viralliset SM-kilpailut jarjestet-
tiinv. 1967; epavirallisina kilpailut alkoivat kah-
ta vuotta aikaisemmin. Kilpailut tulivat viralli-
siksi sen jalkeen, kun v. 1961 perustetusta Suo-
men Kansanveneliitosta tuli rekistoroity yhdis-
tys ja luokan SM-kilpailusaannot hyviksyttiin
Suomen Purjehtijaliitossa syksylld 1966.

Osaanotto oli huipussaan v. 1972, jolloin 42
venettd oli kilpailemassa. 70-1uvunjilkeen osaa-
nottajia on ollut alle 30, mutta SM-kilpailun
arvon sailyttimiseen vaadittavat vahintaan 20
osanottajaa on pystytty kuitenkin aina saamaan
kasaan. Vuonna 1973 ei mestaruutta jaettu, koska
riittdvan monta osapurjehdusta ei saatu vietyd
lapi heikkojen tuulien vuoksi. Mestaruuden rat-
kaisemiseksi vaaditaan sddntdjen mukaan vi-
hintaan neljd lapivietya osapurjehdusta. Lisaksi

1965 Hanko, epidviralliset
1. L-144 Filistina
2. L-157 Confusia
3.L-176 Hela

P. Kangasniemi TPS
H. Groop HS5
R. Lepistd TTPS

1966 Hanko 40, epdviralliset

1. L-161 Ursula B.-E. Bjornstrom ESF
2. L-126 Cun B. Westerlund NJK
3. L-219 Kajsa I 0. Hamberg HTPS

1967 Helsinki SPS 30

1. L-218 Tuula I. Bremer HTPS

2. L-161 Ursula B.-E. Bjornstrém ESF
3. L-165 llse-Mari J. Paajanen HSK

1968 Helsinki HSS
1. L-195 Tina

2. L-161 Ursula

3. L-157 Confusia

T. Finell ESF
B.-E. Bjornstréom ESF
H. Groop H55

1969 Hanko 32
1. L-233 Wiper

2. L-195 Tina

3. L-246 Hela

P. Wihuri M
G. Bade ESF
E. Lepisté TTPS

osallistuvien veneiden tulee edustaa vahintaan
viitta eri seuraa.

M enestyksekkiin kansanvenepurjehtija kaut-
ta aikojen on ollut J. Bremer, joka hallitsi yleises-
ti kilpailuja Kansanveneen ollessa kilpailuluok-
kana suosituimmillaan. Bremerin ylivoimaisuut-
ta kuvaa mm. vuoden 1972 SM-kilpailut, jolloin
han voitti kaikki kuusi osapurjehdusta 42 kil-
pailijan joukossa. Kaikkiaan Bremer on voitta-
nut viisi mestaruutta. Nelja mestaruutta on H.
Sarparannalla ja kolmeen ovat yltaneet C.-G.
Ekqvist ja K. Vddnanen.

S euraavassa on esitetty Kansanveneiden SM-
kilpailujen mitalistit kautta aikojen. Paikkakun-
nan jalkeen tulee jarjestiavi seura ja osaanotta-
jien lukumaara, mikili tiedot ovat arkistoista

loytyneet.

1970 Hanko

1. L-218 Tuula J. Bremer HTPS
2. L-233 Wiper P. Wihuri M

3. L-246 Hela R. Lepistd TTPS

1971 Turku TPS 32
1. L-246 Hela

2. L-260 Pamela 111

3. L-145 Amanda

E. Lepisté TTPS
A Lindstrim BSS
M. Myllyla OPS

1972 Hanko 42
1. L-233 Tuula I1I

2. L-246 Hela

3. L-239 CaraMia Il

]. Bremer HTFS
R. Lepisto TTPS
A. Kindberg HSK

1973 Hanko, mestaruutta ei jaettu

1974 Hanko 34
1. L-261 Tuttemuj
2. 1-239 Cara Mia Il
3. L-126 Gun

J. Bremer HTPS
A. Kindberg HSK
L. Nordstrom HUS



1975 Hanko 24

1. L-207 Bloody-Mary M. Karvinen M
2. L-202 Saskia K. Eriksson HSK
3.L-239CaraMiall A, Kindberg HSK

1976 Helsinki M 29

1. L-218 Karoliina I. Bremer HTPS
2. L-261 Tuttemuj A. Raade TPS
3. L-233 Pirske P. Appelqvist SP5

1977 Hanko HUS 23

1. L-219 Marie C.-G. Ekqvist HSF
2. L-233 Pérske P. Appelqvist HSK
3. L-236 Airica B. Westerlund NJK

1978 Hanko HSF 30

1. L-219 Marie C.-G. Ekqvist HSF
2, L-260 Pamela 11 R. Lindstrom BSS

3. L-284 Pamela IV A. Lindstrom BSS

1979 Hanko HSF 30

1. L-219 Marie C.-G. Ekqvist HSF
2. L-282 Albertina K. Jansson BSS
3. L-274 Lyn P.-]. Poppius BSS

1980 Helsinki NJK 26

1. L-215 Matilda H. Sarparanta TPS
2. L-233 Pérske P. Appelqvist HSK
3. L-189 Astralita 0. Vallittu SP5

1981 Porvoo BSS 25

1. L-215 Matilda H. Sarparanta TI'S
2. L-281 Meritiahti L. Laakso NF5

3. L-282 Albertina T. Laine BSS

1982 Hanko HSF 26

1. L-300 Helena K. Vidninen H5K
2. L-281 Meritahti L. Laakso NP5

3. L-285 Onnimanni E. Aikala HSK

1983 Hanko HSF 24

1. L-300 Helena K. Vianinen HSK
2. L-307 Susanna 0. Vallittu SP5

3. L-284 Pamela IV R. Lindstrim BSS

mitalistit vuosina 1965-1991

1984 Uusikaupunki UPS 28

1. L-302 Miru K. Vidndnen HSK
2. L-306 Filur K. Holm HSS

3. L-308 Matilda II H. Sarparanta TPS

1985 Hanko HUS 24

1. L-308 Matilda II H. Sarparanta TPS
2. L-300 Helena ]. Piarko NPS
3. L-307 Susanna 0. Vallittu 5PS

1986 Helsinki HS5S 20

1. L-308 Matilda IT H. Sarparanta TP5
2. L-281 Meritiahti T. Mild NPS
3. L-118 Esmeralda K. Vaaninen HSK

1987 Tammisaari ESS 25

1. L-307 Susanna 0. Vallittu SPS

2. L-316 Piirske P. Appelgvist HSK
3. L-281 Meritdhti T. Mild NPPS

1988 Naantali NPS 23

1. L-281 Meritihti T. Mild NPS
2. L-316 Pérske P. Appelgvist HSK
3. L-312 Secco M. Andersson HTPS

1989 Hanko HSF 20

1. L-300 Miina Helena  ]. Piarko NPS
2. L-291 Pasianssi K. Vaanianen HSK
3. L-316 Parske P. Appelqvist HSK

1990 Uusikaupunki UPS 21

1. L-302 Mirou T. Lampen BS
2. L-300 Miina Helena  J. Parko NPS
3. L-224 Tytti T. Tammi UFS

1991 Helsinki HTPS/BS 22

1. L-277 Tant Gunnel K. Lindblad AS5
2. L-316 Fiirske . Appelgvist HSK
3. L-307 Sini T. Nurmi UPS

Toimittanut Kari Kallio
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Veeran pojat matkalla Puolaan
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Miksi lahtea Karibialle, kun folkkarilla voi purjehtia Puolaan.

Tarkemmin sanottuna Kolobrzegiin.

Kryssittyamme 80-luvun alussa geopoliittisesti mahdollisen ita-lansisuuntaisen ran-
nikon ja sulutettuamme itsemme munkkikahveille Valamon luostariin oli kevaalla -87
I6ydettdva uusia aallonpituuksia. Baltia oli juuri ja juuri avautumassa eskaadereille,
mutta sooloilija kdyttaa paperityohon uhrattavan ajan mieluummin veneessa istumi-
seen ja matkaa pidemmialle etelddn. Folkkarilla Puolaan! Ei hemmetissé jos nyt pinnal-
la pysyisikin niin matkaan ei riittaisi limmin vuodenaika, myrkkymaalia liukenisi ja
vitsejakin pitaisi opetella gastien vithdyttamiseksi pitkalla matkalla.

Folkkarin pétevyydesti ja kestavyydestd ei ollut epéilysta. Konstruktiollahan on pur-

“ehdittu yli Atlantin ja vield pitkille eteenpdin. Muutamilla jutuilla voi matkan suju-
mista kuitenkin auttaa ja marginaalisempiin olosuhteisiin varautua. Tallaista varus-
tautumista olisi veneen sisitilojen laipiointi ja kaksi tehokasta pumppua, hyvéikuntoi-
nen peramoottorija navigointivalineisto. Hankkeet kuitenkin vesittyivatkevatkiireis-
si. Osaksi tastd syystd, osaksi mahdollisten gastivaihtojen takia valittiin rannikkoreit-
ti Tukholman ulkosaariston, Visbyn ja Bornholmin kautta Kolobrzegiin. Tallakin
valilla tulisi kaksi pidempda legid, joissa voisi kdydd navigoinnin “sumussa, myrskys-
sa, pimedssa” kertauskurssin.

21.6 . saapui gastini yolaivalla Maarianhaminaan ja klo 05.00 padsi matka vihdoin

alkamaan. Suomen rannikon sumut vaihtuivat tuuliin ja reivatuin purjein ylitimme
~Ahvenanmeren. Lampomittari pysytteli koko pdivan muutaman asteen plussan

puolella, joten puolivilissa ylitysta alkanut rantdsade kruunasi Juhannussaan. Ran-

nén keskeltd 16ytyi vield Rod1ogan kylalaituri ja Juhannusiltamat. Ruotsalaiselle sosi-

aalisuudelle on mahdollista mahduttaa jazz-ryhma ja satakunta juhlijaa venevajaan.

Pidimme menomatkan aikataulun kiredna, mutta jatkuva koleus ja sade pakottivat

pitimaén vilipdivin Nynishamnissa. Tall6in oli lokikirjaan tehty merkintdja :

-miehiston hampaat 18ystyneet, ei keripukista vaan jatkuvasta kalinasta.

~keittimen kaasu loppu (kadytetty myos lammitykseen), samoin punkrattava Captain

Morgania.
-vasempaan ruffin kulmaan laitettava sikaflexia.
-Amnestyn aktiivimaassa katsoo varustamo kohtuulliseksi tarjota gastille viikon

lampiman aterian,

Urbaanien mahdollisuuksien kanssa on meripojan oltava kuitenkin tarkkana. Seuraa-

vana péivind siis ankkuri ylos, suunta Visbyhyn, tai oikeammin vahédn pohjoi-

semmaksi, missi alkaisi sykkid majakka kunhan tulisimme y®6lla kantomatkan paa-
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KOLOBRZEGIIN!

han. Tassa lokikirjasta:

" 22.00 sivumyotaistd, nopeus n. 4 solmua. Navigointiharjoituksia, valoja siella taalla,
kirjallisuuden tutkimista. Radiofix hakee hyvin kaikki balalaikkaorkesterit, mika
onkin vahdille viihdyttavaa. Radiomajakoitten osuessa aalloille saadaan arviolta 5
mpk:n tarkkuudella lisétietoja olemassaolostamme.

05.20 ruotsalainen Malo 50 ajaa viereen ‘Var ar Visby? ' Tama kaatoi viimeisetkin epai-
lyt kompassi & kartta -navigoinnin riittdimattémyydesta.

06.10 oluiden vaihtoa lennosta saksalaisveneen kanssa. Pitda opetella Ita-merenta-
voille.

07.30 heraileva, saimpylantuoksuinen Visby.

Koska Visbykin kouraisi aikatauluamme, oli loput Ruotsin rannikosta vedettidva lahes
yhtasoittoa, paivista tuli entistakin pidempia ja oista lyhyita. Vapaavuorolaisen tork-
kuminen alkoi kuitenkin sujua. “ Viimeinen Ruotsin puoleinen satama ennen Born-
holmiin lahtoa oli, Sodra Sandhamn, jossa nostettiin ankkuri 28.6. klol2.30 suuntanag
175°, SWB8m/s. Pehmeita, loivia aaltoja, Veera kulkee kuin korkki aallolta aallolle.
[ltayosta paatettiin jatkaa samalla halssilla suoraan Puolan rannikolle. Miehisto valt-
telee aktiivisuutta vaativia muutoksia. Sitdpaitsi leen puolen punkka on muotoutu-
nut varsin mukavaksi. Latkdsemme kuitenkin uudet laastarit korvan taakse, jos
vaikka rynkytys lisdantyisi.

Viimeinen yo ennen Puolaa oli usvassa ja hamarassa hallusinaatioherkkaa. Koska
kiintopisteita ei ollut, silma alkoi tehda niita vakisin; tykkivenedramatiikan sijasta
ainoat katseenvangitsijat koko yon aikana olivat kuitenkin hedelmalaatikolla surffaa-
va lokki seka troolarilaivue, ei siis yllatysvieraita kipparin synttareilla. Seuraavana il-
tapaivana Puolan rantavalli nakyviin! Optimistinen gasti oli jemmaillut tata tapahtu-
maa varten rommierdd, dobrydobry! Rannalla nikyvdd majakan profiilia kartan™
kuviin vertaamalla paattelemme olevamme 5mpk Kolobrzegista itdan. Erannon,
vasymyksen, eksyman, virtausten ja likindkoisyyden keskinaiskompensaatiomeka-
nismi toimii mainiosti! Klo 19.00 Porta Zeglarski ja Joseph Conradin nimea kantava
pursiseura. Muodollisuudet joustavat ja pursiseuran huolenpito ystavallista. Ensim-
maiset finskit tana kesana.

Sad heitti saapumispaiviand aivan uusille lukemille, aurinkoa taydella terdlld ensim-
maistd kertaa sitten Visbyn ja elohopea nousi 15 pykaldad eli matka siis kannatti.
Sotilasmusiikin festivaali oli juuri alkanut ja hiekkaranta oli pitkd. Siina puitteita
odotella seuraavia gasteja Pomeranialla saapuviksi.

Viikon dobryilyn jalkeen Veera ldhti paluumatkalle raskaassa lastissa, mutta surffien-
natyksia rikkoen, vallitsevien tuulten puhaltaessa kaksi viikkoa peranpuolelta. Kun
lenkki oli tehty néaytti mittari 1360 mpk ja takana 31 vuorokautta, jotka ainakin séitten
puolesta jakautuivat tasan kahtia. Jarmo Pukkinen



SUOMEN KANSANVENELIITTO RY - FINLANDS FOLKBATSFORBUND RF

Suomen Kansanveneliitto on perustettu 1961 ja nykyinen jasenméaara on 120. Liiton tehtaviin kuuluu mm. edistad ja

kehittaa kansanveneharrastusta Suomessa, yllapitaa yhteyksia vastaaviin yhdistyksiin ulkomailla, seurata saantdmuutok-

sia ja tiedottaa niistd, ja edesauttaa jasentensa osallistumista ulkomaisiin kilpailuihin seka julkaista jasentiedotetta.

Bjorn Westerlund on kutsuttu liton kunniajaseneksi vuonna 1988.

PUHEENJOHTAJA KENNETH LINDBLAD Mariankatu 6 AA 28, 20110 Turku 1 821-512 551 k 921-332 369
VARAPUHEENJOHTAJA  TIMO LAMPEN Bomansonintie 50, 00570Helsinki 1 90-840 133 k 90-684 8025
SIHTEERI KARI KALLIO Lumikintie 3 D 138, 00820 Helsinki 1 90-402 8321 k 90-785 956
TALOUS PEKKA NUUTILAINEN Liisankatu 8 B 26, 00170 Helsinki t 90-635 363 k 90-135 1563
JASENLEHTI BEN KAILA Temppelikatu 12, 10300 Karjaa k 911-310 56
~HALLITUKSEN JASENET MANS ANDERSSON Lumikintie 5 B 7, 00820 Helsinki k 90-783 943
PEKKA HEIKINHEIMO Gyldenintie 4 B 10, 00200 Helsinki  190-672 672 k 90-675 514
TIMO TAMMI Porthaninkatu 6 B 36, 00530 Helsinki t 90-506 88327 k 90-753 585
JUHLA - SM - KILPAILUT

Juhlat voidaan kertoa kahdella kun my6s NPS tayttaa

vuosia seniorluokassa. F 50 vuotta - NPS 75 vuotta. Folk-
kareille on varattu ndyttévasti keskeinen ponttoonilaituri ja
ohjelmasta ei tule olemaan puutetta: saunailta 8.7., folkka-
ri-ita 9.7., arvontaa, palkintona mm. kehystetty F L-1:n
kuva, SM-palkinnot ovat tietty tavallisuudesta poikkeavia,
“llatyksia etc. Lainaveneitd pyritasn jarestimaan tar-
peenmukaan. Asiaa hoitaa Kenneth Lindblad t921-512
551, k921-332 368.

FOLKKARI VENENAYTTELYISSA

Monen vuoden tauon jalkeen oliKansanvene jélleen nah-
tavissd sekd Vene-92 ndyttelyssa Helsingissa 7.-12.2. etta
Meri Kutsuu-nayttelyssa Turussa 2.-5.4. Molemmissa
hankkeissa naytteille aseftaja oli Kansanveneliitto.

Helsingissa oli ndytteilld K. Vaanasen ‘Pasianssi' FL-291
ja Turussa K. Nurmen ‘Sini' FL-307. Nayttelyissd jaettiin
liton tekemaa ‘Kansanvene 50 vuotta™-esitettd ja Folke-
badcentralenin myyntiesitetta sekd myytiin kangasmerk-
kejd ja tarroja. Lisaksi oli ndytteilld valokuvia Kansanve-
neestd vuosien varrelta. Erityisesti Helsingin nayttely oli
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suuri menestys ja uusia jasenia saatiin 25. Veneen kun-
nostamiseen, kuljetuksiin ja paivystyksiin osallistui Helsin-
gissd 18 jasenta.

Kiitokset veneiden omistajille, hankkeisiin osallistuneille
jasenille ja avustaneille yrityksille.

SPINAAKKERI JAA KAYTTOON

Kansanveneliiton kevatkokouksessa péétettiin yksimieli-

sesti, etta Suomessa kilpaillaan kesalla 1992 spinaakkerilla.
Paatdsta edelsi jasentiedustelu, jossa spinaakkerin kannal-
la oli 51%, luopumisen kannalla 20% ja loput 29% ei ottanut
kantaa. Tiedusteluun osallistui 80 jasentd. Spinaakkeri-asia
tuli esille siita syysta, ettd Ruotsissa kokeillaan tana kesana
kilpailemista iiman spinaakkeria. Ruotsalaiset uskovat saa-
vansa nain lisda veneita kilparadoille. Tané kesdnd Suomi
on kéytanndssa ainoa maa, jossa kansanveneet kilpailevat
spinaakkerilla. Asiaa pohditaan uudelleen syksylld, jolloin
tiedetdan mm. Ruotsin kokeilun tulokset.



KILPAILUKALENTERI 1992

RANKING KILPAILUT
2.1, - — -ASS Int. 5m Regatta 16-17/7 4 1ahtoa

-NPS Unikeko 25-26/7 4 |ahtéa

-Uki Regatta 08-09/8 3 lahtoa

-Kempika-Seilaus 12-13/9 3 lahtéa............. yht .14 |aht6a
KESKI........ccoec... -Hangon Regatta 03-05/7 4 |ahtda

-SM-kilpailut NPS 07-10/7 6 ldhtda............ yht. 10 laht6a
17 SO -Suunto Cup 30-31/5 4 1ahtda

(sis. Waananen Pokaalin, 2 Suunto Cup-1ahtd3, kahden veneen seurajoukkue)

-H:gin Regatta 27-28/6 3 lahtoa

-Emésalon Regatta 01-02/8 4 |ahtda

-HTPS Vuosipaivap. 16/8 2 latBd.......ooe yht. 13 laht6a

-

MUITA KILPAILUJA

Rankingkilpailujen lisaksi kannattaa kalenteriin merkita ainakin Merenkavijdiden 70-vuotispurjehdus kdliveneille 9.8., joka
purjehditaan perinteisend matkakilpailuna, SuPS:n jarjestama Viaporin Tuoppi puuveneille, jossa kansanvene on ollut jo
useana vuonna suurin luokka, kdydééan 15.8.

Kilpapurjehdukseen voi ottaa tuntumaa myds keskiviikkoina Helsingissé jarjestettavissa iltapurjehduksissa
27.5.,3.6.,10.6.,17.6., 12.8.,19.8.,26.8.,2.9. ja 9.9. Nelja ensimmaista purjehdusta jarjestad SPS ja loput HSS, joilta on
saatavissa myds yksityiskohtaisemmat ohjeet. Keskiviikkokilpailut ovat olleet erityisesti perinteisten kélivene-
luokkien(Hai,5.5,6 jne) suosiossa.

KANSAINVALISET KILPAILUT
Kultapokaali, Kiel 28/6-03/7, Marstrandin Regatta 04-08/7, Avoimet Ruotsin Mestaruuskilpailut ,Marstrand 09-14/7

TULEVIA KANSAINVALISIA KILPAILUJA 1993 -
Sessan Pokaali, Berliini 24-25/4, Maaottelu Suomi-Ruotsi

F JUHLA-SM-KILPAILUT NAANTALISSA 8.-10.7.1992 ENNAKKOILMOITTAUTUNEET; TILANNE 6.4.

FL-121  R. GRANDELL ESS FL-235 U.KASKINEN  TTPS FL-300 J. PARKO NPS
FL-125 J-P.VUORINEN  GK FL-250 H.VALTONEN UPS FL-302 T.LAMPEN BS
FL-176 P.HARMOVAARA  UPS FL-261 M.HAAPALA  UPS FL-307 K. NURMI UPs
FL-177 H.BERGMAN M FL-262 A.VARJO UPS FL-312  P.NUUTILAINEN HTPS
FL-203 M.SILVENNOINEN ONS FL-277 K.LINDBLAD  ASS FL-315 (K. SUNDQVIST) UPS
FL-212  B.KAILA HSS FL-288 J.MAKINEN  ONS FL-331 R.NORDGREN NJK
FL-213 R. RUOHONEN UPs FL-291 K VAANANEN  HSK FL-335 M.ANDERSSON HTPS
FL-224 T.TAMMI UPS FL-295 P.HEIKINHEIMO VAVK Yht. 23 venetti
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MYYDAAN OSTETAAN

L -224, Timo Uskali 938-240 359 KAYTETTY FOKKA

L-229, Marseila, manty, Loviisan Veneveistdmd -67, Ari Nissinen k. 90-338 348, t. 90-759 2266.
lakattu, 2 X purj., spinnu, kipa- ja retkivar. kats. B 2, VAHAN KAYTETYT PURJEET
Yamaha 5hp -82, Lasse Kojo k. 90-339 126, Niilo Malkonen 918-88 14 33

t. 90-338 044. PUUFOLKKARI

L-276, Annika, N.Andersson Batbyggeri -74, lakattu, Jarmo Jokinen k. 90-674 671, t. 90-511 961.

hp. 35t, Johan Sandberg 90-645 323.

L-306, Filur, l-kuitu, Folkebadcentralen -82, valk.,

“urj.MP-84(spinnu_North), kilpavar. perdm., puomiteltta F-PURJEHTIJOIDEN TAPAAMINEN

jaistumal. kate, Kim Holm k. 9 0-557 470,
t. 90-870 1711,

Naantaliin menijGille ja muillekin 6.7. ydpyminen Lam-

masluodon saaren pohjoisranta (N 60/14/00, E 21/53/
L-327, Ikuitu, Wikom Marin -87, kermanvalk. purj.
00). Katso kartta 744 karttasarjasta D.

Niiniranta -87, Tage Stortrask k. 968-174 37,
t. 968-405 06.

Kaikki tervetuloa!

F TARROJA , KANGASMERKKEJA

A ARPOJA

“Folkboats forever” tekstilla, tarra 4 10,/ KUVALAHTEET

kangasmerkki 4 30,-. KANSI Harald Alftanin kokoelmat

Sivu 1 Svenska Folkbatsférbundet
SIVUT 34 Juhani Bremerin kokoelmat
SIVUT 8-10 Harald Alftan
Sivu 11 Harald Alftan
SivU 12 Erkki Lonngvistin kokoelmat

Osta arpa, voita tuliterd Folkebadcentralenin F-pursi

Ruotsin Kansanveneliiton arpa a 30.-

Tiedustelut Kari Kallio k. 90-785 956, t. 90-402 83 21.

SIVU 13  BirgitAnderssonin kokoelmat
HALUAA GASTIKSI SIVU 14 Pentti Mantymaen kokoelmat

Pasi Nuutinen 90-897 410 Sivu 21 Jarmo Pukkisen kokoelmat.
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EDELLEEN PINNALLA

Linnankatu 33 B 20100 Turku Finland
Phone int. +358-(9)21-512 551
Fax +358-(9)21-502 087, Tlx 62569

REDERI AB ENGSHIP




Puhumisen juhlaa

tarpeisiin. Uusin tekniikka palvelee
kayttajadnsa mutkattomasti jo tyylikkadsh.
* Sopii kaikkiin liittymiin

* Varusteltu yrityskaytssn

* Tyylikéis mys kotona

380,-

unitel extra

Nykypuhelin kotiin ja toimistoon.

D TeleRing

Myymalat kautta maan.

Soita 9800-7464 ja kysy

Sinua lahinna olevan myymalan
osoite ja puhelinnnumero.

Pasaatisia myétatuulia ja lukuhetkic

juhlavuodellenne 1992

mestarioffset oy, painotalo capitalista koilliseen
sinikellonkuja 4 01300 VANTAA p- 870 1228, fax 870 1996
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$ ’ﬂfFHDHESTAHITU?

Salomonkatu 5 L, 00100 Helsinki
- Puhelin (90) 693 2932

M-YACHTS

. Korjaukset
. Sisustustyte
YACHTS « Asennustyt
MARTIN ROSENSTEDT 815- 515433
015 - 5312 (38

SURA MARIN

Suukarintie 10
23500 UKI
922-12511

OLEMME MUUTTANEET
ENE 0OY Mastoja kaikkiin venetyyppeihin.

Fallit, vantil ja vanltiruuvit

BRENIER Korjauksel, muutoksel ja vaijeri-

Isosarvastontie 6, 00840 HELSINKI :2'."“' E"".“:_'f'.'fe.lf;t mu.'f‘.;-';‘.’”a'
Puh. 90-6983 665, iipapurjehtijoilie yksiloliisten
Fax 90-6985 965 toivomusten mukaan,
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NOPEAT
KESTAVAT

Kaytamme vain huippuluokan
Dimension ja Polyant kankaita.

Uudet muodot, uudet radiaalileikkaukset!

ﬂ HAUTERA
PURJEET KY
@ Virusmaentie 65, 20300 Tku,
puh. 921-388 226, 376 ATE.

1990

1991

1992

1:a  FINSKA MASTERSKAPEN
1-5:a  SVENSKA MASTERSKAPEN
1:a  FINSKA MASTERSKAPEN
1-3:a  SVENSKA MASTERSKAPEN
? FINSKA MASTERSKAPEN
? SVENSKA MASTERSKAPEN

"4

ELVSTROM SAILS

Idroftsvisgen 42, 374 30 KARLSHAMN e Telefon: 0454-193 00 » Telefax: 0454-176 04

Loivanvarusiojonkatu BB, Helsinki, Telefon: $0-64 &4 38
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FOR VARLDENS MEST
KRAVANDE SEGLARE.
FOR DE MEST KRAVANDE
FORHALLANDEN.

;Mﬁlh&n

l ll"““llm“ |i|l "mil

Musto har redan lan-
ge varit toppseglar-
nas val. Och inte utan

vecklingen har segla-
rens behov beaktatsi
minsta detal.

Musto innebdr ett
komplett system. Nar
detta  kombineras
med Rymacos erfa-
renhet som tillverka-
re av flytvastar och
flytplagg ar systemet
kort och gott:detbas-
ta tankbara.

Ring oss pa nummer
840133 sa far Du veta
vem som ar Din nar-
maste aterfoérsaljare.
Nar det galler utrust-
ning, lénar det sig
inte att pruta pa kvaliteten. Vi 6nskar Dig entrygg och ange-
nam seglingssasong.

Importor och

orsak. Vid produktut- &
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