ja

X Kansanveneen
~ Kunnossapito-
opas

1998
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KOKEMUKSIA KANSANVENEEN KAARIREMONTISTA

Ostamassani veneessi oli useissa kaarissa osit-
taisia murtumia ja muutamassa vaikeasti puhdis-
tettavassa kohdassa pehmennyttd kaarenosaa.
P&atin uusia ko. kaaret osittain, eli ehjalta alueel-
ta emdpuuhun ja omille paikoilleen. Veneessi on
tammikaaret. Uusio-osat pditin tehd3d saarnesta
laminoimalla. Saarnesta siksi, ettd olin nihnyt
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erittdin suorasyisia saarnilankkuja ja tied4n puun
olevan vield joustavaakin. Olin p&attanyt myds
kdsitelld veneen rungon Owatrol-kylldstyséljyll4,
joten poistin veneestd maalin ulkopuolelta ja lyi-
jymonjat ja osittain lakan sisdpuolelta. Tein tyé-
suunnitelman, jossa sd&olot rannassa tydskente-
lyd ajatellen ovat huomioitu. Varsinaisen kaarten
taivutus- ja laminointitydn olin p&aattanyt tehdi
kotona keittiossa siten, ettd se mahdollisimman
véhan haittaa nk. normaalia oloa. KeittiGhan tulee
muuttumaan useana viikonloppuna talven aikana
telakan osaksi, mutta vain muutamaksi tunniksi
kerrallaan. "Taivutusjigin" ja hdyrytyslaitteen siir-
reltdvyys aovat tarkeitd ndissa tydskentelyoloissa.
Suunnitteluvaiheessa tulivat esiin monet mietok-
set:

-Kaarimateriaalin tarve ja sen tydstd laminoita-
viksi liuskoiksi. Tarve selvidd vasta purkusuunni-
telman jdlkeen.

-Kaarten "taivutusjigi”. Kaarivauriot olivat yleensa
molemmanpuolisia, mutta kaarten tarkka muoto
poikkesi hiukan paristaan. Kun néditd pareja oli
useita, suunnittelin "jigin”", joka on muunneitava.
-Puristimet hankin rautakaupan tarjoustiskilta.
-Liima. Menekki?

-Uudet niitit, jotka alkavat nykyaikana olla vai-
keasti saatavissa. Lahirautakauppa teki ¥ vuotta
toitd ka toimitti niittini kuppeineen vieldpd aika
edullisesti. Halusin hiukan paksummat niitit, jotta
tiiviys sailyisi uudelleen-niittauksessa.

-Mitka@ tydvaiheet voi tehdd ilman apuria, joka
tulee useammin kuin luulisi, pyydetyksi "tuleen
makaamaan” hyvin lyhyelld varoitusajalla. Apurin
valinta on tarked seikka jo suunnitteluvaiheessa,

Vene oli vapautettu maalistaan.

Kun p&atés ndin laajasta peruskorjauksesta oli jo
tehty, ei tydn aloittaminen ollut suurenkaan kyn-
nyksen takana. Paksulla tussikynilld merkitsin
katkaistavat kohdat. Pyrin huomioimaan, etteivit
rinnakkaiset korjattavat kaarisaumat sattuisi sa-
moille laudoille ( limeille ). Nyt oli kasilldz materi-
aalitarpeen ( saarnisoirojen ja niittien ) madrittely
ja tilaus. Saarnilankut jouduin sahauttamaan puu-
sepdnverstaalla.

Poistettavien kaarten purkamisessa on paljon
huomioonotettavia seikkoja. Ajoin niittien Kkupit
veneen sisdpuolelta pois kulmahiomakoneella.
Mitka niitit?

Oli hyvin vaikea hahmottaa veneen ulkopuolella
poistettavien niittien kantoja. Keksin kayttaa apu-
nani taskulampunpatteria ja polttimoa, jotka olivat
kytketty nk. hauenleukaan ja terdvain piikkiin
pitkélld johdolla. Laitoin hauenleukanipistimen
poistettavan niitin sisdpuoliseen paihan, ja ve-
neen ulkopuolella pistelin oletetun paikan kitta-
uksiin teravalla piikilld. Kun valo syttyi, oli niitti
Ioytynyt ja se oli merkattavissa. Kittikohdathan
olivat nakyvissé, koska veneesti oli maali poistet-
tu. Loytyneesté niitista ja siitd alaspiin kohti kdlid
poistettiin kaikki kittaukset KO. kaarilinjalla. Kitta-

usten poisto ja niittien senkkausreikien avartami-

nen on erittdin tarkedd, ettei poistettavaa niittid
uloslyétdessa niitin kanta revi lautaa reidn ympa-
riltd. Kolid |&hestyttdessa niittien sijasta on kaytet-
ty messinkiruuveja, joiden kanta ali herkka vau-
rioitumaan ruuvia poistettaessa.

Sisdpuolella niittauksen purkamisen ( kuppien
poistamisen ) jdlkeen katkoin kaaret pistosahalla.
Nyt kaarten palat voi poistaa niittii pahemmin
taivuttamatta. Niittien katkaisukohtiin syntyneet
"skraadit” on syytd poistaa, etteiviat ndma niittig
ulos vedettdessd turhaan suurenna reikdansa.
Niittien "uloslyénti” sujui hyvin tammipalikkaa
niittid vasten pitden ja pienelld vasaralla suoraan
koputellen. Varsinaisessa niitin poisvedossa ulko-
puolella kdytin apuna paksuhkoa rautalevyd, jo-
hon oli sahattu hahlo. Rautalevy tasasi vasaran
aiheuttaman paineen laajemmalle alueelle, eikd
vasaran sorkka jattdnyt jalkid sinne kuulumatto-
miin paikkoihin,

Kaarten muodon talticinnissa k&dytin paksuhkoja
pahvilappuja. Kytkin ne toisiinsa maalarinteipilld



niin, ettd limien "kaarikontakti” sailyy tdssi pahvi-
kaaressa. Nostin tdman yhteenteipatun pahvilap-
pukaaren voimapaperiliuskan pé#alle ja piirsin
muodon huopakynilld talteen. Kaaripiirrokseen
merkitsin my6s lautojen kosketuspisteen kaares-
sa. Voimapaperilla olevien kaarikuvien mukaan
tein ohuehkosta vanerista varmistuskaaret, jotka
kdvin veneessa ennen talven tuloa sovittamassa
ja hyvdksymadssa. Pienid sovitushiontoja jouduin
ndihin tekem&dan. Samalla merkitsin vield vaneri-
kaariin kohdat, joihin limilaudan kulma koskettaa.

"Taivutusjigi”

Vanerikaarta apuna kéyttden pulttasin liimavaneri-
levylle pyéredsta soirosta katkaistuja patkia siina
olevien limimerkkien kohdalle. N&itd pétkia tuli
siis jokaisen limin kohdalle ko. kaaren pituudelta.
Liimavanerilevylle merkitsin teipilld kaaren ala-
paan, joka tulee emdpuuta vasten. Kaarihan up-
poaa alapddstdan osittain emdpuuhun, mikd on
huomioitava kaarta laminoitaessa.

Puusepanverstaalla sahatut saarnilankut olivat
nyt 5 mm paksuja ja 35 mm leveita rimoja, joista
oli tarkoitus laminoida uudet kaarenosat. Tein 120
mm ilmastointiputkesta ja suuresta kattilasta,
johon olin tehnyt uuden vanerikannen, hoyrytys-
laitteen saarnirimoille. Parikymmentd minuuttia
hoyryputkessa riitti rimoille, jotka sitten hyvin
kevyesti taipuivat uuteen muotoonsa. Otin viisi
mitattua ja hoyrytettya rimaa ja puristin ne liima-
vanerilevylle pultattuun emé&puun puoleiseen
soiropalikkaan kiinni. N&in puristin jarjestyksessa
rimanipun jokaiseen palikkaan kiinni. Pybredssa
soirossa olisi hyvd olla tasainen kohta kaaren
vastapuolella, ettei puristin lipsahtaisi irti.

Vuorokauden kuluttua oli rimanippu kuivunut ja
valmis liimattavaksi. Merkitsin rimat lyijykynalld
ennen niiden irrottamista puristimista, jotta liima-
uksessa rimojen jarjestys ja asema toisiinsa nih-
den sdilyisi samana. Levitin kaksikomponenttilii-
maa rimojen véliin ja laitoin rimanipun taas
"taivutusjigiin® omalle paikalleen. Liimausvai-
heessa kaytin puristimia my6s soiropalikoiden
valissd, jotta liimasauma kauttaaltaan tulisi tii-
viiksi. Liiman kuivuttua irrotin  kaarenosan
"jigiltansa” jatkotyostoa varten. Kaarten laminoin-
nissa tein sarjaty6ts, eli useita kaaria oli saman-
aikaisesti tyén alla. Laminoinnin jdlkeen héyldsin
kaarten leveyden oikeaksi ja viistosin sisdpuoli-
sen kantin, ettei se jaa terdvaksi. Hoyldyksessa
kovametalliterdlld varustettu kutterihdylé oli teho-
kas, eika kaaris-
sa oleva liima
tylsyttdnyt terda.

Sitten alkoi ve-
neen sisélla
kaarten sovitus
omille  paikoil-
leen. Kun kaa-
ren alapda oli
sovitettu ema&-
puuhun ja ve-
neessid olevan
vanhan kaaren
katkaistu p&a oli
viistottu, piirsin
vastaavan viis-
touksen uuteen
kaareen. Tdmé&n viistouksen sahaaminen kavi
mukavasti kuviosahalla. Pieni sovitusvara on
syytd jattad kaareen. Kaarten péitd yhteensovitta-
essani kdytin "timpurinkynda”, jolla tummutin
vanhan kaaren viistotun pdan. Kun liikutin uutta
kaarta viistouksen pailla, jai kantavista kohdista
merkki. Nama3 merkit pois hiomalla tuli saumasta
tasainen. Viistous oli aika pitkd joka kaaressa,
mik& liimauksen ja yleensa kestdvyyden kannalta
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on hyvéksi. Saumaa sitoo kaksi niittia ja liimapin-
ta vield puolet seuraavaan niittivéliin. Viistouk-
sessa poistetut kiilat ovat hyddyksi uutta kaarta
paikoilleen liimattaessa vanhaan kaareen.

Peitetyn veneen sisilld tydskenneltdessd on hio-
mapdlyn poistoon kiinnitettdvd huomiota. Kaytin
isohkon @mpérin pohjaan sovitettua puhallinta ja
iimastointiputkea, joka johti poistoilman veneen
alle. Ampérin olin sijoittanut niin, ettd hioessani
tydkohdassa vei puhaltimen imu pélyt pois.

Kaarten sovituksen jdlkeen tuli kiinnitysvaihe,
jossa apuri on tarpeen. Kun kaari on painettu
paikalleen, on apurin porattava reidt kaaren niitte-
ja ja ruuveja varten ulkopuolelta. Poraus on teh-
tava varovaisesti, ettei niitinreikd yhtdan suurene.

Kaaren alapdidssa kaytetdan ruuveja, koska pils-
sissa ei ole tilaa niittaukseen. Kaytin haponkes-
tavia ruuveja, joissa oli ristikanta. Ndin saatoin
kayttad akkukayttoistd ruuvinvainninti. Ruuva-
uksen ja niittauksen yhteydessa liimataan vanhan
ja uuden kaarenosan sauma. Olin taivuttanut 6
mm metallilangasta U-mallisia kappaleita, jotka
kaarilitoksessa aiemminmainitun kiilan kanssa
toimivat puristimina. Muunlaiset puristimet eivit
ndin kapeisiin paikkoihin mahdu. Niittaushom-
massa oli minulla lainassa tarkoitukseen tehty
rauta, jolla ulkopuolella painettiin niitinkantaa
sisdpuolella tapahtuvan vasaroinnin aikana. Riit-
tavan tiukka rautaputki "kupin” lydmiseksi kupari-
naulaan on tarpeen, jotta kaari kiristyy lautaa
vasten. Tama kuppi kiristyessaan myds pitda sen
sielld. Kuparinaula katkaistaan oman paksuutensa
verran kupin yldpuolelta. Katkaisussa kéytin te-
ravid hohtimia ja varsinaisessa niittauksessa pal-
lopdista vasaraa.

Kaariremontin jdlkeen veneelld on purjehdittu
kaksi kautta. Liimaukset ja niittaukset ovat kesta-
neet, eikd mink&anlaisia murtumia ole esiintynyt,
vaikka koviakin keleja on koettu.

(F2/92 Olli Kosonen, piirrokset Petri Kosonen)



Folkkaria kunnostamaan. ..

Kymmenen vuotta sitten minulla oli folkkari L-30
"Mira”. Sen emdapuu oli halki, parikymmenta
kaarta poikki ja keularanka mustana. Mistd piti
aloittaa korjausty6? No tietenkin ruffin katon kan-
gastamisesta. Nuori vaimo kun ei pitdnyt kansi-
muovin vérista.

Kankaalla paillystetylla rimakannella on useita
etuja. Se on oikeastaan niin kdytidnnéllinen, etti
sitd on jossain vaiheessa alettu pitdd vahan hal-
pana. Kangaskansi on kitilld saumattua, perinteis-
ta lakattua puukantta paljon halvempi, mutta ei
missdan tapauksessa vahemman tyylikas.

Kangastettu kansi on nopeampi rakentaa ja siihen
voidaan k&yttdd halvempia materiaaleja. Sen
alusrimoitus voidaan tehda huokeasta havupuus-
ta nopeasti naulaamalla, koska oksat ja naulan-
kannat eivat jad nakyviin. Rimoituksen paille
kiinnitettdvd kangas tasaa oikealla tavalla puun
kosteusliikkeitd niin, ettei kittausta rimojen sau-
moissa tarvita. Kansi ei haristu heindkuun helteil-
l&k&an.

Periaatteessa kankaana voi kdyttd4 mitd tahansa
pellavasta lasikuituun. Lasikuitukankaat on kui-
tenkin kiinnitettava polyesteri- tai epoksihartseil-
la. Liimaus ei takuulla onnistu, jos kysymyksessa
on vanhan veneen kansi. Hartsit eivat sied4 tip-
paakaan 06ljy4 ja sitd on aina vanhan veneen ra-
kenteissa. Puunhan pitdisi itse asiassa olla kyll&ds-
tetty pellavadljyvernissalla. Kova lasikuitu tavalli-
sesti irtoaa rimoituksesta ja viliin kertyy kosteut-
ta, joka lahottaa puun.

Niinp& vanhaa kantta korjatessa on paljon jérke-
vampéaa kayttaa vanhoja materiaaleja ja tyétapo-
ja:

1. Helat, parraslistat, mitfisk ja ruffin reunalistat
irrotetaan. Vain erittdin karsivillinen saa
listat ehjdna irti. Usein niissa on valitet-
tavasti my6s alkavaa lahoa.

2. Vanha kangas poistetaan. Sen saattaa saa
da irti lahes kokonaisena, jolloin sitd voi
kéyttdd kaavana uutta kangasta mitatta-
essa.

3. Alla olevan rimoituksen sinistymi ei tarvitse
valttdmatta uusia, selvat mustat lahot ilman
muuta.

4. Rimat kylldstetaan o6ljypohjaisella kyllasteel-
1a.

5. Rimoitus sivelldan jollain 6ljypohjamaalilla
(esim. Jehu tai Silva). Pohjamaali saisi olla
mielellddn paksua, mennévuotista purkin-
pohjaa. Uuden maalin saa paksummaksi
lisdamalla siihen pigmenttid  (esim. sinkki
valkoista).

8. Kangas levitetdan valittomasti tuoreen pohja
maalin pdélle niin, ettd maali tirskuu kan-
kaan huokosista.

Helpointa on kéyttaa kutistumatonta puuvilla
kangasta (esim. jokamiehen lakanakangas
ta). Jotta se kiristyisi kauniista, kastellaan
kangas vedell3 litimdrdksi ennen kiinnit-
tamistd. Vesi ja pohjamaalin 6ljy eivit
sekoitu toisiinsa, mutta kangas kiristyy
kutistuessaan kauniisti paikoilleen. Taikuri
itsekin hAmmastyy.

7. Kangas kiinnitetd3n reunoistaan niittaamalla,
mieluiten pronssisilla niitihakasilla.

8. Mikali halutaan aivan silednkiiltdva kansi, on
kankaan struktuuri seuraavaksi kitattava yli.
Alunperin on kéytetty dljykitteja (esim. Tae),
mutta ihme kylld halvat autonkorikitit naytta
vét pysyvan yhtad hyvin. Vaikka niissd onkin
sideaineena polyesterihartsi, kiinnittyy Kkitti
riittdvdn hyvin kankaan huokosiin

9. Listat kiinnitettdan paikoilleen kayttden pe-
tauskittind paksua lakkaa tai polyuretaanikit-
tid esim: Sikaflex). Jos listat haluaa joskus
ehjénd irti, pitda toinen pinnoista sivelld
saippualla.

10. Lopuksi kansi maalataan ja vilihiontaan kol-
meen kertaan kiiltdvalld alkyydimaalilla.

Talld tavalla rakennetun kangastuksen tarkoitus
on pitdd sadevettd, mutta johtaa kapilaarisesti
kosteutta niin, ettei alusrimoitus koskaan hikoile.

(F1/93 Pasi Kaarto)

(HUOM. Pasi ei edelld materiaalivalinnoissaan ole
aina huomioinut luokkasd&nnén méé&radyksid, en-
nen tybhon ryhtymistéa tutustu s&&ntsihin)
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Folkkarin pohjan kylldstys ja maalaus

FL-125 Tuulian vuosihuoltosuunnitelmissa 1993
kevaalla oli pohjalaidoituksen kylldstys ja maa-
laus. Tuulian pohja oli kyllastetty viimeksi joskus
80-luvulla, joten alkoi olla sopiva aika tehds seu-
raava kyllastys. Myrkkymaalina pohjassa oli
Hempelsin Bravo eli tyypiltd4n ns. pehmed myrk-
kymaali, jonka alla oli useita kerroksia Hempelsin
lyijymonjéa. Lyijymdnjéd oli pysynyt pohjassa to-
della hyvin, eikd maali ollut lohkeillut kuin muu-
tamasta kohdasta. Tdmén puolesta uusi kyllastys
ei vield ollut valttamatonta. Olin kylldstynyt peh-
medn myrkkymaalin raskaaseen levitykseen ja
siihen ettd, pehmed maali pitdisi aina syksylla
pesta huolellisesti pois.

Paatin kokeilla ns. itsekiillottuvia myrkkymaaleja,

joiden avulla pohjan pitaminen puhtaana ja liuk-
kaana olisi jatkossa helpompaa. Itsekiillottuvalla
tai kovalla myrkkymaalilla maalatun pohjan voi
pesta ilman ettd maali kuluu pois (vertaa peh-
med). Kuitenkin itsekiillottuvilla myrkkymaaleilla
pohjaan ei kerry useita paksuja maalikerroksia,
vaan suuri osa maalista kuluu pois purjehduksen
aikana.

Talven 1993 aikana keskustelin useiden eri ve-
nemaalien maahantuojien ja mm. Pentti Méanty-
mden kanssa siitd mika kyllastysaine, pohjamaali
Ja myrkkymaali olisi sopiva tarkoitukseeni. Kyll&s-
tyksen ja pohjamaalauksen osalta pyrin siihen,
etta pinnasta tulisi mahdollisimman tiivis, vettapi-
tdvd ja siled. Puufolkkarihan imee kesin aikana
melkoisia m&arid vettd, eikd turhaa painolastia
kannata pitd4.

Puhdistus

Puhdistus kannattaa tehdad vasta kun vene on
kuivunut hyvin edellisen kesdn purjehduksilta.
Markdad puuta ei oikein pysty kaapimaan eiki
hiomaan. Vanhat maalit poistin kuumailmapu-
haltimen ja metallisen kaapimen avulla. Puhal-
timen k&@ytdssd kannattaa olla varovainen, ettei
polta puuta. Kaapiminen kannattaa tehdd varo-
vaisesti, jotta puuta ei lohkeaisi.

FL-125 on vuodelta 1959, mutta laudoituksessa ei
ollut mitddn merkkiad alkavasta lahosta tai tum-
muneesta puusta, joten paasin helpolla. Minun ei
tarvinnut muuta kuin tasoittaa pohja. Hioin taso-
hiomakoneella pohjan ensin 40-50 hiomapaperilla
ja sen jélkeen 100 tai hienommalla hiomapaperil-
la. Pohjaa ei kannata lahted hiomaan kovin hie-
nolla paperilla, koska tillaiseen pintaan ei saa
imeytettyd pellavadljyd ja myéskin pohjamaali
tarttuu huonommin. Suuremmat epétasaisuudet
tasoitin epoksikitilld. Jos on ongelmia saada vene
tiiviiksi niin, limeihin voi laittaa sikaflex-kittia tai
vastaavaa. Jos koli on ruosteinen ja huonokuntoi-
sen ndkdinen se kannattaa hiekkapuhaltaa samal-
la kun tekee pohjaremonttia. Kéli pitdd maalata
heti hiekkapuhalluksen jalkeen epoksitervalla.



Kyllastys

Paadyin perinteiseen ratkaisuun, jossa pohjaan
sivelldadn seuraavanlaista seosyhdistetti:

70-80% pellavadljya (liidljy), 10-20% lahonestoai-
netta (Gljyténta ja véritonta Valttia tai Visaa) ja
10% Oulun puutdrpattia. Pellavaéljyd runsaasti
sisdltdvissd seoksissa on se hyvd puoli, ettd
imeytyminen ei vahene vaikka kyllastysta ei teh-
dakdan kokonaan samalla kertaa. Kyllastyksen
tein 4 kertaa eri viikonloppuina. Kyllastettdesss
kylmélld ilmalla kannattaa kuumentaa seosta,
jotta se imeytyisi paremmin puuhun. Kun vene oli
kuivunut muutaman viikon pyyhin pohjaan jaa-
neen &ljyn pois.

Pohjamaali

Ensimmaisen pohjamaalikerroksen paitin vetis
ohuella, reippaasti ohennetulla Hemplesin lyi-
jymonjallda. Maali tarttui hyvin ja pinnasta tuli
oranssin kuultava. llman vilihiontaa maalasin
seuraavan kerroksen Hempelsin pohjaprimerill4.
Pohjaprimerin jalkeen pohja néytti tasaiselta ja
hyvalta, mutta paatin vield vetds pohjaan yhden

kerroksen pohjaprimerid, jotta pohjasta tulisi
mahdollisimman tiivis. Ensimméisen kerroksen
maalisin lyijymonjaild, koska tiesin ettd silld on
erinomainen tarttuvuus. Pohjaprimerilld maalasin
sen takia, etta ko. maali muodostaa tiiviin vettipi-
tavan kalvon pohjan suojaksi.

Myrkkymaalaus

Myrkkymaaliksi valitsin punaisen VC 17 teflon
maalin. Folkkarin limilaudoitus oli todella helppoa
ja nopeaa maalata laudan levyiselld telalla.
Maalauskertojen vélinen kuivausaika oli todella
olematon noin 20 minuuttia ja pohja oli kuiva.
Maalasin kaksi kerrosta ja pinnasta tuli tasainen.
Punainen VC 17 maali oli ensin kuparin virinen,
mutta vedessa pohja muuttui tummanpunaiseksi.

Kesdn purjehduksen jdlkeen pohja oli edelleen
tasainen. Maali ei ollut irronnut mistaan.
Veneennoston yhteydessd tehdyn pohjanpesun
lisdsi ensi kautta varten ei pohjaan tarvitse tehda
mitdaan. Myrkkymaalia voi vetda yhden kerroksen,
mutta se ei ole valttimatdnta.

(F2/93 J-P Vuorinen)
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PURJEHDI TEHOKKAAMMIN, PANE FOLKKARISI HELOITUS KUNTOON

Talven tullen on taas hyvd miettid veneekunnos-
tusasioitakin. Usein unohdettu, mutta turvallisuu-
den, purjehdusmukavuuden, veneenkisittelyn ja
venevauhdin kannalta elintdrked kunnostuskohde

1. Takastaaki
2.Takastaakin saato
3. Ison skuutti

10. Spiirapuomin hela
11. Fokan skuuttikisko

4. Levankivaunun sdité 12. Rapuknaapeja
13. Rapuknaapeja
14. "Tiller lashing”
15. Spiirapuomin s&atd

5. Fokan skuutti
6. Ison alaliiikin saato
7. Kikkitalja

9. Fokan etuliikin saato

Kunnostushankkeessa kannattaa lihtes liikkeelle
fokan ja isonpurjeen skuuttausjérjestelyista, aina-
kin ndiden tulisi olla kaikissa veneissi kunnossa.
Purjeen muotoon vaikuttavat siidot saattavat

on veneen heloitus ja timmikdydet.

Matkapurjehduksessa toimiva heloitus pitd4 gas-
tin tyytyvdisend ja s&didstdd kipparinkin monelta
murheelta tuulen voimistuessa. Kilpailuihin val-
mistauduttaessa on huomattavasti edullisempi
tapa lisétd venevauhtia laittamalla heloitus kun-
toon kuin hioa pohjaa peilikickkaaksi tai ostaa
uusia purjeita vuosittain.

Késittelen tdssa jutussa niitd térkeimpid kunnos-
tuskohteita, joihin tyd- ja rahapanos kannattaa
suunnata. Esittdmani perusratkaisu on sama kuin
tanskalaisten muovifolkkarissa ( kuvassa ), mutta
uskon, ettd sitdkin olisi mahdollista kehittda edel-
leen. lhannetilahan olisi , ettd kaikki purjehditta-
essa tarvittavat saddét voisi tehdd yhdelld kadel-
l4, asentoa vaihtamatta, laidalla istuttaessakin.
Aivan tahén ei folkkarissa taida p&istd, mutta
siithen suuntaan ollaan menossa.

Kaikkien kéysien, helojen, plokien, vinssien ja
lukkojen tulee olla sellaisia ja siten kiinnitetty, etts
ne epdilyksettd kestdvat niihin kohdistuvat voi-
mat. Tastd &l tingi, turvallisuutesi on kyseessa.
Jos pystyt omin voimin vetdm&an jonkin osan
rikki, sen varmasti tekee tuulikin. Kaiken tulee
myos toimia. Saatokdysi, joka ei liiku, ja rapuk-
naapi, johon koyttd ei saa auttamatta toisella k-
delld, ovat tarpeettomia.

tuntua vain kilpapurjehtijoiden murheelta, mutta
kylld tuulen noustessa matkaveneessikin olisi
hyvd pystyd purjetta latistamaan ja laskemaan
levankivaunua ulommas.

Fokkavinssi ja sen skuuttilukko ovat ehka eniten
kaytetyt helat veneessa. Niiden tulee olla asen-
nettu siten, ettd skuutti tulee vaakasuoraan vins-
silta lukolle ( 5 ). Istumalaatikon sarjan yli taittuva
skuutti tekee pienet sdddot mahdottomaksi ja
muuttaa tyéasennon kurjaksi. Skuuttilukkona ei
ole hyvén rapuknaapin voittanutta.

Fokan skuuttauskisko ( 11 ) on viime vuosina
alkanut siirtyd yhd keskemmaille veneessi. Osas-
sa veneistd se on jo kajuutan katolla. Vanhemmil-
la purjeilla purjehdittaessa ei pidd titd hyvana
ratkaisuna.

Parempi olisi asentaa sisdpuolinen barberhauleri
(16), jolla skuuttauspisteen voi tarvittaessa sdatas
sisemmaksi. Myods ulkopuolisen barberin kayttd
voisi olla hyddyksi purjehdittaessa sivutuulissa
ilman spinnua.

Fokan etuliikin sdato toteutetaan parhaiten kiinnit-
tamalla nostin mastolla liukuvaan helaan, jota voi
saataa taljalla istumalaatikosta ( 9 ). Perinteinen
keulakannen alapuolinen kampi on aivan onneton
ratkaisu, luovu siita.



Isonpurjeen tarkein sditokoysi on luonnollisesti
skuutti, jonka taljassa tulee olla kylliksi voimaa
joka keliin ( vahintdankin 1:4 ). Hyva ratkaisu on
viedd skuutti lattialla olevan réikképlokin kautta
tuulen puolella olevaan rapuknaapiin. Kuvan
vinssi ( 3 ') on tallgin tarpeeton. N&in asennettuna
skuutti on aina kipparin ulottuvilla turhia kurkotte-
lematta.

Isonpurjeen levangin tulisi ulottua koko istuma-
laatikon poikki ja levankivaunun s&idén sujua
laidalla istuessakin. Kuvassa esitetty kahden le-
vankivaunun malli on paras tdhidn mennessi
nakemdni ratkaisu. Se mahdollistaa vaunun pi-
tdmisen tuulen puolella kummallakin halsilla
saatamattad sitd kaannoksessd. Levankivaunun
saatoon on syytd panna kylliksi vélitystd ( vah.
1:3 ), jotta vaunun laskemine alas ja veto takaisin
onnistuu kovissakin puuskissa.

Kikkitalja ( 7 ) on useimmissa veneissa kunnossa.
Kaytdnnossd se saisi olla hieman voimakkaam-
pikin kuin yleinen 1:4, mutta minua hieman epai-
lyttad@ puomin kestavyys. Ellet jostain syysta
voi/halua asentaa levankia, harkitse kikin ja
puomin vahvistamista, joilla saat osin samat hyo-
dyt.

Isonpurjeen alaliikin s&at6é ( 6 ) ei yleensa tunnu
folkkareissa toimivan. Hyvin lilkkuva hela puomin
padssa ja riittdva talja ovat ainakin tarpeen. Ns.
voimaboxi kuuluu toimivan kohtuullisen hyvin
taljana tassa kohdassa.

Cunningham ( 8 ) tulee aika yksinkertaisellakin
jarjestelylld istumalaatikkoon.

Takastaakin sdato ( 2 ) tulisi vetdd molemmille
laidoille, jotta kippari voisi timmata sita kurkotte-
lematta. Kuvan ratkaisu ei tdss3 suhteessa toimi.
Téama sdatdjen vetaminen molemmille laidoille
saattaisi olla kilpaveneissd muutenkin toimiva
idea. Miehisté olisi paikallaan laidalla ja yleinen
hédssakdinti veneessd vidhenisi, jos esimerkiksi
kikkid, ison alaliikkia, kunnaria ja fokan etuliikkia
voisi sd4tdd kummalta laidalta tahansa. Fokka-
barberit olenkin ndhnyt jossain veneissa ristiin
asennettuna, jotta saaté onnistuisi myds tuulen
puolelta.

Spinnuheloituksen késittelyn jatdn toiseen ker-
taan, jos vaikka toimitus innostuisi kevialla erilli-
seen spinnupurjehdusta késittelevdan juttukoko-
naisuuteen. Kuvassa nakyy myés tanskalaismalli-
nen spiirapuomin pituudensitd (15 ), joka toimii
erittdin hyvin.

Siitd vaan sitten heloitusta kehittdmaan. Talvella
ndhty vaivanndkd maksaa varmasti itsensi ta-
kaisin, kun gasti onnellisena nykdisee skuutin
uuteen toimivaan lukkoon, tai veneesi ohittaa
sulavasti kovan tuulen luovilla vanhan Kkilpa-
kumppanisi, jonka vene makaa kyljelldén pussik-
kaan, ilman levankia skuutatun isonpurjeen kaa-
tamana.

(F2/93 Jyrki Résanen)
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MERITAHDEN KANSIREMONTTI TALLINNASSA

Meritahti, F-FIN 281 on vuonna 1975 Krakéssa
Anderssonin veljesten rakentama mantyfolkkari.
Veneeseen oli tilaajan toivomusten mukaisesti
rakennettu pitkd ruffi. Meritdhdelle tunnusomai-
nen erikoisuus on myds ruffisarjojen jatkuminen
keulaan piin kansiluukkuun asti Anderssonien
kauniilla tyylilla toteutettuna. Taisto Mild osti Meri-
tahden vuonna 1982. Vene on ollut koko olemas-
saoloaikansa ahkerassa kilpailukaytdssa ja silla
on saavutettu useampia SM-mitallisijoja, myos
SM voitto vuonna 1988. Ahkera kayttd oli alkanut
tehda jélkidan huippusiistin mantyveneeseen,
folkkareissa yleisesti kaytetty teak-imitaatio kan-
simatto oli saanut halkeamia ja pienid paloja oli
poissa, taten oli kansivaneri p4issyt osittain vet-
tymaan. P4atés kansiremontin tekemiseen alkoi
hiljalleen kypsyé ja kustannus & kaytannsllisyys &
estetiikkavertailujen jdlkeen oli ratkaisu rakentaa
uusi vanerikansi, joka paillystettdisiin  teak-
rimoilla.

Naantalista oli viety kaksi Hai venettid talvella
1993-94 remontoitavaksi Tallinnaan Top-Yacht
yhtioon. Haiomistajien vélitykselld paisi Taisto
myos sopimukseen Meritdhden remontista, jossa
kannen lisdksi sovittiin , ettd ruffi lyhennetain
kilpailuversioon ja ruffi sarjoineen samalla uusi-
taan kokonaisuudessaan. Ruffisarjat oli pakosta-
kin vaihdettava, koska ikkuna-aukot olisivat ruffin
lyhennyksen jalkeen olleet tdysin luonnottomassa
paikassa. Luottamusta Top-Yacht yhtiodn herétti-
vét tyytyvdisten Haiomistajien lisdksi kahdeksan-
henkinen yritys, jonka vanhemmat tydntekijat
olivat aikanaan rakentaneet toistasataa uutta
folkkaria.

Meritahti vietiin maaliskuun alussa 1994 trailerilla
Tallink-laivalla Tallinnaan. Maasturi & traileri-
yhdistelmé& buukattiin urheilutrailerina, jolloin
saatiin edullisin rahtihinta eli 440,- sisaltiaen kah-
den hengen hytin + ruokailut. Veneen maasta-
vientid varten oli mukana kotipaikkakunnan tullin
kirjoittamat tullauspaperit sek4 siirtolupa Helsin-
Kiin ulosvientid varten, viennin kohdalla ei siten
Helsingissa ollut vaikeuksia. Eestin puolella tullis-
sa kuluikin jo kolme tuntia vakuuteltaessa tullille,
ettei vene matkannut Eestiin myyntitarkoitukses-
sa. Tilanne selvisi kuitenkin, kun saatiin Top-
Yachtin edustaja paikalle selvittdma&idn asia. Vene
jatettiin sitten Tallinnaan ja paluumatkalle Iihdet-
tiin télla kertaa trailerilla jo remontoitu Hai-vene.
Aikatauluksi Meritdhden valmistumiselle oli sovit-
tu, etta maaliskuun alussa paikalle viety vene olisi
noudettavissa toukokuun alkupuolella. Yhtey-
denpito Tallinnaan kavi helposti suomen kielell4
ja Taisto kévi remontin aikana kahdesti paikan

padlla seuraamassa toitten edistymistd. Top-
Yacht kéyttaa toihinsd Hempelin tuotteita, ja tar-
vitsemansa jalopuutavaran yhtié ostaa Suomesta.
Meritdhden kanneksi vaihdettin 9 mm vaneri,
jonka péalle kiinnitettiin n. 6 mm taivutettuja teak-
rimoja. Rimat kiinnitettiin kampanauloilla ja kan-
nat tulpattiin. Mahonkipuutavaran, joka kaytettiin
ruffisarjoihin, kdvi Taisto itse valikoimassa Turus-
sa ennen kuin Top-Yacht tilasi sen Tallinnaan.
Vanha ruffilaipio oli edelleen kelvollinen kayttson
ja se siirrettiin yksi kaarivéli keulaan piin. Touko-
kuulle valmiiksi luvattu vene olikin sitten valmis
kesakuun alussa, jolloin se haettiin pois entist
ehompana. Paluumatka sujui Eestin tullin kohdal-
ta helposti, mutta laivalla oli télld kertaa pients
jarjestelemistd, kun Meritahti olisi pitényt sijoittaa
hyllyn alle, mikd ei tietenkdidn sen korkeudella
onnistunut. kun tastd oli selvitty, oli seuraava
vaikeus Suomen tulli Helsingiss4, jossa asiakirjo-
jen tayttoon kului kaksi tuntia. Kun tullin yksi-
tyisasiakkaana ei saa suorittaa tullausta virka-
ajan ulkopuolella viikonloppuna, oli tullille makset-
tava kolmasosa veneen tulliarvosta kiteisells,
jotta veneen saisi mukaansa. Heti maanantai-
aamuna oli sitten edessd matka virka-aikana
oman paikkakunnan tullikamariin, missa tuontitul-
laus suoritettiin loppuun ja Helsingissd maksetut
ylim&araiset rahat palautettiin.

Taisto sanoo olevansa melko tyytyvidinen Top-
Yachtin tyén laatuun, varsinkin ottaen huomioon
edullisenpuoleiset kustannukset. Viimeistelyssa
olisi ollut vahan parantamisen varaa, varsinkin
mitd tuli sisustuksen uudelleenkiinnittamiseen,
kun kaikkea siirrettiin keulaan péin ruffin lyhen-
nyksen takia. Painoa tuli Taiston laskelmien mu-
kaan lisdd noin 15 kg, minkd ei pitdisi haitata
vauhtia kilparadoilla. Kannen paino on siis nyt n.
7,5 kg/m? eli 0,5 kg/m? yli luokkaméardysten mi-
nimipainon.

Jos joku haluaa toistaa omalla veneellddn Meri-
tdhden matkan, niin Taisto painottaa muutamia
asioita. Turistiviisumi ei riitd, kun poiketaan
omalla autolla turistireiteistd, vaan on hankittava
virallinen viisumi konsulaatista. Autovakuutusyh-
tién vihred kortti kannattaa hankkia ennen mat-
kaa, jotta vakuutus olisi voimassa Eestissd. Nor-
maali venevakuutus ei kata veneen maissaoloa
Tallinnassa, vaan on tehtdva erillinen vakuutus.
Tullimuodollisuuksien sujumiseksi Tallinnassa on
hyvd saada paikalle paikallisen yhtién edustaja
selvittdmaan mista on kysymys.

(F2/94 Kenneth Lindblad)
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TALVINEN FOLKKARIN KYLKIREMONTTI

Lakattu méntyveneeni taytti 1993 17 vuotta ja olin
paattényt, ettd "tytdlle” oli niin naisen idn ldhes-
tyessa aika antaa uusi ehostus julkisivulle. Van-
hassa lakassa nakyi kriittiselld tarkastuksella hal-
keamia ja pienid lohkeamia. Uutena, vuonna
1976 vene oli hyvin kylldstetty ja sen jdlkeen en-
nen ensi kosketusta veteen peitetty kuudellatoista
kerroksella Gljylakkaa. Tamén jilkeen vuosihuol-
toon on kuulunut hionta ja yksi tai kaksi uutta
lakkakerrosta. Puuhun asti tulleita kolhuja on joka
vuosi pyritty peittdmaan 5-6 lakkakerroksella en-
nen Kuin koko vene on lakattu yli.

Vanhan lakan tai maalin poistamiseen on kasit-
tadkseni olemassa kolme vaihtoehtoa:

- maalinpoistoaine

- hionta

- lampédilmapuhallin

Naistd kolmesta valitsin [ampdilmapuhaltimen,
maalinpoistoainetta en halunnut kayttdd puun
varjaytymisvaaran ja myrkyllisten kéaryjen takia.
Pelkkd hionta taas tuntuu turhan tyél4alta tavalta
sen lisaksi, ettd helposti tulee hiottua myés puuta
liikaa.

TyoOkaluina minulla oli lampéilmapuhaltimen li-
séksi metallinen n. 8 cm levyinen tasoituslasta.
Lastaa teroitin tasaisin valein metalliviilalla sopi-
van terdvaksi, jotta se ei vetdnyt puusta lastua
vaan "puri" ainoastaan lakkaan. Lastan terdvit
ulkosyrjat pydristin viilalla ennen tyén alkua, jotta
lastan mahdollisesti lipsuessa poistaessani lauto-
jen alakantista ja ulkosyrjistd lakkaa reuna ei tun-
keutuisi lautaan vahingoittaen sita.

Lakkaa lammitin puhaltimella noin 5-10 cm etdi-
syydelld lakkapinnasta ja heti kun lakka alkoi
kuplia, siirsin "lampdsuihkun” eteenpdin laudalla,
toisessa kddessd pidin lastaa, jolla héylasin irti
lammenneen lakan puuhun asti pitkina suikaleina.
Pitaa tietenkin varoa, ettei [ammit4 puuta yhdesta
kohtaa niin kauan, ettd se kuumenee mustumi-
seen asti.

Lakan poistaminen toisesta kyljesti kesti rauhalli-
sella tyGtahdilla noin pdivan. Lakan poistamisessa
sai olla tarkkana kumpaan suuntaan lautaa lastaa
kuljetti. Toiseen suuntaan lasta yleensa puri kiinni
puun syihin, kun se taas toiseen suuntaan luisti
vahingoittamatta puuta. Oikeata suuntaa ei oppi-
nut silmélld madrittelem&an, vaan oli pakko varo-
vasti kokeilemalla 16ytaa oikea suunta.

Kun lakka oli poistettu, suoritin hionnan 180 kar-
heisella paperilla. Kéasitteleméattémaksi ei mieles-
tani vanhan puuveneen pintaa sovi jattaa pitkaksi
aikaa, jotta se ei kuivu ja ala halkeilla. pyrin siksi

kuukauden sisdlld puhtaaksiotosta kylldstim&an
veneen ja aloittamaan uusien lakkakerrosten
rakentamisen.

Kyllastamiseen tein oman sekoituksen, johon
sisaltyi 1/3 pellavadljyd, 1/3 tarpattid ja 1/3 ve-
neenkyllastysainetta ( minulla Hempitox, Inter-
preg A on kdsittddkseni tdysin vastaava aine
myos ). En usko, ettd kukaan venemaalikauppias
suosittelisi t4td minun sekoitustani, mutta kuten
kaikissa puuveneisiin liittyvissd asioissa kaikilla
tekijoilld on omat systeemit, enkd mindkaan viita,
etta tdm4 olisi se ainoa ja paras vaan se on aino-
astaan minun resepti.

Koska suoritin veneen puhtaaksioton ja kylldstyk-
sen talvella kylméssa hallitilassa pakkasella, yritin
parantaa kyllastyssekoitukseni puuhuntunkeutu-
mista ja sen tein pistdmalld lampépuhaltimen
puhaltamaan kyllastyspurkkia, kunnes sekoitus
hdyrysi kunnolla ennen kuin rupesin levittdmaan
sekoitustani, minulla oli purkin kansi l6yhasti pur-
Kin paalld |lammitysvaiheessa. Purkin kantta ei
pitdnyt laittaa tdysin kiinni, koska avattaessa se
réjahti lammitettynd silmille, tdmdkin tuli koettua.
Sekoitustani sivelin kylkiin kolmena kertana noin
parin tunnin ajan vdlilla sekoitusta ldmmittden,
tata pitdisi mielesténi jatkaa kunnes puu ei endi
ime kylldstettd, ja pintaan jaa rasvainen kerros.
Hyvin pitkddn puu imee itseensa ainakin lautojen
péistd perdpeilin kohdalla, ja niihin kannattaakin
vetdd kunnolla kylldstettd. Veneeni alkuperiinen
kyllastys tuntui kuitenkin pitdneen hyvin, koska
sain kulumaan vain noin 4-5 litraa sekoitustani,
josta tuntui tippuvan suuri osa myés laudoista
maahan.

Minulle on véitetty, ettd pellavadljyn kuivuminen
kestad vahintddn kuukauden ja ettd paisisin jat-
kamaan hommia vasta aikaisintaan kuukausi
kyllastyksen jédlkeen. Minusta puu oli kuitenkin
tarpeeksi kuivaa jo parin viikon jdlkeen, jolloin
aloitin lakkaamisty6t. Ennen lakkauksen aloitta-
mista pyyhin kevyesti tarpétilla kostutetulla ratilla
veneen kyljistd ylimaardiset pintaan jadneet kyl-
lésteet pois.

Kolme ensimmadistéd lakkakerrosta ohensin n 40-
50% ja sen jalkeiset noin 10-20%. Tarkoitukseni
oli vetdd 16 kerrosta lakkaa, mutta kevdt tunki jo
paalle ja jouduin tyytym&an 12 kerrokseen. Lak-
kaus olikin suurempi urakka kuin oloin osannut
ennakoida, koska jokaisen lakkauspdivan jalkeen
seurasi kuivumispéivé ja sen jalkeen hiontapéiva
ennen seuraavaa lakkausta, joten kolme péivaa
jouduin "budjetoimaan” jokaista lakkauskerrosta
kohti. Eli kymmeneen lakkakerrokseen menee
téllda menetelmalld noin kuukausi. Seurasin vield
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Vinkkeja Puufolkkarin kansiremonttia suunnitteleville

Tdssd  jutussa  kerron  niistad
asioista, jotka mielestini kannattaa
ottaa huomioon folkkarin kansire-
montissa.

P&aatés kansiremontin tekemisesta
ei tule hetkessi. ltse
olen kypsytellyt
ajatusta useita vuosia,
kunnes olin siihen
valmis. Ryhdyin kansi-
remonttiin, koska en
pitdnyt siitd, ettd Tuu-
lian vanha kansi ol
pinnoitettu lasikuidulla.
Lasikuitukansi- on
lasikuituveneessd OK,
mutta mielestani
esteettisista syistd
vanhan puupurren

kansi pita4 olla puuta.

Kun paatds kansiremonttiin ryhtymisesta on tehty,
niin alkaa mielenkiintoinen suunnitteluvaihe. Olen
taysin vakuuttunut, etta tassakin yhteydessa pitaa

paikkansa "hyvin suunniteltu on puoliksi tehty".
Kaikki tyovaiheet ja materiaalinvalinnat yms.
kannattaa pistdd paperille. Projektisuunnitelman
tekeminen ei varmasti ole liioittelua, koska
kyseessa on kuitenkin melkoinen urakka.

Pohjoismaisen Kansanveneen luokkasiantsihin
pitdd tutustua ensimmaiseksi. Perinteinen 14 mm
kuusi- tai mantyrimakansi on erittdin kestava,
mutta tuskin uutta rimakantta kannattaa tehdi
vanhaan veneeseen. Vanerikannen tekeminen on
huomattavasti helpompaa ja edullisempaa.

Kansivaneri pitdd olla 12 mm paksua
vedenkestdvdd mantyvaneria (Suomessa sitd
kutsuttaneen havuvaneriksi) tai muuta samanpai-
noista vaneria. Yleisin vanerityyppi Suomalaisissa
puutavaraliikkeissd on sekarakenteinen vaneri,
jossa osa viiluista on koivua. Koivu on suh-
teellisen painavaa ja helposti lahoavaa, joten siti

ei kannata ké&yttdd. Havuvaneri tuntuu olevan
melko harvinaista tavaraa, mutta suurimmista
puutavaraliikkeistd ja veneveistdmdiltd kannattaa
kyselld. Nelja standardikokoista vanerilevya 122
cm * 244 cm riittd4 folkkarin kanteen. Yleens3
vanerin liitokset tehddan limittdin 80 mm veneen
pituussuunnassa ja 120 mm poikkisuunnassa.
Valmis kansi pit4d4 padllystdad kankaalla tai
keinokuitumatolla, jonka minimipaino on 240
g/m2 (maalattu vaneri ei ole hyvéaksytty ratkaisu).
Teak-kannen voi rakentaa vapaalla tavalla
edellyttden, ettd paino on véahintddn sama kuin
kankaalla tai matolla pa&illystetyn normaalin
vanerikannen (7 kg/m2). Alusvanerin pitdd olla
vahintddn 9 mm.

(F2/94 J-P Vuorinen)
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lakanvalmistajan suositusta, eli en lakannut, jos
lampatila oli alle +5 astetta. Suosin itse 6ljylak-
kaa, mutta en usko, ettd lakan valinnalla on niin
suurta merkitystd, mielestdni kuitenkin kannattaa
pysya yhdessd lakkalaadussa, jos on sen valin-
nut. Tarkedtd on, ainakin olen kuullut, etts peh-
meadn Oljylakan péille ei ved4d kovaa polyuretaa-
ni- tai kaksikomponenttilakkaa, painvastoin voi
kuulema tehd4, eli kovan lakan p&ille voi aina
vetdd pehmean.

Mielestdni tahan puhtaaksiottoon ei pida ryhty,
ellei siihen ole todellista tarvetta, eli vanha maali
tai lakka lohkeilee irti, tai on muuten hyvin van-
haa ja rumaa. Olen kuullut liilan monesta innok-
kaasta uudesta puuveneenomistajasta, jotka ovat
alun innossaan tehneet enemman hallaa kuin
hyvaa ottaessaan veneensi ensi téikseen puh-
taaksi. Suurimmat virheet késittdikseni tehdaan,
kun vene jatetddn puhtaaksioton jilkeen liian

kauan késitteleméattomana kuivumaan ja saumat
paasevat kuivumaan auki sekd puu kuivuu liikaa
ja alkaa lohkeilla, virheet jotka maksetaan kesillg
lisddmalld pumppaamista. Toinen yleinen virhe
on, ettd liian kovalla k&delld kisitellaén lautoja,
eli vedetadn jopa lastuja pois laudoista ja joudu-
taan hoylaamaan ja hiomaan lilkkaa, jotta pinta
tulee jalleen tasaiseksi. On veneits, joiden kyljet
enempien téllaisten k&sittelyjen jélkeen alkavat
olla niin ohuita laidoista, ettd runko tulee pehme-
dksi.

Ps. Koko urakkaa tehdessani yritin seurata hyvin
tarkasti ohjeita kirjasta: Brightwork, the art of fi-
nishing wood, kirjoittanut Rebecca Wittman,
suosittelen ( en saa myyntiprovikkaa ).

( F2/93 Kenneth Lindblad )
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ISON PUOMI KOTIKONSTEIN

Kolhiintunut ja mustunut puomi ei vélttamatts ole
heikko, mutta jollain tavallahan uuden hankkimi-
nen taytyy perustella. Vanhan puomin heikoksi
todettuamme p&datimme, asian harrastuksesta ja
my0s saastén nimessd, tehda uuden puomin itse.

Padllimmaisend oli ajatus kauniisti lakatusta,
oksattomasta ja suorasyisestd laudasta valmiste-
tusta puomista, joka tdman lisaksi olisi kevyt ja
jaykempi kuin entinen. Vanha puomi oli kovan
tuulen sloorilld joka suuntaan hiuksianostattavan
mutkalla, jos kikiin hiukan koskikaan. Luokka-
saanto asettaa kuitenkin innovaatiolle tietyt rajat,
jotka mekin otimme jamptisti huomioon.

Sallittuja puulaatuja ovat oregonin mdnty, sitga-
kuusi ja molemmat kotimaiset. Oregon on var-
masti painavinta ja kuusipuut keveimpid. Kovan
etsimisen jalkeen I6ytyi Malmilta tarvittavan ko-
koinen ja laatuinen palkki Amerikankuusta, jonka
karrasimme autotallin perélle odottamaan inspi-
raatiota. Talven folkkari-illoissa sai kannatusta
ajatus, ettd nikkaroimalla puomin neljist4 tai use-
ammasta laudasta, tulisi lopputuloksésta jdy-
kempi kuin liimaamalla vain kaksi lautaa vasta-
tusten. Palikoiden m&araahan ei saanndissa rajoi-
teta. Todetaan vain, ettd puomin tulee olla umpi-
puuta ja tayttdd minimimitat. Max. mittoja ei kiy-
tanndssa ole rajoitettu, vaan kikitaljan kiinnityksen
vahvistukseksi saa kyhatd mairiamattéman ko-
koiset ja muotoiset posket.

Paapiirteissddn puomin valmistus sujui seuraaval-
Ia tavalla. Ensin sahattiin pélkystés irti kolme lau-
taa reilulla tydstovaralla ja hoylattiin pinnat liima-
usta varten sileiksi. TAman jalkeen liimattiin lau-
dat yhteen niin, ettd paksuin lauta tuli keskelle.
Liimauksen kuivuttua sahattiin palkki keskeltd
halki ja hdylattiin ndin syntyneet laudat ldhes lo-
pullisiin mittoihin. Sen jidlkeen kumpaankin lau-
taan tehtiin purjeuran puolisko jyrsimell4 ja hdylél-
Ia, jonka jédlkeen liimattiin laudat taas yhteen.
Purjeurasta kannattaa tassd vaiheessa poistaa
pursuilleet liimat. Koska kéaytettdvissamme ollut
puupdlli oli mitoiltaan 4000 x 100 x 100, taytyi

puomin alareunaan liimata parin sentin vahvuinen
rima, koska tulevan puomin mitat olivat 3450 x
110 x 40. Lopuksi puomi hdylattiin tarkasti mit-
toihinsa ja tehtiin poralla ja taltalla kolot heloille ja
muotoiltiin puomin paat. Viimeistelynd sudittiin
pintaan vahén kyllastetta ( lahonsuoja, pellavadl-
jy, tarpatti ) ja pdalle vedettiin 5 x lakkaa.

Suurin hankaluus aiheutui siitd, ettei meilld ollut
kunnon tasohdyldd eikd sahaa kadytossamme.
Niissa tydvaiheissa, joissa niita olisi tarvittu, kului
paljon aikaa ja materiaalia hukkaan. Laudoista oli
vaikea saada tasapaksuja ja sahaus piti tehda
aina kahdesta suunnasta. Valmiissa puomissa
virheiden summa onneksi oli jotakuinkin nolla.

Sahausten ja liimausten yhteydessé tarkkasimme
lautojen syykuvioden asettumista niin, ettd ne
lopulta muodostaisivat kalanruotoja muistuttavan
kuvion. Arvelimme tdman olevan paras tae sille,
ettd puomista tulisi suora ja ettd se sellaisena
pysyisi.

Liimauksessa kaytimme tavallista vedenkestavas
limaa. Puristimme laudat yhteen ensin péista ja
asettelimme sitten puristimia noin 40 cm vilein.
Tihedmminkin olisi ilmeisesti saanut puristimia
olla, mutta kesan kéyton jilkeen liimaukset ovat
yhtédkaikki kestdneet moitteettomasti.

Kustannukset: puutavara250 (puolet lastuiksi)

% L lakkaa 40
kylldsteet 30
liima 70
bensat 20 L 100
santapaperit 10
YHTEENSA 500 MK

Tama ei varmasti ollut ainoa, nopein, halvin tms
tapa tehdd puomi, mutta kylldkin aivan mahdolli-
nen vaihtoehto. Harrastuksestakin tulee till3d ta-
voin ympérivuotinen.

(F2/93 Janne Mikinen)
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RAUTA RUOSTUU ELI MISSA KUNNOSSA KOLIPULTIT OVAT

Ostettuamme Brudkopetin aloimme epailemain
kdlipulttien kuntoa. Venehén on sentéin 53 vuotta
vanha ja paksumpikin rauta ehtii siind ajassa
ruostua varsin pitkdlle, Kysyessamme entiseltd
omistajalta asiasta han mainitsi vaihtaneensa pari
pulttia.

Ensiksi porasimme kélissd olevat taskut auki.
Taskut oli taytetty todella kovalla mannylla. Myés
betonia voidaan kayttaa tayteaineena. Jos taskuja
ei loydy, kannattaa vilkaista kélin alle. Joissain
veneissa kolissd on |dpiporatut reidt ja mutterit
[oytyvat kdlin alta. Kolissd voi myés olla kierteet,
joihin pultit on ruuvattu. Tass4 tapauksessa saat-
taa olla aiheellista ottaa yhteyttd ammattimie-
heen.

Kokeilimme l|&dhtisikd pultin alapddssi oleva mut-
teri irti kierteistdan, mutta jouduimme toteamaan
sen olevan niin tiukassa, etta jouduimme katkai-
semaan pultin. Naputtelimme pulttia sisiltd alas-
pain ja porasimme sen poikki mutterin yldpuolel-
ta.

Porasimme lankkuun reidn ja kiinnitimme sen
pultin yl&padhan. Ensin yritimme kahden miehen
voimilla pilsissd seisten nostaa pulttia irti, mutta
havaitsimme, etta silla tavalla saa irrotettua aino-
astaan selkdnikamat toisistaan. Otettuamme
Skodan tunkin avuksi pultti irtosi varsin vaivatto-
masti. Pultti oli ohuimmasta kohdasta noin kuusi
millimetrid paksu (luokkasd&nnén mukaan pultin
pitaa olla 19 mm). Helpon irrotuksen jilkeen
juoksimme kapakkaan itsekehuja huudellen.

Karu arki alkoi, kun meidén piti alkaa asettamaan
uutta pulttia vanhan ftilalle. Yrittdessimme kat-
kaista kierretankoa ei kulmahiomakone alahtényt-
ka@an. Ensin arviomme lainanneemme rikkingisen
koneen, mutta kun muutkaan sihkdkoneet eivit
toimineet, meille valkeni, ettd Raision kaupunki
oli katkaissut sdhkét telakka-alueelta. Perustelui-
na he esittivat, etta joku saattaa asua veneessain
talven, miké ei ole suotavaa.

Seuraavan kerran sdhkdd saatiin maaliskuun
lopulla. Emme vield siind vaiheessa osanneet
huolestua, koska ensimmdinen pultti oli irronnut
niin vaivattomasti. Ajattelimme, ettd on suunnil-
leen kahden pdivdn homma vaihtaa pultit ,
vaan taisin kavi.

Kahden pultin kanssa jouduimme tekemaan toita
tosissaan. Toinen noista hankalista tapauksista
katkesi, kun naputtelimme sita alaspdin. Pultin-
patkat kiilautuivat viela reikdén ja ylempi vaantyi
reiassa niin mukavasti mutkalle, ettemme olleet
saada sita edes takaisin ylos. Alemman pétkén
otimme alakautta pois suunnilleen viiden sentti-
metrin péatkissd. Kannattaa pyrkia kayttdmaian
mahdollisimman vahan voimaa, jottei satu kuva-
tun kaltaisia yllatyksid.

Luokkasdantd maarad pulttien vahvuudeksi 19
mm, mutta tuumakoon kierretankoa on varsin
hankala 16ytda, joten kéaytannéssi kannattaa
kayttaa 18 tai 20 mm tankoa. Jos kélissa olevat
reiat ovat tarkalleen 19 mm, on jokseenkin hanka-
laa yrittda tunkea reikdan 20 mm tankoa. Brudké-
petissa olivat kaksi perimmaéista pulttia jostain
kumman syystd 16 mm, miké tuotti suuren maa-
ran ty6ta ennen kuin tajusimme reikien olevan 2
mm pienempid kuin pultit, joita yritimme reikiin
tyontad. Pultit saavat olla galvanoitua tai ruostu-
matonta terdstd. Kannattaa wvakavasti harkita
ruostumattomien pulttien kéyttamista, vaikka
hintaero onkin varsin suuri.

Pultit kannattaa riskien minimoimiseksi vaihtaa
yksi kerrallaan, joskin meilld oli enimmilldan kol-
me perdkkéaistd keskeltd venettd irti yhtiaikaa
eikd mitddn ongelmia tullut. Pohjatukin voi ottaa
irti tyon alla olevan pultin kohdalta, koska se hel-
pottaa tyGskentelya.

Jos on véhénkin epdvarmuutta kélipulttien suh-
teen, kannattaa uhrata yksi pultti ja tarkastaa
misséd kunnossa se on. Se vaatii tietenkin vdhian
ylimaaraista tyotd, mutta kesalld voi sitten purjeh-
tia turvallisin mielin. Itse kiittelin talven ty6ta, kun
ensimmadiselld purjehduksellani toukokuun lopulla
onnistuin ajamaan varsin hyvin merkitylle kivikol-
le niin, ettemme p&dsseet omin avuin irti, vaan
jouduimme pyytdmain ohikulkevalta moottorive-
neeltd hinausapua. En tiedd, miten kéli olisi van-
hoilla ruostuneilla pulteilla pysynyt kiinni, muut nyt
ei ainakaan tullut mitdn ongelmia.

(F1/95 Marko Viitanen)
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LAMINOITU RUFFIN KATTO PUUFOLKKARIIN

"Oihonnaan”, FIN 288, tehtiin uusi kajuutankatto
talvella 95/96. Vield vanhaa kattoa purettaessa oli
tarkoitus rakentaa veneeseen perinteinen rimakat-
to kankaalla paallystettynd. Kuusirimatkin oli jo
tilattu veistamaltd, kun perinteistd paatettiin luo-
pua selvien kaytdnnon etujen hyviksi, joita vane-
rikatto antaisi. Ensinnédkin vaneri on oiva kiinni-
tysalusta heloitukselle ja wvarsinkin suunniteltu
vinssien siirto laidoilta katolle vaati tukevuutta
alustalta. Toiseksi vanerikatto iimeisesti jaykistaisi
koko runkoa, silld onhan timé ero huomattu kan-
siratkaisuissakin. Kolmanneksi vanerin voisi pin-
noittaa lasikuitumatolla ja epoksilla, mikd antaisi
kovan ja kestdvén pinnan. Neljanneksi oli pient
painonsdistdad odotetavissa, koska katon voisi
tehda 1 ¥2 mm ohuemmaksi.

Sen jalkeen kun ulkondkdongelmat oli ratkaistu ei
haittapuolia nayttanyt olevan. Tiukkapipoisimmat
perinnenikkarit epdilivat kylld, kun huomasivat
mitd oli tapahtumassa, ettd tuosta ei hyvai seu-
raa. Uskoakseni heindkuu kovine keleineen oli
nyva testi veneen rakenteille ja voin ilokseni tode-
ta, ettd ne ovat kesténeet.

Vanerikaton rakentamisen reunaehto oli koko
ajan se, ettd ulkonddn pitda siilys entisenlaisena.
Tavallisesta fankasta ei tietenkaén kovin kaunista
kattoa pysty taivuttamaan, joten laminointityd oli
selvio. Tassd vaiheessa homma alkoi lopullisesta
karkaamaan omista késistd. Otin yhteytta loviisa-
laiseen Martin Rosenstedtiin, jonka tiesin omaa-
van paljon kokemusta tdmaénlaatuisesta tydsté, ja
keskustelun tuloksena paadyttiin siihen, ettd katto
rakennetaan mallikaarien pi3ille M-yachtsilla Lo-
viisassa. Valmis tuotos sitten kuljetetaan Helsin-
kiin ja ruuvataan veneeseen kiinni. Veistamaolo-
suhteissa ty6 sujuisi nopeammin ja varmistaisi
hyvan lopputuloksen.

Ensimmadinen tyévaihe oli siis mallikaarien val-
mistaminen ja niiden asemien paikantaminen.
Suurin osa katon kaarista irtosi siististi, koska ne
oli kiinnitetty pelkin puuliitoksin ja néin ollen niista
sai helposti tehtyd mallit lastulevyyn. Laipioiden ja
etusarjan kohdalla lastulevyt taytyi sovittaa ve-
neessd kohdalleen ja hioa muotoonsa laipion
mukaan, mika oli ty6lddmpaa. Katon mittauksen
tein pedanttisesti, silld usko uuden katon sopimi-
seen kitkattomasti paikoilleen oli horjuva. Mittasin
tarkasti kaarten korkeuserot valiten kaksi nolla-
kaarta, kaarten etdisyydet toisistaan ja etusarjan
kaltevuuden. Mallikaaret taytyi tehdd myés hiukan
oikeita pidemmiksi. Etsin myds mahdollista kie-
routta (?) kajuutasta, mutta mittaustarkkuuden
puitteissa ei sellaista l6ytynyt

Katon purkamisen, mallikaaret ja mittaukset tein
pikkuhiljaa syksyn aikana. Hiukan vuodenvaih-

teen jalkeen l0ytyi pitkd viikonloppu Martinin ka-
lenterista, jonka aikana varsinainen konstruktio ol
mahdollista tehdd. Han halusi tehdd laminaatin
ehdottomasti tyhjidimulla. Ty6 sujuisi nopeammin
ja lopputulos -olisi parempi kuin niittaamalla. Kat-
toon kaytetyn liiman mé&ard pysyikin ilmeisesti
kiitettdvdn pienend, kun ylim&irdinen massa
pursui tehokkaasti ulos paineen puristuksessa.
Téama nakyi sitten katon painossa myénteiselld
tavalla.

Katon varsinaiseksi materiaaliksi valittiin  3mm
lehtikuusiviilu. Neljd kerrosta plus liimasaumat
antaisivat vaaditun 12,5 mm vahvuuden. Sisika-
ton puolelie valikoitiin kullankeltaista, 30-40 mm
levyistd rimaa suoraan asetettavaksi. Loput ker-
rokset liimattiin ristiin levedmmist4 (150-200 mm)
suikaleista.

Karkeasti valmistusmenetelmasta:

Mallikaaret koottiin tukevasti poydan paille. Nii-
den pdélle asetettiin muovi, jonka paille niitattiin
pienimmilld mahdollisilla niiteilld ensimma&inen
rimakerros. Lopussa katto irrotettiin vetamalld se
néistd niiteista 1api. Rimoituksen paille levitettiin
liima, aseteltin seuraava kerros viiluja. Niiden
paalle koysi imukanavaksi ja paallimmaiseksi
taas muovi, joka liitettiin alimpaan muoviin ilmas-
tointiteipilld. Syntyneeseen muovipussiin imettiin
sitten noin 0,45 bar alipaine... ja hop, viilut pai-
nuivat hienosti toisiinsa. Liimana oli puuepoxi
Spapondin valikoimasta.

Katon kiinnityksesta, pinnoituksesta ja viimeiste-
lystd péatin suoriutua itse. Onneksi sopivuus oli-
kin hyva. Aluksi ldhes taydellinen. Koska kiinnitys
viivastyi kevaan kelien takia, ilmeni jonkin verran
"takaisinkimmahtamista”. Se kuitenkin taipui ki-
vasti takaisin muotoon kohtuullisella voimankay-
tolla. Kiinnityksen tein 30 mm rosteriruuveilla,
joita tiputtelin noin 5 cm vélein. Muutama j&-
reampi ruuvi oli tarpeen, kun pidon kanssa oli
vaikeuksia. Kiinnityksen kanssa ei todellakaan
kannattanut ottaa riskejd, silla jalkikorjaukset tuli-
sivat olemaan erittdin hankalia. Kahteen peh-
meimpé&én kulmaan vaihdoinkin uutta puuta. Uusi
mahonki jai onneksi taysin listan alle, joten vérin
kanssa ei tullut ongelmia. Saumaan laitoin vield
sikafleksin vahvistamaan ja tiivistimain liitosta.
Pinnoitukseksi laminoin lasikuitumaton, paklaus
2-komponenttituoteilla ja 2-komp. maali pélle..

Lampdtilalle ja kosteudelle arat 2-komp.aineet
olivat telakkaolosuhteissa  hiukan  ongelmalli-
sia  viime kevidani ja kiire meinasi tulla. Keséi-
kuun 1 pdivand sain kuitenkin veneen veteen ja
paastiin heloitusta kiinnittdmaan. Stefan, joka on
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purjehtinut nyt kaksi vuotta "Oihonnassa”, tuli teet uhrattiin gastien tyytyvaisyyden varmistami-
nayttamaan reidn paikat. Vahitellen uusi layout seksi.

alkoi hahmottua minullekin, mutta eihdn siind (F2/96 Janne Makinen)

voinut kuin paataan pydéritelld. T&lld kertaa perin-
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OMA VENEKOPPI KULLAN KALLIS

Hyva venekoppi on tarked puuveneen hoidon ja
sdilymisen kannalta. Kun tydskentelyolot ovat
hyvét, kunnostustydkin sujuu joka suhteessa pa-
remmin. Aina pystyy tekemaan jotakin tydvaihetta
sdastad riippumatta, lakata auringonpaisteella tai
hioa sateella - ja mikd tarkeintd, tunnelma on
hyvésséd venekopissa aina mahtava.

Hyvéan venekopin taytyy antaa hyva suoja aurin-
golta, sateelta ja tuulelta, mutta samalla sen téy-
tyy olla hyvin tuulletettu. Jotta kopin kokoaminen
ja purkaminen olisi vaivatonta ja sen varastointi
veisi vahan tilaa, sen pitda yleensi olla jaettavis-
sa eri elementteihin. Lisaksi vahilld osilla pitdisi
saada aikaan luja rakenne, joka kestdisi kiukkui-
set tuulenpuuskat ja painavat lumikuormat. Siina
on jo tarpeeksi toinen toisiaan kumoavia tavoittei-
ta, jottei suunnittelu olisi lilan helppoa.

Suunnitellessani omaa venekoppiani pyrin mitoi-
tuksessa kompromissiin. Se ei saanut olla liian
suuri, eikd herdttda artymysta sellaisissa veneili-
joissd, joiden kulttuuriin hyvd venekoppi. ei kuulu,
vaikka syytd olisikin. Toisaalta se ei saanut olla
liian ahdas kunnostustditd silmalla pitden. P&&-
dyin pituusmittaan 8,30 m ja leveyteen 2,80 m.
Harjakorkeus ( 4 m, veneen ollessa noin 20 cm
maasta ) maardytyi sen maksimikorkeuden mu-
kaan, jossa pystyisi ruffilla seisten vield hyvin
kasittelem&dan pressua, kiipedmattad ylds harjalle.
Kannella piti kuitenkin s&ily3d seisomakorkeus.

Itse kopin runko muodostui hoylatyistd 45 x 45
mm mantytolpista, jotka liitettiin toisiinsa 50 x 50
x 1,5 mm neliskulmaisesta putkesta hitsatuilla
litoskappaleilla. Mantytolpat kiinnitettiin liitoskap-
paleeseen 10 mm pultilla sivusta puristamalla.
Liitoskappaleihin on hitsattu myds metallilenkit,
joihin voidaan kiinnittdd diagonaalitukina toimivat
kaydet tai vaijerit.

Jos aikoo kuumasinkitd liitoskappaleet, on niitd
tehdessd huomioitava, ettei niihin jad "taskuja”,
joihin voi jd4da hapotuksen jalkeen happoa. Sinki-
tysvaiheessa voi nimittdin tapahtua rijahdys, joka
voi viottaa sinkittdvan kappaleen. Tallaisiin tas-
kuihin pitdd tehdd aukot poraamalla tai leikkaa-
malla, jotta ylim&ardinen happo ja sinkki paisee
valumaan pois.

Peitteiden mitoituksessa |&htdkohtani oli se, etti
yksi mies pystyisi peittelem&an kopin. Siksi jaoin
peitteen viiteen eri osaan: paadyt, sivut ( 2 kpl 2 x
g m ) ja katto ( 6 x 9 m ) . Kattopressu ja si-
vupressu menevét noin 50 cm péallekkdin. Se on
osoittautunut riittdvaksi, koska rajuimmatkaan
lumituiskut eivat ole paidsseet tunkeutumaan si-

saan. Peitteiden jakamisella pienempiin osiin on
myds tuulletuksen kannalta tdrked merkitys. Syk-
sylla heti veneennoston jédlkeen vene voidaan
peitelld pelkdstddn kattopressulla, jolloin tuuli
paédsee hyvin tuulettamaan ja kuivaamaan venet-
td, kuitenkin se on sateelta suojassa. Kuivatuksen
jalkeen voidaan lisata sivu- ja paatypressut, jotka
ulottuvat melkein maahan asti, koska talven kuiva
ja kevéan lammin tuuli saattavat kuivattaa venet-
ta liilkaa. Tall6in tuuletus tapahtuu p3itypresssu-
jen yldosassa olevista tuuletusaukoista. Jos kop-
piin tulee kevailld lilan kuuma, voidaan silloin
helposti avata paatypressun yldosaa ja siten te-
hostaa tuulletusta. Yhdelld isolla peitteelld tdma
kaikki olisi melko vaikeaa tai jopa mahdotonta
toteuttaa.

Peitteend kaytin paksua valkoista PVC-muovista
venepeitettd, jossa on lujuutta antava polyester-
kudos. Peitteelld on erittdin suuri vetolujuus noin
1700-1500 N/5 cm sekd repedmislujuus 250-225
N: Suurin riski rikkoutumiseen on ehki puhki han-
kautuminen ja tietysti auringon sdilimétén hau-
rastuttava vaikutus, vaikka peite on UV-
stabilisoitu. Peitteen valmistaja lupasi vahintdan
15 vuoden kayttéidn. Jos peitettd pidetdan hyvin
ja korjataan tarvittaessa, sen ikd on vield huomat-
tavasti pidempi. Peitteen hankautumisen estdmi-
seksi peitin kopin kehikon kaikki terdvit kulmat 6
mm solumuovilla.

Nykydan venepeitteiden hinta-laatusuhde on
erittdin hyva. Ainakin Finnpeite Oy:ltd maaramit-
taan tillaamani peitteet olivat erittdin laadukkaat
ja ammattitaidolla tehdyt.

Koko tdméa lysti tuli maksamaan suurinpiirtein
seuraavasti:

-puumateriaali 250 mk
-metalliputket 300 mk
-kuumasinkitys 150
mk

-ruuvit ja mutterit 200 mk

-peitteet 3000 mk

Hiiteen siis lentavit kevytpressut ja raivostutta-
van painavat vanhat lainapeitteet. Minulle ainakin
riitti lainapeitteiden pimeydesséd rdmpiminen. Nyt
on niin valoisaa ja viihtyisad, ettei edes kotiin
viitsisi ldhted - ei edes talvella, kansiremonttia
tehdessani.

(F1/97 Jarkko Reiman)
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55 vuotta Kansanvenehistoriaa

5-22 (FIN-344)

$-22:den synty

Veneemme historia alkaa jo vuodesta 1941, jolloin Svenska Seg-
[arforbundet antoi veneellemme rekisteritunnuksen: $-22. Todis-
tuksena tapahtuneesta venemme kajuutan takaseinissi komeilee
messinkinen laatta. §-22:den luokkatodistus vuodelta 1969 ja
Folkbatsnytt drshok 1993/94 viittavit

Brudkaipet Uudenkaupungin ulkopuolella keviilli 1995

myds veneen valmistumisvuodeksi vuotta 1941, mutta todelli-
suudessa veneemme valmistui vuoden 1942 puolella Ab Sverren
rakentamana Gdteborgissa. Todistuksena on vield olemassa veis
taman alumiininen laatta. Kuulu ruotsalainen laivanvarustaja
Sven Salen auttoi veneluokkamme alkuunsaattamisessa tilaa-
malla ensimmdiset kansanveneet. Sven Salen oli ndin myds oman
veneemme ensimmainen omistaja, ainakin hetken aikaa. Timin
jalkeen vene onkin vaihtanut niin nimed kuin omistajaa usean
kerran.

S-22:den omistajat Ruotsissa 1942-1990

Vuosi Nimi  Omistaja Sijainti
1942 SvenSalen  Goteborg
1943 Nike N.Tegman  Uddevalla
1944 Nike N Tegman  Uddevalla
1946 Sveall  E.Wingirden Géxeborg
1947 Nike  T.linden  Uddevalla
1948  Brudképer '

|949 Elle-Elle L Larsonjr  Tukhelma
950 Brudképet L Larson|r  Tukhdma
1951 Brudicpet L Larsenjr  Tukhdma
952  YamSing L Larson|r  Tukhdma
1953 YamSing L Larson)r  Tukhdma
1956  Brudképet L Larzen)r  Tukhdma
1958  Brudképet L Larzen|r  Tukhdma
1960  Brudképet L Larzen|r  Tukhdma
1969 Ozar B. Westerlund 'Nadka
1970 Ozar B. Westerlund 'Nadca
1971 Emra  H.Thorrsell Ao
1972  Emra H. Thorrzell  Alvsjo
1987 Sanna  AsaMannby  Tukhdma

$-22 muuttaa Suomeen ja saa uuden
tunnuksen FIN-344

Vuonna 1991 Jyrki Friman osti §-22:n Suomeen. Venetti siily-
tettiin kesaisin Kustavissa ja talvet Raisiossa. Friman purki van-
han lasikuitukatteen ruffin katosta ja asensi liimatun ja maala-
tun kankaan.

Syksylla 1993 kolmikko Seppo Oksanen, Marko Viitanen ja Jyrki
Saarnio osti §-22:den. Haimme veneelle Suomen purjehtijaliitolta
uuden purjetunnuksen, F FIN-344. Nimeksi annoimme veneell
1948 olleen nimen, Brudkapet. Rekistergimme Brudkapetin alus-
tavasti Porvoon Kippareihin.

Brudkdpetista tulee ympirivuotinen
elamadntapa

Aloitimme laajahkon kunnostusprojektin alkuvuodesta 1994.

Uusimme kalipultit haponkestiviista kierretangosta valmistet-
tuihin (18mm halkasija). Entiset, ruostuvasta raudasta valmis-
tetut kdlipultit olivat paikoin endin vain 5 mm halkaisijaltaan.

Hiomme Brudkapetin pohja auki ja kyllastimme sen seoksella
jossa oli noin 60 % pellavaoljya ja 40 % kyllstysainetta (Vent-
ti). Seosta kului noin 25 litraa, mistd tosin osa valui maahan.
Pohjan halkeamat ja limit kitattasimme Hempel * sin Proof
10:113. Aluksi maalasimme Brudkdpetin pohjaan kaksi kerrosta
lyijymdnjaa (Ferreksid) sen jalkeen kaksi kerrosta Hempel  sin
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puuveneille tarkoitetua pohjapraimeria. Myrkkymaalina kaytim-
me Hempel “sin Mille Dynamicii.

Purimme paikoin vield alkuperdisen, mutta kovasti heikkokun-
toisen sisustuksen. Purkutdiden yhteydessa havaitsimme venell
olleen varsin erityylisid remontoijia aina kovalevysaneerajista
[ahtien. Rakensimme uuden sisustuksen

Hiomme Brudkdpetin pokyan auki keviilld 1994,

kéyttamalla ainoastaan umpipuuta. Keulalaverin ja salongin
punkat rakensimme alta taysin avoimiksi tuuletuksen varmis-
tamiseksi. Laverien paallyset rakensimme 9,5 mm méntylaudas-
ta. Turkkilevyt ovat tummaksi petsattua (Pinotex Classic) 14
mm mantya. Uuden ruffin takaseindn rakensimme tasasumai-
seksi 45x14 mm méntyrimasta mahonkilistoituksin. Istumalaati-
kon keulimmaiset penkit teimme 14 mm mannysti alta avoi-
meksi jadvana rakenteena. Perikannen alapuolisen tilan jitim-
me avonaiseksi. Hiomme ruffin katon ja ruffisarjojen sisapuolet
auki ja maalasimme ja lakkasimme ne Unicalla. Pilssin maa-
lasimme harmaalla Ferreksilla.

Hiomme veneen kannen, ruffisarjat ja reelinkilistat auki ja kit-
tasimme ikkuna-aukot uudestaan. Veneen kantta maalatesamme
laitoimme viimeiseen maalikerrokseen liukuesteeksi ripausen
seulottua kvartsihiekkaa. Ruffin katto ja muut kannesta nouse-
vat vaakatasot maalasimme valkoisella Unicalla. Lakkana kiy-
timme Unicaa. Ensimmiiseen kerrokseen kiytimme ohennettua
lakkaa missa oli hivenen Hempelsin mahonkipetsid joukossa.
Samaa pohjustetta kiytettimme seki mahonki etta tammiosille.
Veneen kyljille teimme make-up maalauksen. Maalina kiytinme
tummansinistd Miranolia.

Uusimme veneen varustusta melko radikaalisti. Alussa ollut
ideamme "kaikki kbydet mastolla" ptyi lopulta muotoon
"kaikki mahdolliset koydet istuinkaukaloon" -vouhotukseen.
Teimme veneeseen tayspitkn levangin ja toimme siis kaikki
purjesdadot istuinlaatikkoon. Ensimmisid skuuttilukkoja osta-

essamme luulimme taas kerran olevamme erityisen fiksuja ja
ostimme halvimmat lukot mitd markkinoilla oli (Viadana). Ja
niin sitten kesalld sidoimme sdatokdysia milloin penkkien jalkoi-
hin milloin levankipalkkiin. Levankipalkkin, spinnupuomin ja
perdsinpinnan teimme hondurasmahonki ja saarnirimoista
epoksiliimalla yhdistettynd ja ainakin levankipalkki kesti muu-
taman

Brudkipetin uudet innokkaat kunnostajat purkivat ensitiikseen
veneen alkutekiforhin.

satokoyden ja fokan nostimen vedon hyvin. Vinssitassut teimme
mahongista. Mastonjuuren plokitelineen ja perimoottoritelineen
(mallia Folkbatcentral) teetimme haponkestavistd teriksesti.

Jo ensimmiisena kesana yksi osakas, Seppo Oksanen, joutui
myymaan osuutensa Brudkdpetisti muutettuaan Tampereelle.
Olimme varautuneet kombinaatin perustamissianndiss tihin
mahdollisuuteen olimmehan tuolloin viel kaikki opiskelijoita ja
tyon perdssahin oli (on) mentava.

Kesalla 1994 osallistuimme kolmeen kilpailuun. Sijoituksemme
olivat seuraavat:

Luonnonmaan ymparipurjehdus 10/18
Yiaporin Tuoppi 19738
Mustfinnén kisa 13/14

Loppuvuodesta 1994 aloitimme keularangan uusimisen. Hetken
kauhisteltuamme tilannetta pyysimme venemestari

Pentti Mantymaen paikalle. Pentti Mantymaki tarkasti rungon ja
antoi roppakaupalla hyvia neuvoja ja rohkaisuja ensi kertaa
keularankaa uusiville nikkareille. Ja niin olimme hetken padsti
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rallakka ja moottorisaha kidessd poistamassa vanhaa keularan-
kaamme ja samalla myds emépuun keulaosaa. Viimeistian tissi
vaiheessa tajusimme kesalla ilmenneen vuodon syyksi hiiltyneek-
si haurastuneen keularangan alaosan. Runkolautojen pit sensi-
jaan olivat kuin uudet. Turun pursiseuran katsastusmies runko-
katsasti Brudkadpetin.

Rautakolin etureunan kohdalla keularangassa ollut reiki (1) oli
taytetty Sikaflexilla. i luwlisi omistajaportaan edustajaa hymyr-
lyetavan

Laminoimme uuden keularangan epoksilla kolmesta osasta. Ma-
teriaalina kaytimme tammea. Uusi ranka on noin § cm kor-
keampi ja noin 10 cm leveampi kuin vanha. Kansanveneen en-
simmaisissd piirustuksissa keularanka on ilmeisti ollut selvisti
hotkempi kuin nykyisissa piirustuksissa. Tarkkasilméinen lukija
voi huomata asian rakenteilla olevan S-I:den kuvasta (nyt friikit
suurennuslasi kateen!).

CCCCCCCCCCCCCCCCCCCCT

S-1 rakenteilla Ab Sverren tefakallz 1941/47

Kiinnitimme uuden keularangan runkolautoihin Sikaflex 221:113
j2 5x45mm haponkestavilla ruuveilla. Kolot tasoitimme West

systemsin epoksikitilla. Keularangan uusimisen yhteydess3 uy-
simme myds emapuuta noin yhden metrin matkalta keulasta.
Rautakaliin porasimme kaksi uutta reika, joiden avulla saimme
pultattua emapuun palan kiinni. Tysturvallisuudesta emme ol-
leet kuulleetkaan kun appiukon 20 vuotta vanha Black & Decker
savusi yrittdessimme epitoivoisesti porata |2 mm reikia kunnon
vanhaan rautaan. Samassa yhteydessa uusimme myds 5 keulim-
maista pohjatukkia tammisiksi. Uuden keularangan seki pohja-
tukit kylldstimme seoksella, miss oli puolet pellavadljyi ja puo-
let Venttid. Lopuksi kiisittelimme osat tervalla.

Lautojen kiinnitykset keula- ja perarankoihin, emipuuhun ja
perapeiliin uusimme ruuvaamalla entisten lisaksi 10 cm valein
uudet 5x45mm haponkestivit ruuvit. Samalla skrabasimme
perdpeilin ja lautojen vilin ja kitattasimme vilin Sikaflex
121:l13. Keulaan asensimme messinkisen torméyslistan vaimen-
tamaan laituriin tormailyjimme. Uusimme Brudkapetin sihkg-
johdot ja teimme uuden irroittettavan sahkokeskuksen. |a ylla-

tyts yllatys, kulkuvalot toimivat koko kesin vielapa kaikki sa-
malla kertaa niin halutessamme.

Istuikaukaloon rakensimme poikittaisen takapenkin kuusesta.

Brudkipetin vusi keularanka on selvisti tukevampi kuin puoli-
vuosisataa vamhempi edeltjinsa.

Istuinkaukalon perosan listan teimme vanhasta (1942?) sisa-
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penkkien reunalistasta.

Teetimme tukevasta haponkestivisti teriksesti uuden
mastonjalan. Uudessa mastonjalassa masto on kiskoilla joten
maston kallistuksen sadtiminen on helppoa.

Levangin etupuolelle rakensimme noin I5 cm levyisen payti-
tason, minkd alle asensimme kaksi itse tehtyd voimaboxia. Koy-
silukot vaihdoimme Harkenin valmistamiin ja johan rupesivat
kdyden pdit pysymmaan istuinkaukalon puolella. Vinssit siir-
simme kajuutan Katolle kuiten myds fokan jaluskiskot. Innos-
tuimme niin siatiméan uutta mastonjalkaamme etti kallistim-
me maston ensin [00 cm takakenoon, mutta koska vauhtia ei
oiken tuntunut [dytyvin nostimme maston normaaliin 30 cm
kenoon (niinkuin nyt sen jalkeen olisi sitten vauhtia loytynyt).

Kesdlla 1995 osallistuimme seuraaviin kisoihin:

Nagu runt 3/15 (kok 3/30)

Viikkakisat 4/4,3/4,4/4,3/4,2/4,2/4

§M 23/28 (23/28,21/28, 19/28,
17/28,24/28,20/28).

Unikeon reg. 475 (5/5, 445,315, 3/5).

Yiaporintuoppi 17740

Otavan kierros 16/20

TTPS:n syysr. 25,455

Mustfinnd 35,565

F-Ranking 15738

Tku. LYS 2 6/20

Syksylla 1995 nostimme Brudkapetin Meriseura Turun telakalle,
hallipaikalle talvilepoon.

Talven 1995/96 aikana parantelimme I3hinn isonpurjeen levan-
kisysteemid, eikd suurempiin korjausurakoihin ollut tarvetta
ryhtyd. Uuden puomin laminoimme epoksilla || mantyrimasta.
Kdytimme vanhan puomin hyvakuntoista purjeuraa ja saastyim-
me ndin yhdelta tyovaiheelta. Kesan kokemuksien jalkeen ofim-
me todella tyy-
tyvdisid puomin
jykkyyteen ja
kestavyyteen
(SM-kisoissa
tuulta 23 m/s),
ei taipuillut
eika lohkeillut.
Katsastimme
Brudkdpetin
sekd Porvoon
Kippareihin

ettd Meriseura
Turkuun.

Kesalla 1996 osallistuimme seuraaviin kilpailuihin:

Hangon regatta up

SM 24729 (23/29,23/29, 21129,
16/29,25129)

Luonnonmaan ympéri ?

Viaporin tuoppi 6/35

Markskar Open I51Y52
(6/35kokonaiskisa)

Ranking

F-ranking !

Turunal. LYS 2 5/45

Syksylld 1996 aloitimme kesalli Naantalin katastrofissa saadun
naarmun takia kylkien kunnostuksen. Hiomme, kittasimme ja
maalasimme kyljet jo syksylld. Samalla aloitimme kannella ole-
van vuotavan kohdan korjaustydt.

Syksylla 1996 me Brudkapetin omistajat [Gysimme Helsingisti
Juuri sellaisen Veljekset Anderssonin valmistaman Kansanveneen,
mitd olimme etsineet ja mista olimme haaveileet. Niin meille
tuli taloudellinen pakkotilanne myyda Brudkdpet pois. Myymisen
yhteydessa sovimme uuden omistajan kanssa, etta muutamme
Brudkdpetin enemman matkaveneeksi. Sisille rakentaisimme
klaffipdydan, keitintason ja kaapin. Lisiksi muuttaisimme tays-
pitkdn isonpurjeenlevangin perinteiseen tolppamalliin.

Brudkapetin uusi omistaja on Kauko Pippuri Helsingista. Luovu-
tamme taten hanelle vastuun seurata ja kirjata ylds Brudkapetin

taivalta maailman merill3.

Hyvaa kesdd kaikille toivovat :

Eija Kyllonen,
Jyrki Saarnio,
Marko Viitanen,
ja Annika (L-276)
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Purjekangaskansi a la svedu
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Hillan (FL-336 vm.1961) vanhan kansikankaan vaihto oli auttamattomasti edessi. Kannen jokakevii-
nen paikkaaminen vei turhaan aikaa kevitkunnostuksesta, ja siitd huolimatta kansi vuoti loppuke-
sastd - vuotamaton kansihan on elintiirkes, jotta veneen runko pysyy kunnossa. Niinpi oli ryhdytta-
véd kansikankaan vaihtoon, sehin ei tuntunut hommalta eiki miltizin,

MIKSI LAITTAA PURJEKANGASTA KANNELLE

Tutkin erilaisia valmistusmenetelmi4 ja paidyin ruotsa-
laiseen malliin, jossa kangasta ei kiinnitet: alustaansa
muuten kuin pingoittamalla reunoista, Muissa vaihto-
ehdoissa kangas “liimattiin” alustaansa kankaan kyllas-
timiseen kiytettavilld maalilla. Ruotsalainen malli tyr-
misi timén tavan totaalisesti. Perusteluna oli se, etti
puun ja kankaan taytyy saada elia vapaasti, jotta viltyt-
taisiin rypyiltd. Yhti oikeata tapaa ei varmasti ole, mut-
ta kummassakin menetelmissi onnistumisen edellytyk-
send on hyvilaatuisen kankaan kiytts. Kankaan pitiia
olla tukevaa (400-500g/m2) seki tiivisti kudottua ja ki-
sittelematonti puuvillaa. Kankaassa ei saa olla viriainei-
ta eika mitaan tirkkeji, jotta se imisi mahdollisimman
hyvin maalia. Kaikki jokapojan halvat lakanakankaat
kannattaa unohtaa. Hyvi kansikangas ei todellakaan ole
lakanakangasta, vaan se on enemminkin “peltia” - eika
se myoskain ole halpaa!

LAUTAA, OWATROLIA JA PELLAVAOLJYMAALIA

Talven 96/97 aikana revin vanhan kankaan irti kannes-
ta. Samalla vanhan kankaan kiinnitystavaksi osoittautui
sama menetelmd, jonka minikin olin paittinyt toteut-
taa. Suhteellisen hyvien varvas- ja tormiyslistojen pois-
taminen eheini, toiveajatuksena kiyttii ne uudelleen,
osoittautui hankalaksi. Revin my®s ne irti. Seuraavaksi
tutkin, mitka kansilaudat (15x90mm) vaihdetaan, ja
mitka jatketaan. Kas kummaa, loppujen lopuksi vaih-
dettavia lautoja oli enemmin kuin jiljelle jaavia. Jalki-
kateen voisin sanoa, etti olisi ollut - ei valttimitta jar-
kevampad - mutta ainakin nopeampaa vaihtaa kaikki
lzudat. Nyt jouduin poistamaan vaihdettavat laudat va-
rovasti, jotta en olisi rikkonut viereisti hyvii lautaa. Li-
siksi jatkosten tekeminen oli hidasta. Onneksi rungon
ylimmainen lauta oli moitteettomassa kunnossa, vaikka
kansi oli vuotanut jo ainakin 5 vuotta. Mielessi kivi
my0s kansimateriaalin vaihto vaneriin, Antaisihan se li-
sad jaykkyyttd veneelle ja ehki lisdvauhtia kilparadoille.
Mutta koska halusin ehdottomasti kangaskannen, ei
vaneri tuntunut mielekkiiltd materiaalilta kankaan
kanssa. Koska vaneri on elimitonti materiaalia, se ei
tarvitse joustavaa pintamateriaalia, ja koska se ei hengi-
t3, se ei siedd kosteutta samalla tavalla kuin massiivi-
puu. Kangas pintamateriaalina ei varmaankaan ole niin
kosteuden pitéva kuin jotkin muovipinnoitteet, muovi-
matto tai lujitemuovi. Massiivipuukannella on taas
mielestdni paljon hyvid ominaisuuksia: se on hengittivi
materiaali, se eristdd paremmin lamp&4, kansid4net

ovat pehmeimpii ja paikkakorjaaminen on helpompaa.
Lisaksi massiivipuukansi ilmoittaa nopeammin, jos
kansi vuotaa. Esteettisessi mielessi rimojen tai lautojen
nikyvit saumat kannen alapuolella antavat sen “oi-
kean” puuveneen tunnun.

Kansilautojen vaihto siniins oli yksinkertaista ja
helppoa. Olin maalannut ja kyllastinyt (Owatrol) lau-
tojen alapuolet jo etukiteen. Maalikerroksen piti olla
ohut, jotta puu hengittaisi. Maalina kiytin Uula-tuot-
teen pellavadljymaalia, joka muodostaa hengittivin
kerroksen, koska siin ei ole mitian keinohartseja. Uu-
det laudat kiinnitin haponkestivilli ruuveilla, joita up-
posi kanteen uskomattoman paljon. Lautojen kiinnitti-
misen jilkeen hioin kannen nauhahiomakoneella (kar-
keus 60) ja viimeistelin tasochiomakoneella (karkeus
60).

Kansi joutuu voimakkaan kosteusvaihtelun kohteek-
si, kun sen alapintaan tiivistyy monesti kosteutta. Siksi
on erittdin tirkedd, ettd massiivipuukansi kyllistetdsn
hyvin, jotta se saisi hyvin laho- ja homesuojan, ja jotta
se eldisi mahdollisimman vihin. Yleensi kiytin venees-
sini pellavadljykyllistystd, mutta nyt paitin kyllastaa
kannen owatrolilla. Owatrol saattaisi estii puun koste-
useldmistd pitempéin ja tehokkaammin kuin muut kyl-
listysaineet. Ainakin joidenkin lehtiartikkeleiden mu-
kaan. Kansi on siini mielessi kiitollinen kyllisti, etts
vaakatasona siihen saa suurimman osan kyllisteestd
imeytymdan puuhun eiki ympiristoon.

Vasta kyllastyksen jilkeen ja sen kuivuttua kittasin
lautojen kiinnitysruuvit. Kittina kiaytin pehmeii pella-
vavljykittid (kylmapuristettua pellavasljyi seki liitua),
samaa mité kdytetiin ikkunoiden kittaamiseen. Kitti
kovettuu erittiin hitaasti ja jos olisin kitannut ruuvin-
pddt ennen kyllistysti, kitti olisi levinnyt kuin... Kitin
viimeistelykin pitad tehdi jo kitattaessa. Parhaiten se
kdy veteen kostutetulla metallilastalla. Erilaisia kovia
kittejd kiytettiessi on se vaara, etti ne jossakin vaihees-
sa puun eldessd korkkaavat ylos ja siitdhin ilo syntyisi.

KANGASTA JA 172 KG KUPARINUPEJA

Sitten varsinaiseen kannen paillystimiseen. Alussa mai-
nitsin, etta kankaan pitii olla jimakkdi ja laadukasta
sekd titi tarkoitusta varten valmistettua. Hankin kan-
kaan jo edelliseni kesini Tukholmsta Segelshoppenista,
koska Suomesta ei saanut tarpeeksi leveiti kangasta.
Farsonsilta oli saatavilla vain 95 cm leveiti kangasta.
Segelshoppenin levein kangas oli 210 cm, eli leveytti
uupui n. 15 cm, jotta olisi voinut tehdi saumattoman



kannen. Lopullinen kangas tehtiin kahdesta 160 cm le-
veidstd kankaasta, jotka neulottiin purjeneulomossa pit-
kittdin yhteen. Ennen kuin leikkasin kankaaseen ruffin
ja istumalaatikon tarvitseman aukon, tein pakkauspa-
perista tarkan mallin kannesta. Se kannattaa varmasti
tehdi, koska se nopeuttaa ja helpottaa kankaan sovitus-
tyOtd, sekd saattaa jopa sddstd4 hermoja ja rahaa. Kun
leikkasin aukon kankaaseen, jitin sithen 5 cm varan
kauttaaltaan. Kannen reunojen yli menevii kangasta ei
vield tissi vaiheessa kannata leikata pois, koska siitd saa
hyvin otteeen kangasta pingottaessa. Yksi hyva konsti
on kierittdd kankaan sisidn laudanpitkd, josta saa hy-
vdn veto-otteen.

On erityisen tirkeid, ett4d on limmintd, kun kangas
pingotetan. Silld on suuri merkitys hyvin kirein loppu-
tuloksen saamiseksi. Pingotustalkoissa on hyvi olla vi-
hintdin nelji henkei, 2 pingottajaa ja 2 nupittajaa. Kan-
kaan kiinnittimiseen kdytin kuparinupeja, joita saa esi-
merkiksi Farsonsilta. Ne ovat kyllikin arvokkaita 500
mk/kg, mutta tyoti tehdessi ne osoittautuivat hintansa
véirteiksi. Levedn kantansa vuoksi ne kiinnittivit kan-
kaan tukevasti, ja kuparinupin kannan sai helposti vasa-
roimalla muokattua tiiviiksi. Lisiksi ne ovat myds kor-
roosionkestdvii. Kangas on hyvi kiinnitt4d kuparinu-
peilla 20-30 mm vilein. T4hin remonttiin tarvitsin
noin 1/2 kiloa nupeja.
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VETTA, VERNISSAA JA LAKKAMAALIA

Sitten kun kansikangas oli voimia saistimitta kiristetty
j2 kiinnitetty, leikkasin ylimiiriiset kankaat pois, mutta
vielakin kannattaa jattdd reunoihin ylim4iraists varaa.
Ylimaarainen kangas toimii nimittain ruffin ja laidan
suojana kun kangasta kyllstetdan ja maalataan. Ruotsa-
lzisen mallin mukaan kangas kasiteltiisiin seuraavaksi
ensin vernissalla (keitettyd pellavasljyi) ja sen jilkeen
oljymaalilla. Tassi vaiheessa poikkesin ruotsalaisesta
mallista sen verran, etti lisisin siihen mukaan Robert
M. Stewardin niakemystd. Hinen mukaansa kangas kas-
tellaan vedella kevyesti ja maalataan vilittomisti, kun
kangas on vield marka. Tilla tavalla saataisiin vieli yli-
maaraista kiristystid. Uskokaa tai dlkis, mutta menetel-
ma toimi. Maalin sijasta kiytin kuitenkin ruotsalaisen
mallin mukaisesti vernissaa. Tita vernissan merkitysti
olen pohtinut. Se saattaa tehdi kankaasta joustavam-
man, koska vernissassa ei ole mitdiin viripigmentteji.
Lisaksi se osa vernissasta, joka imeytyy kankaan lipi, ei
ehkaz liimaudu puukanteen samalla tavalla kuin maali
saattaisi tehdd. Tamin vaiheen kuivuminen kesti n. 3
vri. Mistaan en 10ytidnyt tarkkaa tietoa siiti, kuinka
montz kerrosta maalia pitii laittaa, ja kuinka paljon
maaliz pitaa ohentaa. Kaiken lisiksi kangaskansi on hy-
vin tarkka maalin mairisti, silli jos maalia on liikaa,
kznnesta tulee liukas ja aikaa mydten helposti halkeile-
vz Jos taas maalia on liian vihin, kaikki lika tarttuu sii-
ben tai kannesta tulee jopa vuotava. Se kyllikin oli sel-
va2, etta maalin pitdi olla aitoa 6ljymaalia. Internatio-
nalilla on markkinoilla polyuretaani- pohjainen elasti-
nen kansimaali, mutta sitd en halunnut “kokeilla”. Kan-
simaalina kiytin Uula-tuotteen pellavasljypohjaista lak-
kamaalia, joka on ominaisuuksiltaan vastaava kuin Mi-
rznol. Ainoa ero on, etti siind on kaytetty kulutuskesti-
¥¥y1t2 antamaan vain luonnonhartseja, jolloin maalista
tulee hengittdvampi ja joustavampi.

Variksi valitsin mintunvihrein, josta joku ehtikin
tyon ollessa vield kesken tokaisemaan, “onko tuo lopul-
linen vari”. Sen verran piin naamaa kysymys tuli, etten
pystynyt muuta kuin mielessini toteamaan, ettd onnek-
s1 variasiat ovat makuasioita. Maalatessa ohensin maalia
noin 30%. Ensimmaisen maalikerroksen jilkeen kansi
oli viela laikukas. Toisen maalikerroksen jilkeen kansi
oli kuin hiekkapaperia, vaude miki pito, mutta kansi oli
my0s epasiistin ja karvaisen nikoinen. Tein kevyen vili-
hionnan (karkeus 150). Kolmannen kerroksen jilkeen
tilanne naytti hyvilti ja hallitulta. Hieman kansi kuiten-
kin vield kaipasi maalikerrosta, minki paitinkin tehda -
samalla mielessi liiallisen maalimiirin vaarat. Ja myrs-
ky ja mylvys, niin siin4 ndytti hieman kiyvin, mutta
maalin saadessa hapettua rauhassa noin viikon ajan,
“ts2 dam” tilanne oli jilleen muuttunut. Mielestini lop-
putuloksena oli hyvi lian hylkimis- ja liukumisestosuh-
de, sekd kannessa kaunis tasainen mattamainen pinta.

Lopuksi ei tarvinnut kuin heitta listat ja helat pai-
kalleen, vaikkei se nyt ihan heittimilla kiynyt sekiin.

27

Yleensi ylimédrainen kangas on leikattu listojen asenta-
misen jilkeen, jolloin kankaan reuna jaa nikyviin. Mie-
lestdni se on otollinen paikka, josta vesi voi tunkeutua
kangasta pitkin listan alle. Nyt tein silli tavalla, etti
leikkasin kankaat ennen listojen asentamista siten, etti
kankaan reuna jii listojen alle. Tiivistin kaikki listat ja
helat Sikaflexilld. Se on hidasta ja hankalaa puuhaa, kun
joutuu teippaamaan pintoja, jotta ei sotkisi uutta kant-
ta. Helojen tiivistimisessi kiytin hyvaa konstia tyota
helpottamaan. Ruuvasin helan paikalleen, sen jilkeen
levitin sen ympirille kovaa vahaa esim. Simoniz autova-
ha. Irrotin helan ja laitoin Sikaa kiinnityskohtaan. Sit-
ten laitoin helan takaisin kiinni ja annoin Sikaflexin va-
paasti tursuta ulos. Sikaflexin kuivuttua ei tarvinnut
muuta kuin vetdd ylimiiriiset Sikaflexit pois. Vahan
pyyhin pois kannesta mineraalitirpitilli. Yleensikin
pehmeiin kokopuukanteen (kuusi) kannattaa hankkia
sellaisia heloja, joiden kiinnityspinta on riittivin laaja.
Muuten helat saattavat kovasta vetorasituksesta viintyi
ja painua puuhun, jonka jilkeen ne alkavat vuotaa.

Ndin tuli tekaistua uusi kangaskansi, eiki tydhon tar-
vittavan ajan arviointi heittanyt kuin kertoimella 3.
Mutta kylld se oli vaivan arvoista. Nyt kansi ei todella-
kaan vuoda mistiin. Lisiksi pito on erinomainen, myos
paljain jaloin pito on parempi kuin esim. tiikkipinnalla.
Kangas on todella miellyttivi ja sympaattinen materi-
aali seki tehdessi etta valmiina. Se on kuin veneen oma
iho.

Lopuksi haluaisin viela tissd yhteydessi kiitta4 erin-
omaisia pingottajia ja nupittajia Aria, Pekkaa ja Jannea.
Voin suositella heitd myds muille.

Hilla FL-336
Jarkko Reiman

Kustannukset karkeasti arvioituna:
kangas 2 000 mk
kuusilauta 600 mk
tiikki 1 000 mk
ruuvit 1 000 mk
maalit 500 mk
muut 400 mk
yhteensi 5 500 mk

Yhteystietoja:
Segelshoppen AB
Riseglarhuset
Skeppsholmen
11149 Stockholm
Tel. 08-611 82 92
Fax. 08-611 02

Tietoldhteiti:

Per Brohill: Bygg biten sjilv, 1968

Robert M. Steward: Boatbuilding manual,
2nd edition 1980



Folkkarilla kovempaa kuin W60:l13?
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...EHKA TRAILERILLA
Syksylld -96 alkoi kehkeytyi
ajatus autolla vedettivisti
folkkaritrailerista. Aluksi aja-
tuksena oli ostaa kiytetty H-
venetraileri ja modifioida se
folkkarille sopivaksi. Varsin
pian selvisi, ettd veneiden pai-
noerosta johtuen muutostdi-
hin ei kannattanut ryhtyi,
koska kaikki olennainen (ve-
topdd ja akselisto) pitdisi
muuttaa. Lisiksi hinta-/laa-
tusuhteeltaan sopivia H-ve-
netrailereita ei tuntunut ole-
ven myynnissi, jolloin aino-
aksi vaihtoehdoksi jii uuden
trailerin rakentaminen.

Sopivaa rakennetta mietti-
essdni pddtin kidydi vakoilu-
matkalla Naantalissa. Sieltd
18ysinkin hyvin prototyypin,
jonka perusteella tein suunni-
telman trailerin rakenteesti.
Lihtokohtana oli, etti traile-
ria voidaan kayttad myds ta-
varankuljetusvaununa, jolloin
sivu- ja kolitukien tulee olla
helposti irrotettavissa (pultti-
liitokset) ja niiden tilalle
asennettavissa pohjalevy seki
laidat.

Trailerin kantavuudeksi
suunnittelin 2 500 kg, josta
omapaino on 450 kg. Runko
on kuumasinkittyi terispro-
fiilia ja renkaiksi valittiin 14"

Suunnitelman valmistuttua
aloin miettii toteutustapaa.
Vaihtoehtoina olivat nk. har-
tiapankkirakentaminen tai
avaimet kiteen periaate. Pyy-
sin suunnitelman perusteella
tarjouksia trailerista ja samal-
la selvitin materiaalihinnat.
Edelld mainittujen toimenpi-
teiden jilkeen piitin, ettei
minusta sittenkain tule hitsa-
ria, koska trailerin valmistus-
materiaalit olivat liian hin-
nakkaat (n. 12 000 mk) ja
lopputulos...
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PERAKARRYN PIIRUSTUS n. 1:25
kantavuus 2000 kg / omapaino ~500 kg
kokonaispaino 2500 ig / rak. mat. 50x90 mm
akselit ~80xB0 / rengaskoke [4"
pituus 6300 / leveys 1680

Pddosan hinnasta muodosti-
vat ns. vetopdi seki akselistot
renkaineen. Halvin tarjous
suunnitelman mukaisen trai-
lerin rakentamisesta rekiste-
rditynd ja katsastettuna oli

18 500 mk.

Tilauksen trailerista tein
Rymittyliliiselle JS-markki-
noinnille joulukuun -96 alus-
sa ja valmiin kdrryn sain hie-
man ennen Helsingin vene-
ndyttelyi. Sen ensimmadinen
tehtivi olikin kuljettaa F-250
Hanakka U:kista messuille.

Kirryyn olen ensimmiisen
kayttovuoden jilkeen enem-
man kuin tyytyvdinen. Se on
osoittautunut toimivaksi ja
veto-ominaiksuuksiltaan erit-
tdin vakaaksi jopa liukkailla
kelilld. Kédrryn tarpeellisuu-
desta kertoo myds sen ensim-
midisend kiyttdvuotena tai-
valtama yli 7 000 km:n matka
(mm. Kemi-H:ki).

Folkkariluokan kannalta
trailerin kiytolli tulee var-
masti olemaan merkityksen-
sd. Nykyisen kiireen ja tehok-
kuuden ilmapiirissi kaikilla
purjehtijoilla ei ole mahdolli-
suutta tehdid 2 viikkoa kesti-
vid siirtopurjehduksia esim.
SM-kisoihin. Trailerilla vii-
kon reissu taittuu n. 4 tunnis-
sa.

Traileria on myds mahdol-
lisuus vuokrata lihes oma-
kustannushintaan, joten ni-
emmekdhin kesin -98 SM-
kilpailuissa Naantalissa venei-
td muualtakin kuin Helsinki-
Uusikaupunki akselilta.

Jos olet kiinnostunut soit-
tele puh. 0400-786 998.

Rauhallista joulua ja
nopeasti kuluvaa talvea toi-
vottaa,

Jari Grangvist
FIN 295 Linda
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8 Uusi

Kansanveneen puumasto on
byvin pitkdikdinen. Hyvin
hoidettu masto kestii useita
vuosikymmenii, esim. monet
50-60 luvulla tehdyt mastot
ovat edelleen kaytossi. Puu-
maston kestoikdin vaikuttaa
erityisesti miten mastoa on
hwollettu keviisin ja sdilytetty
talvisin.

Tuulian vanha masto on
peraisin jostain 60-70 luvun
vaihteesta. Masto on palvellut
tzhan asti hyvin ja todenni-
kdisesti palvelee varmaan vie-
12 vuosia jossain toisessa
Folkkarissa (mm. kestihin se
1996 Hangon SM tuuletkin).

Uusia mastoja tehdiin sar-
;ztuotantoja ainakin Tanskas-
sz 12 Ruotsissa. Useimmissa
1zpauksissa uuden maston
hankkiminen ulkomailta tu-
lze melko arvokkaaksi, koska
maston kuljetus on hankala.
Szrjatuotantona tehdyn mas-
ton etuna on ehki laadun ta-
samuus tai ainakin saadaan
sellainen masto miki on yleisesti kiytoss4. Itse paidyin
hankkimaan uuden maston Suomesta. Sain elikkeelld
olevan kansanvenerakentajan Pentti Mdntymien innos-
tumaan asiasta.

Maston tekeminen vaatii runsaat 11 metrid pitkan yli
5-10 astetta limpoisen, suojaisen kuivan tilan. Tillaisen
tizn loytaminen talvella on monesti vaikeaa. Tisti syys-
iz paadyimmekin tekemiin maston kesill4, koska mas-
on tekemiseen soveltuvia venevajoja 1oytyy kesiisin
mista vain.

LUOKKASAANNOT
Alkuperaisten luokkasidntojen mukaan maston saa teh-
cz kuusesta, mannysté ja oregon ménnysti lisiksi uu-
simpia “NORDIC FOLKBOAT INTERNATIONAL
CLASS RULES” (loytyvit muuten Internetisti kansain-
valisen liiton sivuilta http://home5. inet.tele.dk/nfia/ )
s3antoja on rajoitettu niin, ettd vain eurooppalainen
kuusi, manty, oregon manty tai sitka ovat sallittuja ra-
kennusmateriaaleja. Lisiksi pitid noudattaa 1951 uusit-
tua masto- ja puomipiirrustusta (kansanveneen piirus-
tuksia saa purjehtijaliitolta).

Maston paksuus yms. mittoja ei kannata ottaa van-

Tissi vaiheessa on valmiina maston mittainen kuuden lau-
dan nelig, jonka jokaisen laudan sydinpuoli on ulospiin.
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masto folkkariin

Pentti Mantymiki teki kansanvenemaston kuusilaudoista

hasta mastosta, koska toden-
nikoistd on ettd useiden
puupuhtaaksi hiomisten
seurauksena vanha masto
tuskin on enii alkuperiisissi
mitoissaan. Alkuperiisen ko-
koista mastopiirrosta pitiisi
kayttdd, koska siind mitat
ovat luonnollisessa koos-
saan. Viereiselld sivulla oleva
mastopiirros on pienennds,
joten sen avulla ei vilttamit-
td kannata mastoa tehda.

MATERIAALIN VALINTA
Kotimainen oksaton kuusi
soveltuu erinomaisesti mas-
tomateriaaliksi. Kuusi on vi-
riltdin vaaleankeltainen, sit-
keytensi ja alhaisen ominais-
painonsa 0,45 (ominaispai-
not ovat keskiarvoja ilma-
kuivatulle puulle) takia se
soveltuu hyvin mastojen ja
puomien materiaaliksi. Koti-
mainen kuusi on vahvempaa
kuin esim. Sitkakuusi (spru-
ce) jonka ominaispaino on
my0s 0,45. Mannyn ominaispaino on 0,5. Se on vahvaa
ja kovaa, mutta ei kovin sitkedd. Oregon minty on vi-
riltidn punertavaa ja sen ominaispaino on 0,55.

Pentti Mantymaki pitid maston rakentamisessa puu-
materiaalin valintaa erittdin tirkedni. Monissa sarjaval-
misteisissa mastoissa nikyy yllittivin paljon oksia; ehki
siksi monet mastot onkin maalattu valkoiseksi. En osaa
sanoa onko oksista mitdan muuta haittaa kuin ulkoni-
ko. Tuulian maston materiaaliksi valittiin oksaton kuu-
si, sitd kylld yleensi Ioytyy pienen etsimisen jilkeen.

Tuulian mastopuut Pentti kivi valitsemassa Turun
Nakolinnasta. Lauta oli mitoiltaan 5,10 m pitki, 140
mm leved ja 19 mm paksu. Kuusta tarvitaan 100 metrii
ja hinnaksi tuli noin 1 000 mk.

Ko. méiri riitti mastoon ja vield kahteen puomiin.

LIIIMAUS JA TYOSTO

Masto liimataan kuudesta laudasta, jonka saumat ovat
veneen pitkittdissuuntaan. Liimauksessa tarvitaan lii-
mapuristimia / vinkoja noin 80/100 kpl. Liimaksi valit-
tiin Cascolin kosteuden kestavi puuliima. Liimaa tarvi-

taan noin 2 purkkia jotka maksoivat yhteensi runsaat
100 mk.
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Zasin liimataan 3 lautaa rinnakkain (sydanpuoli
samaan suuntaan) niin monta kappaletta, etti lau-
wjen yhteenlaskettu pituus riittia mastoon. Nimi
3 laudan kappaleet liitetddn yhteen viistoliitoksella.
Zzudan pituudesta riippuen mastoon tulee muuta-
miz liitoskohtia. Tuulian mastolautojen pituudesta
whruen mastoon tulee kaksi liitosta, toinen kan-
nen tasolle ja toinen saalinkien tasolle. Timin vai-
heen jilkeen on syntynyt kaksi yli 11 metria pitkai
3 laudan palasta. Kisijyrsimelld tehdiin molem-
piin puoliskoihin purjeura. Purjeuran teon jilkeen
palat sovitetaan ja liimataan yhteen. Tissi vaihees-
sz on valmiina maston mittainen kuuden laudan
paksuinen nelio, jonka jokaisen laudan sydinpuoli
on ulospiin. Liimauksen jilkeen Pentti muotoilee
mastoa sirkkelilli, mm. toppia ohennetaan lihem-
miksi lopullista muotoaan. Timi auttaa itse hoy-
laysvaihetta.

Hoyldysvaiheessa kiytettiin ensin sihkohoylid
karkean muodon hakemiseen. Timin jilkeen
muotoiltiin pitkalld kisihoylilld ja lopuksi tavalli-
sella lyhyelld hoylalli. Maston muodon hakeminen
tapahtui vaiheittain, ensin hoylaimailld neliosti 8
kulmainen sitten 16 kulmainen jne. kunnes piis-
tadn vahitellen mastopiirustuksessa olevaan muo-
toon.

Maston purjeuran ympirilld olevaan profiiliin ei
mastopiirustus ota kantaa. Kolmea erilaista mallia
on yleensi kaytetty: pytreahko-, pisara/padryni-
tai ns. suoramalli. Profiilimallilla ei ole vaikutusta
tyOmdiriin tai maston ominaisuuksiin, vaan kysy-
mys on lihinni makuasioista. Tuulian maston pro-
fiili on malliltaan ldhelld suoraa. Viimestelyhionta
tehtiin hiomakoneella.

Pentti arvioi puuvalmiin maston tekemiseen ku-
luvan keskimairin 30 tydtuntia.
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KYLLASTYS JA LAKKAUS

Kylldstyksen ja lakkauksen tein itse. Oman aikapu-
lani takia paddyin kyllastimain maston Hempelsin
Hepitox kyllasteelld. Henpitox kuivuu huomatta-
vasti nopeammin kuin perinteiset pellavasljyseok-
set. Noin 3 vuorokauden kuivumisen jilkeen voi
aloittaa lakkaamisen. Lakkauksessa piidyin Hem-
pelsin 1-2-3 tiyskiiltiviin uretaani-puusljylak-
kaan, jossa pitdisi yhdisty4 nykyaikaisen uretaanila-
kan ja perinteisen &ljylakan ominaisuudet. Nouda-
tin lakkauksessa Hempelsin lakkausohjeita.

Tatd kirjottaessa mastossa on 5 lakkakerrosta ja
loput 4-5 kerrosta teen keviilli ennen maston he-
loitusta.

Heloituksessa kiytin piiosin vanhan maston
heloja, jotkut epikiytinnolliset helat tulen var-
maan korvaaman uusilla.

J-P Vuorinen
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Valittuja asiaa koskevia teoksia:
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Veneenkunnostusta ennen synteettisid tuottei-
ta voi thmetelld mm.
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Borgenstam, C. 1963. Modern batvard. Raben
& Sjogren.

Rydholm, Y. 1967. Baten som hobby. Nar-
Var-Hur serien. Bonniers.

Stargard, H. 1965. Baten mélas. Bonniers.

Tradgard, K. & Svensson, T 1965 Handbok i
batvard. Norstedts.
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