Tiistaikerhon vuosiraportti 2018

Vuoden 2018 Tiistaikerhon tyot rytmittyivat
totutun kaavan mukaan. Kerholaiset kokoon-
tuivat Suomen limailumuseon entisdintivers-
taassa tiistaisin ja torstaisin. Tiistaina toiden
kohteena olivat kaikki Tiistaikerhon projektit
ja torstaina vain VL Myrsky. Tiistaisin kerho-
laisia oli paikalla keskimaarin 30-35 ja torstai-
sin 6-10. Tiistaikerhon jasenmaara oli vuoden
lopussa 49. Vuoden aikana Tiistaikerhoon
liittyi kaksi uutta jasentd ja kerhosta luopui
kaksi jasentd. Kerhon keski-ika on 69 vuotta.
Tiistaikerhon tyonjohtaja on Paavo Antila ja
projektipaallikkona sekd raportoijana Lassi
Karivalo. Vuoden 2018 aikana tehtyjen tyo-
tuntien maara oli 8300, johon sisadltyy Myrs-
ky-projektiin kaytetyt 3350 tuntia.

Vuoden aikana oli kdynnissa kolme suurem-
paa museaalisesti arvokkaan koneen kunnos-
tus- ja entisdintihanketta. Ne olivat VL Myrs-
ky 1l:n (MY-14) entisointi, I.V.L. K.1. Kurki -
koneen kunnostus sekd Valmet Vihuri ll:n
(VH-25) ohjaamokokonaisuuden entisointi.
Vuonna 2016 aloitettu Valmet Tuuli lll:n (OH-
TLX) entisointi oli Tiistaikerhon osalta tauolla,
silla osiksi purettu kone on edelleen pintaka-
siteltdvand Ammattiopisto Tavastiassa Ha-
meenlinnassa. Toimintavuoden aikana toteu-
tettiin Tiistaikehossa myds useita pienempia
hankkeita, jotka palvelivat niin [Imailumuseo-
yhdistys ry:n kuin Suomen IImailumuseon
toimintaa.

Tiistaikerhon hankkeista sovittiin ja ne toteu-
tettiin yhteistyossa Suomen IImailumuseon
kanssa. Museon henkilokuntaa osallistui tiis-
taikerholaisten ohessa hankkeiden toteutta-
miseen samoin kuin Suomen limailumuseon
vapaaehtoisryhma  Keskiviikkokerho, joka
keskittyi museolentokoneiden moottoreihin.
Muina yhteistydkumppaneina olivat mm.
Suomen llmavoimamuseo, Paijat-Hameen
IImailumuseo, Ammattiopisto Tavastia, Patria
Oy seka Vantaan ammattiopisto Varia.

Museolentokoneiden entisbintiin ja yhteis-
tyohon liittyvia kysymyksia kasiteltiin saan-
nollisesti pidetyissa kokouksissa, jossa Suo-
men llmailumuseota edustivat museon in-
tendentti Matias Laitinen, museomekaanikko
Antti Laukkanen ja museomestari Kimmo
Snellman. Tiistaikerhosta tyoryhmassa olivat
Paavo Antila ja Lassi Karivalo. Ryhma kokoon-
tui vuoden 2018 aikana kahdeksan kertaa.

Tiistaikerhon toiminnasta on kerrottu limai-
lumuseoyhdistys ry:n kotisivujen
(www.imy.fi) Tiistaikerhon sivulla seka Tiis-
taikerhon blogissa. Blogeja julkaistiin vuoden
aikana 27 kappaletta. Tiistaikerhon blogit
julkaistiin - www.ilmailumuseot.fi  -sivuilla
myo6s englanninkielisind. IImailumuseoyhdis-
tys ry:n Feeniks-lehdessa jatkettiin “Tiis-
taikerhon siivella” palstaa. Tiistaikerhon pro-
jektien etenemisestd kerrottiin viikoittain
IImailumuseoyhdistyksen Facebook -sivulla.
Myrsky  -projektilla  on  lisdksi omat
www.vimyrsky.fi/  kotisivut ja facebook -
sivunsa.

Tiistaikerhon toimintaa esiteltiin  Suomen
IImailumuseon kavijoille useiden Suomen
IImailumuseon tapahtumien yhteydessa. Tal-
[6in museon entisdintitilaa ja museon Valihal-
lissa olevaa viliaikaista entisdintitilaa pidet-
tiin yleisolle auki.


http://www.imy.fi/
http://www.ilmailumuseot.fi/

VL Myrsky Il -koneen entisdintiprojektia ja
siind ohessa Tiistaikerhon toiminta oli esilla
vuoden aikana useissa tapahtumissa seka
myo6s osana lImailumuseoyhdistyksen Hawk -
elamyskeskuksen toimintaa.

Oman vaikutuksensa Tiistaikerhon toiminnal-
le vuonna 2018 toi Suomen lImailumuseon
muuttoaikeet nykyisista toimitiloistaan Finn-

VL Myrsky Il:n (MY-14) entiséintihanke

Vuonna 2018  Tiistaikerhon Myrsky-
hankkeeseen kohdistama tydpanos oli 3350
tuntia. Siitd suurin yksittdinen osuus 1540
tyotuntia kaytettiin oikean ja vasemman sii-
pipuoliskon rakentamiseen. Tiistaikerhon
Myrsky-projektia on johtanut Matti Patteri.
Myrsky-projektissa tyoskenteli vuoden aikana
keskimaarin 15 tiistaikerholaista. Projektin
yhteistyokumppanit ovat limailumuseoyhdis-
tys ry, Suomen lImailumuseo, Suomen lima-
voimamuseo ja Patria OY. Patria Oy:n kanssa
projektin paatukijana on myds Sinituote Oy.

Vuoden alkaessa oli kaynnissd siipikaarien
asentaminen kokoamistelineeseen kiinnitet-
tyjen vasemman siiven siipisalkojen valiin.

airilta vapautuneeseen rahtiterminaaliin Hel-
sinki-Vantaan lentoasematerminaalin tuntu-
massa. Muuttoaikeiden seurauksena uusien
entisdintihankkeiden kdaynnistaminen ei ollut
mahdollista, jonka seurauksena tyotehtdvia
oli varsinkin loppuvuodesta niukalti tarjolla.
Muuttoa ennakoiden tiistaikerholaiset luokit-
telivat ja pakkasivat muuttoa varten Valmet
Tuuli lll:sta puretut osat. Vuoden lopussa kavi
kuitenkin ilmi, ettd museon muutto Finnairin
entiseen rahtiterminaaliin ei toteutune.

Tiistaikerhon projektit 2018

Vuonna 2018 VL Myrsky Il (MY-14) koneen
entisointi oli edelleen Tiistaikerhon mittavin
hanke. Tiistaikerhon pitkdkestoisin projekti
VL Vihuri Il (VH-25) ohjaamokokonaisuuden
entisdinti saatiin paatdksen. Niin ikdan paa-
tokseen saatiin vuodesta 2016 kdynnissa ollut
I.V.L. K.1 Kurki -koneen kunnostaminen.
Valmet Tuuli lll:n (OH-TLX) entiséinti oli edel-
leen tauolla.

Talven kuluessa siipikaaret, kaarien viliset
tukilistat seka kaarien lapi pitkin salkoa kul-
kevat lisdpolttoainetankin putket oli saatu
paikoilleen ja siiven ylapinnan verhoilu kayn-
nistynyt siipisalkojen véliselta alueelta.



Ennen siiven ylapinnan verhoilua, siiven las-
kutelinealueen siipisalkoihin ja kaariin asen-
nettiin laskutelinekiinnityksen metalliosia.
Taman jalkeen vasemman siiven vylapinta
verhoiltiin siipisalkojen viéliseltd alueelta nel-
jalla perakkaiselld vanerivuodalla. Siiven ty-
veen tuleva vuota oli 4 mm vahvuista vane-
ria, kaksi seuraavaa 3 mm vaneria ja siiven
kdrkeen tuleva 2 mm vaneria.

Kun vasemman siiven yldpinnan siipisalkojen
valinen alue oli verhoiltu, siipi irrotettiin ko-

koamistelineesta ja siirrettiin jigin viereiselle
tyotasolle siiven alapinta ylospain siiven si-
saan tulevien laitteistojen asentamiseksi en-
nen alapinnan verhoilua.

Kun siiven kokoamisteline elo jigi oli vapau-
tunut, voitiin Myrskyn oikean siiven etu- ja
takasalko kiinnittda jigiin ja aloittaa vuoros-
taan oikean siiven kokoaminen. Nadin kum-
paakin siipipuoliskoa voitiin rakentaa vierek-
kdin. Ihan vastaavalla tavalla kuin toimittiin
vasemman siiven kohdalla, oikean siiven kes-
kikaaret kiinnitettiin etu- ja takasalon valiin ja
lopulta siiven ylapinta verhoiltiin vanerilla.
Seka vasen ettda oikea siipi saatiin ndin sa-
maan rakennusvaiheeseen.

Tama mahdollisti sen, etta voitiin ensi kertaa
testata siipipuoliskojen terdslevyliitosta. pe-
rin Myrskyssa oli yhtendinen siipi, mutta en-
tisditdvan Myrskyn (MY-14) siipi rakennetaan
kdytannon syista kahdesta tosiinsa teraslevy-
liitoksella lukittavasta siipipuoliskosta. Liitok-
sen testaamiseksi siivet kdannettiin kyljelleen
siiven tyvet toisiaan vasten, jolloin siipisalkoi-
hin kiinnitettavat teraslevyt voitiin asentaa



paikoilleen. Jonkun verran tyostamista edel-
lytti, ennen kuin siipipuoliskojen tyvet oli saa-
tu millintarkasti toisiaan vasten ja lukituiksi
teraslevyilla.

Kummankin siiven tyviosassa rakennettiin
laskutelinealuetta laskutelineen koeasenta-
miseksi siipeen. Aika lailla paljon teetti tyota,
ennen kuin laskutelineen edellyttdama siiven
rakenne oli saatu sellaiseksi, etta laskuteline
tukivarsineen ja joustintukineen saatiin ase-
tettua halutusti siiven sisaan. Laskutelineessa
on jonkun verran alkuperaisia metalliosia,
mutta suurelta osin telineet on jouduttu val-
mistamaan sekd omana ettad Patria Oy:n toi-
mesta tehtyna tyona.

Vuoden loppupuolella aloitettiin siiven johto-
reunan kaarien asentaminen kumpaankin
siipipuoliskoon. Nain siipipuoliskot alkoivat
saada jo enemman siiven rangon hahmoa.
Ennen johtoreunan kaarien asentamista sii-
ven karjen purjehdusvalon sdhkojohtojen
suojusputket kiinnitettiin siipisalon pintaan.
Siiven karjen purjehdusvalon pleksinen kupu
ja kuvun alumiininen raami valmistuivat lop-
puvuodesta.




Aloitettiin kumpaankin siipeen tulevan lisa-
polttoainetankin/pommin ripustimen asen-
nus. Ripustimia varten on kaytoéssamme riit-
tavasti alkueraisia ripustimen osia. Osat puh-
distettiin ja kunnostettiin ja niista koottiin
ripustimet seka koesiipeen ettd kumpaankin
Myrskyn siipipuoliskoon. Ripustimet on alus-
tavasti jo siipeen kiinnitetty.

Rinnan Myrskyn siipipuoliskojen rakentamis-
ta on jatkettu ns. koesiiven rakentamista.
Noin 3 metriselld (2,5 m +1,0 m) koesiivella
on koko ajan testattu siiven rakentamisme-
nettelyd, ndin varsinkin siiven laskutelinealu-
een rakentamisen osalta. Koesiiven rakenta-
minen onkin sen vuoksi aina "askeleen edel-
|a” varsinaisen siiven rakentamisesta. Vuonna
2018 koesiivella testattiin mm. siiven liitosta,
lisdpolttoaineripustimen toimintaa sekda en-
nen kaikkea laskutelineen asentamista pai-
kolleen pydraaukon luukkuineen.

Koesiipeen tuleva pyoraaukon luukku saatiin
valmiiksi ja sen asentaminen paikoilleen toi-
mivaksi on meneillddan. Varsinaisen siiven

pyordaukon luukkuja aletaan rakentaa vasta,
kun koesiiven luukun toiminta on testattu.
Koesiiven rakentamiseen kaytettiin viime
vuonna toiseksi eniten Tiistaikerhon Myrsky-
projektin eli 450 tuntia.

Vaikka ulkoisesti nayttaakin Suomen limailu-
museon entisointitilassa, ettd Tiistaikerhon
Myrsky -projekti on paaasiassa puurakenta-
mista, paljon on kaytetty tyoaikaa myos me-
tallitéihin. Ne jakautuvat tosin moneen yksit-
tdiseen osatehtdvaan eikd kaikkia ole voitu
tehdd Suomen limailumuseon entisointitilas-
sa.

Metallitdista mainittakoon mm. NACA-
renkaan kehan alumiinilevysegmenttien ve-
tdminen ja segmenttien kokoaminen ren-
kaaksi, siiven tarkistus- ja kayttéluukkujen
osien valmistaminen, laskutelineen osien
tekeminen, laskutelineen varren suojuslevyt,
pyoraaukon luukut seka siivekkeen ja lasku-
siivekkeen kayttolaitteistot. On myds tehty
metalliosien valmistamisen edellyttamia tyo-
kaluja ja muotteja.



Tyokalujen ja metalliosien valmistamisen
suunnittelu- ja ohjelmointitydsta on vastan-
nut Tiistaikerhon Myrsky-projektin vetdja
Matti Patteri. Hin on myo6s tehnyt omassa
ty6pajassaan Myrskyyn liittyvia metallitoita ja
tarvittavia osia. Myo6s Jorma Sulin on toimi-
nut kotiverstaassaan samoin. Metallit6ita on
ostettu jonkin verran ulkopuolisena tyona.
Prolaser Oy:ssa leikattiin laserilla siiven tar-
kistus- ja kayttoluukkujen osat luukkujen ko-
koamiseksi ja NACA-renkaan segmenttien
yhteen hitsaus teetettiin GA Sales Oy:ssa.
Tiistaikerhon yhteistyd Vantaan ammattiopis-
to Varian kanssa myo0s jatkui. Kaikkiaan edella
mainittuihin  metallitéihin  kaytettiin  Tiis-
taikerhon Myrsky-projektissa vuonna 2018
yhteensa 853 tyotuntia.

Rinnan Suomen Illmailumuseon entisdintiti-
lassa etenevien Tiistaikerhon Myrsky-toiden
on Suomen lImavoimamuseossa Tikkakoskel-
la tyoskennelty Myrskyn rungon entisGimi-
seksi. Tosin tyoajankdytto Tikkakoskella MY-
14:n entis6imiseksi on ollut vaatimattomam-
paa museon muiden projektien vuoksi. Siita
huolimatta rungon alakate pohjaluukkuineen
on saatu paikoilleen vanerointia lukuun ot-
tamatta, ohjaamo on edistynyt muun muassa
panssari-istuimen, tahtdimen ja tuulilasien
asennuksen myo6td, samoin moottorin apu-
laitteet. Moottori saatiin asennettua runkoon
ennen Jyvaskylan lentondytosta ja asennusta
edelsi Rauno Pylvaldisen hitsaamien pako-
putkien siirto moottoriyksilosta toiseen.



VL Vihuri Il (VH-25) ohjaamokokonaisuus

Vihurin etu- ja takaohjaamon muodostama
kokonaisuus oli saatu jo edellisend vuonna
rakenteellisesti valmiiksi, joten alkuvuosi
2018 meni ohjaamokokonaisuuden valmiste-
luun naytteille pantavaksi Suomen IImailu-
museon | halliin.

Niinpa paatyona oli ohjaamokokonaisuuden
esittelya edistavat tehtavat. Niista keskeisin
oli ohjaamojen valaistus. Ohjaamoon asen-
nettiin ohjaamovalaisimet, joista kolme oli
alkuperaista ja yksi tekemamme. Mittaritau-
lujen taakse asennettiin alkuperaisen mukai-
set valaisimet ja tahtdimen valoristikoon valo.

Viimeisend tyona ennen Vihurin ohjaamon
siirtdmistd nayttelyyn ohjaamokokonaisuu-
den kyljet verhoiltiin. Ne verhoiltiin siten,
etta kylkien alaosa verhoiltiin duralumiinile-
vylla, mutta yldaosa lapindkyvalla pleksilla.
Nain museokavijat nakevat Vihuri Il:n etu- ja
takaohjaamon laitteet ja mittarit.

Taman lisdksi etu- ja takaohjaamoon asen-
nettiin huomaamattomasti yleisvalaistusta
antavat led-valolistat. Ndiden valojen ohjaa-
miseksi rakennettiin valojen ohjauskeskus,
josta kaikkia valaisimia voidaan sdataa.

Ohjaamokokonaisuuden valaistus on tarkeas,
jotta nayttelyssa kavijat paasevat hyvin na-
kemaan, mita kaikkea Vihurin ohjaamo sisal-
taa.



Vihurin ohjaamoon katsomista helpottamaan
rakennettiin vield kavijoita varten koroke
ohjaamon sivulle. Toukokuussa kaikki oli val-
mista ja Vihurin ohjaamokokonaisuus siirret-
tiin naytteille Suomen limailumuseon | Hal-
liin.

I.V.L. K.1 Kurki -koneen kunnostushanke

Huhtikuusta 2016 Tiistaikerhon tyona ollut
I.V.L. K.1 Kurki -koneen kunnostus saatiin
paatokseen ja kone on kevatkauden 2019
ajan naytteilld Suomen IImailumuseossa.
Kurki valmistui llmavoimien lentokoneteh-
taasta Suomenlinnassa vuonna 1927.

Vuoden 2018 aikana suurin osa Kurjen kun-
nostukseen kaytetysta tydajasta meni Kurjen
vasemman siiven korjaamiseen. Oikea siiven
kunnostus oli saatu uusien verhoilupintojen
maalausta vaille valmiiksi vuoden lopussa
2017.

Kuten Kurjen oikea siipi, vasenkin siipi oli
monin kohdin vaurioitunut. Seka siiven etta
siivekkeiden vaneriverhoilussa oli useita rei-
kia ja siiven yla- ja alapinnalla oli suuri lahon-
nut alue.

Vasen siipi tuotiin Tiistaikerhoon tammikuus-
sa 2018 P&ijat-Hameen llmailumuseosta Ve-
sivehmaalta.

Siiven korjaus kaynnistettiin irrottamalla sii-
veke ja aloittamalla sitten siiven lahojen va-
neripintojen purku.



set vaneripinnat kasiteltiin Sinolin ja veden
sekoituksella.

Kun siiven lahot rakenteet oli saatu korjattua,
aloitettiin purettujen alueiden vaneriverhoi-
lu. Verhoilussa kaytettiin alkuperaisen verhoi-
lun mukaista 1,2 mm vahvuista lento-
konevaneria.

Puretun vaneriverhoilun alta paljastui ho-
meessa oleva siiven sisdosaa ja siiven lahon-
nutta sisarakennetta kaarineen.

Vanerista leikattiin verhoiltavien alueiden
suuruisia kappaleita ja ne asemoitiin paikoil-
leen. Vanerin alapintaan kiinnitettiin tukilistat
ja sisapinnat lakattiin kosteutta suojaavalla Le
Tonkinois -lakalla.

Paatyona olikin ennen purettujen alueiden
uudelleen verhoilua korjata siiven lahonneet
sisarakenteet, kuten kaaret.

Osittain ne voitiin korjata, mutta jotkut kaa-
ret jouduttiin rakentamaan kokonaan uusiksi.
Varsinkin johtoreunan kaaret olivat pahoin
lahonneet. Siiven sisaltd paljastuneet homei-



Verhoiluvanerit kiinnitettiin sitten kukin vuo-
rollaan paikoilleen. Liimana kaytettiin Casco
Outdoor liimaa. Vanerien liimaus vahvistet-
tiin niin ikdan alkuperdisen rakennustavan
mukaisesti 10 mm pituisilla nauloilla ja mes-
sinkiruuveilla.

Siiven korjauksen rinnalla korjattiin siiveke.
Siitd jouduttiin poistamaan lahonnutta vane-
riverhoilua kokonaan toiselta ja osittain toi-
selta puolelta. Kun siivekkeen lahonneet sisa-
rakenteet oli korjattu, voitiin puretut alueet
verhoilla 1,2 mm vahvuisella vanerilla.

Vasemman siiven korjauksen valmistuttua
alkoi kummankin siiven uusien vaneripintojen
samanaikainen maalaus. Siipien maalaus teh-
tiin Suomen llmailumuseon Vilihallissa, jonne
eristettiin vasta vasten maalaustila. Maalaus-
ta haittaavan polyn eliminoimiseksi siivet
peitettiin suojamuovilla maalattavia alueita
lukuun ottamalla. Maalattavat alueet rajattiin
teippauksilla.

Maalina kaytettiin Le Tonkinois -lakkaa. Se on
vernissan ja japaninpuudljyn sekoitus vasta-
ten hyvin Kurjen alkuperdista vernissapoh-



jaista maalaustapaa. Uusiin vaneripintoihin
vedettiin ohuella ja kapealla telalla ensin
usea kirkas lakkakerros valihionnoin. Nain
saatiin sileda pohjalakkauspinta. Taman jal-
keen Le Tonkinois -lakkaan sekoitettiin ho-
peapronssipigmentti ja pinnat maalattiin jal-
leen useaan kertaan vilihionnoin.

Talla menettelylla saatiin siiven uusiin vaneri-
alueisiin siled maalipinta. Koska uusista maa-
lipinnoista tuli ndin menetellen hyvin kiiltavia
eli ne ”peilasivat” paljon, pinnat hiottiin ke-
vyesti karhunkielelld. Tuloksena oli kaunis
puolikiiltava siiven pinta.
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Samalla menetelmalld maalattiin jo aiemmin
valmistuneet Kurjen neljd uutta vaneriver-
hoiltua sipitukea sekda kahden alkuperaisen
siipituen korjatut pinnat.

Siipitukiin
Koska yhtaan siipitukien kiinnityspulttia, jolla
tuet lukitaan koneen runkoon ja siipiin, ei ole
sailynyt, puuttuvat kahdeksan pulttia tehtiin
sorvaamalla ja sitten tyostamalla lopulliseen
muotoonsa. lhan vastaavasti teimme puuttu-
vat siiven ja rungon liitoskohdan nelja kiinni-

liittyi myoOs mittava metallityo.

tyspulttia sekd laskutelineestd puuttuneet
alkuperdisten pulttien muotoiset nelja kiinni-
tyspulttia.



Kurjesta puuttui myds oikean siiven etutues-
sa sijainnut koneen nopeudenilmaisin eli ven-
turiputki. Sellaisen, tosin ilman kiinnitysvart-
ta, saimme Suomen limailumuseosta Kurkeen
asennettavaksi. Teimme venturiputkeen uu-
den varren ja asensimme putken paikoilleen.

Tehtiin Kurjen matkustamoon tulevan istuin-
vyon solki. ltse vyo teetettiin suutarilla. Oh-
jaamon ja matkustamon aukon reunan nah-
kaiset pehmusteet sekd matkustamon nah-
kaverhoillut seinat kasiteltiin nahkan hoitoai-

neella. Nyt oltiin valmiit jo poistamaan suo-
jakalvot edellisend vuonna tehtyjen tuulilasi-
en plekseista.
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Puhdistettiin viela uudestaan Kurjen rungon
vaneri- ja kangasverhoillut pinnat. Puhdistus
tehtiin  huolellisesti  ihmesienikasittelylla.
Hammastyttdavan hyvin sdilyneet alkuperaiset
maalipinnat saatiinkin ndin hyvin puhtaiksi.
Joulukuussa Kurjen monivuotinen kunnostus
saatiin niin valmiiksi, ettd voitiin aloittaa ko-
neen kokoaminen.

Kurjen runko, siivet ja perdsimet yhdistettiin
toisiinsa kokonaiseksi lentokoneeksi Suomen
llmailumuseon Valihallissa.

Oikea ja vasen siipi nostettiin vuoronperadan
pinoojalla asennuskorkeuteensa ja kiinnitet-
tiin rungon ylareunaan siiven tyvessa olevista
korvakkeistaan.



Taman jdlkeen asennettiin siiped kannatta-
maan kolme siipitukea. Alapaastaan ne kiinni-
tettiin rungon ja ylapaastaan siivessa oleviin
korvakkeisiin.

Kurki on nadytteilld Suomen Ilimailumuseon
Vilihallissa alkuvuoden 2019 ja nayttelyssa
ollessaan siihen tehdaan vield pienia viimeis-
telyita.

Samanaikaisesti koottiin Kurjen pyrst6 vakaa-
jineen ja perasimineen.
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Vilihallissa on samanaikaisesti Kurkea ja
Suomenlinnassa toiminutta llmavoimien Len-
tokonetehdasta koskeva nayttely. Loppuke-
vaasta 2019 Kurki palautetaan Paijat-Hameen
IImailumuseoon Vesivehmaalle.

Kurki oli kunnostettavana Tiistaikerhossa
huhtikuusta 2016 joulukuuhun 2018. Tana
aikana koneen kunnostukseen kaytettiin Tiis-
taikerhossa noin 4 500 tyotuntia.



Tiistaikerhon muut hankkeet

Myrsky MY-52 polkulentokone

Myrsky -polkulentokone saatiin  valmiiksi
Suomen llmailumuseon lapsikavijoiden iloksi.
Polkulentokoneen rakentaminen pohjautui
USA:sta ostettuun Texan/Haward -
polkulentokoneen piirustuksiin, Niiden poh-
jalta piirustuksia muokattiin vastaamaan
Myrsky -havittdjan muotoa. Polkulentokone
maalattiin Myrsky -havittajan mus-
ta/vihred/vaaleansininen kaavioon. Koska
oikeita Myrskyja rakennettiin 51 kappaletta,
niin valmistunut Myrsky- polkulentokone sai
konekohtaiseksi tunnuksekseen MY-52.

Pienoismallien kunnostusta

Suomen llmailumuseon varastosta |6ytyi
puusta tehtyja noin puolen metrin pituisia
IImavoimissa kaytettyjen suihkuhavittajien
pienoismalleja. Loytyneet mallit olivat BAE
Systems Hawk Mk 51, Saab Draken, MiG 21
BIS sekd Folland Gnat. Pienoismallit olivat
erittdin hyvin tehtyja ja vastasivat mittasuh-
teiltaan alkuperdisia esikuviaan. Mallit oli
maalattu 1980-luvulla llmavoimissa kaytet-
tyyn vanhaan musta/vihred/harmaa maala-
uskaavioon. Mallit olivat menneet huonoon
kuntoon. Kun Suomen Ilmailumuseo paatti
lahjoittaa mallit IImailumuseoyhdistykselle
kaytettavaksi mm. Hawk - Elamyskeskukses-
sa, pienoismallien vauriot korjattiin tiistaiker-
hossa. Kullekin mallille tehtiin my6és oma va-

Fokker F 27 Friendship — simulaattori

Laitettiin kuntoon Suomen lImailumuseon II-
hallissa olevan vanhan Fokker F 27 Friendship
-simulaattorin sahkojarjestelma, niin etta
simulaattorin ohjaamon valot saatiin toimi-
maan. Samalla simulaattorin tuleva sahkojar-
jestelma muutettiin maadoitetuksi.
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nerinen ja sisalta
tus/sailytyslaatikko.

pehmustettu

kulje-




Fouga Magister -simulaattori

Suomen Ilmailumuseon I-hallissa on yleisdlle
esilla Fouga Magisterin moottorin vieressa
Fougan ohjaamosimulaattori. Ongelmana on,
ettd museokavijat “napeldivat” avoinna ole-
van oven laitteistoja. Rakennettiin pleksile-
vyista oven kattava kotelomainen suojus es-
tdmaan laitteistojen koskettelu.

Suomen limailumuseon sotilaskoneiden ohjaamojen puhdistus

”"Ohjaamot - Suomen sotilaslentokoneet”
kirjan ohjaamokuvauksia varten Tiistaikerho-
laiset puhdistivat Suomen IImailumuseon
nayttelyssa olevien ilmavoimissa kaytettyjen
sotilaskoneiden ohjaamoita seuraavasti: 1-16
UTI (Rata), Saab Safir, VL Pyry, VL Viima, VL
Tuisku, De Havilland Vampire Trainer, Fiese-
ler Storch, SM-1 ja Bell 47D-1.

Myrsky-projektin rahankerdyslaatikoiden tekeminen

Rakennettiin viisi uutta osin pleksiseindista
rahankeruulaatikkoa/lipasta VL Myrsky Il -
entisointiprojektin varainkeruuta varten.
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Valmet Tuuli lll:n osien luettelointi ja pakkaus

Luokiteltiin exel-taulukkoon ja pakattiin ole-
tettua Suomen limailumuseon muuttoa var-
ten museon entisdintitilassa olevat Valmet
Tuuli lll:n osat. Muutto ei kuitenkaan toteu-
tunut aiotusti.

Tilan raivaaminen Kurjelle Pdijat-Hameen limailumuseossa

Syyskuussa tiistaikerholaiset kavivat Paijat-
Hameen lImailumuseossa Vesivehmaalla jar-
jestelemdssa museohallin  luoteiskulmaan
tilan Tiistaikerhon entis6imaa L.V. L. K.1 Kurki
-koneen Vesivehmaalle palauttamista varten.
Kurki palaa Paijat-Hameen ilmailumuseoon
naytteille toukokuussa 2019.

Muuta

Tehtiin Suomen llmailumuseon toimeksian-
nosta erilaisia museon toimintaan liittyvia
toita, kuten mm. toimittiin tapahtumapaivina
pysakdinnin ohjaajina ja esiteltiin kavijoille
Tiistaikerhon toimintaa museon entisointiti-
lassa.
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