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Johdanto

lImailumuseoyhdistys ry:n Tiistaikerhenti-
soOi, korjaa ja kunnostaa museaalisesti arvok-
kaita on ilma-aluksia laitettaviksi naytteille il-
mailumuseoihin. Entisdintityd tehdaan Suo-
men ilmailumuseon entisdintiverstaassa ja
projektit toteutetaan tiiviissa yhteistydssa
Suomen limailumuseon kans&dteisty6 Suo-
men ilmavoimamuseon kanssa on myos tii-
vista. Tiistaikerhossa on nelisenkymmenta ja-
sentd ja kerhokoostuu elékelaisista, jotka
osallistuvat vapaaehtoistyontekijoind ilma
alusten entisdinthankkeisiin

Tiistaikerhon vuoden 2020 toimintavuosi
paattyijo 10. maaliskuuta, jolloin Suomeenkin
levinnyt COVID 19 virusepidemleskeytti
museon vapaaehtositoiminnan.

Muutaman kuukauden tayssulun jalkeémi-
mintaa jatkettiin muttaainoastaan VMyrsky
Il (MY-14) -entisdintiprojektin osalta.Myrsky-
projektin jatkaminen sallittiin, koska haluttiin
turvata M¥14 entisoinnin jatkuminen. Tyota
tehtiin kuitenkin vain muutaman kerholaisen

voimin ja kasvomaskein suojatuerMyrsky
projektin osalta vuoden aherrus Suomen II-
mailumuseon atisointitilassa paattyijoulun
alla 2020.

Vuosioli Tiistaikerholle hyvin poikkeuksellinen
koronavirusepidemian vuoksiVuoden lo-
pussakuitenkin toivottiin, ettd koronaepide-
mia saataisiin vuode@021 aikana tainnutet-
tua niin, etta syksyll&2021 paastaisiin taas
koko Tiistaikerhon voimin ahertamaan Suo-
men ilmailumuseolla.

Pienestd tyoporukasta huolimattasaatiin
Myrskyn entisdintiprojektissauoden 2020 ai-
kanapaljon aikaiseksi Muiden muassa Ms-
kyn siivet saatiin rakenteellisesti valmiiksi ja
siivet on alapinnoiltaan pohjamaalattily6s
pyrston osat ovat saaneet pintaansa pohja-
maalin. YhteistyoMyrsky-projektissaon ollut
tiivistd Suomen ilmavoimamuseon kanssa.

Vuoden 2020alkukuukausieraikanaehdittiin
Myrskyn lisaksi ahkeroidda920luvun Caud-
ron C.59 (CAO0) -jatkokoulutuskonen en-
tisdimiseksja SM1/600 SZAHkK1) -helikopte-

rin roottorinlapojgen korjaaniseksi Vuonna
2016 aloitettu Valmet Tuuli Hkoneen OFXTL
kunnostus & edelleen tauolla Alkuvuonna
ehdittiin tehdd ny6s useita pienempia Suo-
men ilmailumuseon toimintaa edistavia toita.
Kokonaisuudessaan Tiistaikerhon ty6tunteja
vuonna 2020 kertyi 3482. Siita Myrskyn en-
tiséinnin osuus oli 2410 tuntia.



Caudron C.59jatkokoulutuskone(CA50)

Caudron C.9% -koneen alasiiveseka pyrston
osatoli tuotu PaijatHameen ilmailumuseosta
Vesivehmaalta maaliskuussa 2019 Tiistaiker-
hossa entisoitavaksi.
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Runko ja ylasiivet odottavat viela vuoroaan
kunnostettavaksi tuotaviksKkun woden 2019
aikana tyon kohteina olivataltaosin korkeus-
vakaajan sivuvakaaja, korkeusperasinten
entisointi sekd vasemman siiven metalliosien
kunnostus niin woden 2020 puolella koh-
teena olivat padasiassa alasin kunnostuk-
set.

Oikean alasiiven metalliosien kunnostus

KoskaCaudronin vasemman alasiiven metalli-
osat oli joedellisena vuonnauhdistettu ruos-
teesta,oli oikean alasiiven vuoro. Metalliosat
piti saadakunnostettua, jottapaastaisiin sii-
pien kangasverhoilussa olevien reikien paik-
kaamiseenSiivesta irrotettiin kaikki irrotetta-
vissa olleeruostunest metalliosat puhdistet-
taviksi.

Ruosteesta puhdistettiin siiven tyvessa olevat
kiinnityskorvakkeet samoin kuin siiven ylapin-
nassa olevat jaykistelankojen korvakkeet.
Ruosteet poistettiin  pddasiassa hiomalla.
Ruosteen poiston jalkeen osat maalattiin suo-
jaavalla mustalla ruostumiselta suojaavalla
IsotrokHakalla.

Irrotettiin siivesséa olevat jaykistelankojesdi
lamellienpidikkeet ja ne puhdistettiitasikuu-
lapuhalluksellaSamoin lasikuulapuhalluksella
puhdistettiin alasiivesta irrotettusiivekkeen
vaijeri. LOytyi kiva yksityiskohta, silla vaijeriin
oli kiinnitetty hakaristinen lyijyplommi eli si-
netti.

Snetin on ilmeisesti kiinnittdnyt paikalleen
lentokonetehtaalla tarkastaja tai sitten



laivueessa konetarkastaja. Siveltiin puhdistet-
tujen vaijerien pintaan kirkas Isotrdakkaker-
ros.

Puhdistettiin myds sien sisélla oleva siiveke-
vaijerin messinkinen rissa ja skimnike

Caudroninalasiipien verhoilussa olevien rei-
kien paikkaus

Caudronin kangasverhoillut alasiivet olivat pa-
hoin likaantunut seka vaurioitugetyli 90 vuo-
den varastoinnin seurauksena. Enrlem voi-
tiin aloittaakangasverhoilsisa olevien vaurioi-
den paikkaus, siivekangaspinnapuhdistet-
tiin polysta ja liastaPinnat imuroitiin japyy-
hittiin kostealla. Puhdistusta tehostettijpai-
koin ihmesienik&ittelylla, jonka jalkeen isi
pien kangasverhoilun pinnat olivahatu riit-
tavan puhtaiksi.

Kummankin alasiivekummankin puolerkan-
gasverhoilussa opierati 50-70 koneen varas-
toinnin aikana syntynyttd reik&& tahi re-
peamaakorjattaviksl!

Suurimmat reiat olivat parikymmenta senttia
ja pienimmat vain muutaman sentin suuruisia
pistoreikia{ dzdzZNA 2al NBAQAA
min ilkivallan seurausta.

Quurten reikien ja repedmienliepeet ommel-
tiin kiinni toisiinsa ennemiiden paikkaamista
kangaspaikta. Pailat liimattiin kiinninitrosel-
luloosalakalla eli verhoilukankaan kiristysla-
kalla. Pienempien reikien kohdalla kangas-
paikkaliimattiin lakalla ilman reikien liepeiden
ompelua. Paikkauskankaana kaytimme seka
puuvilla etta pellavakangasta.

Suurten reikien liepeiden ompelemiseHlst
mattiin kontaktilimallaliepeiden alapuolelle
ompelunvahvikkeeksi kapeaa 5 mm levyista
nauhaa. Repeamien liepeiden ompssa kay-
timme ohutta pellavalakaa.

Lanka harsittiin liepeen reunasta toiseen sa-
malla koko ajan ommelta kiristden. N&in saa-
tiin ommelta vaiheittain kiristden reian/re-
pedmén reunoja Kiristettya lahelle tosiaan.
Ihan kiinni toisiinsa niita ei yleensa saatu, vaan



reunat jaivat toisistaarerilleen muutamasta
millistd muutamaan senttiinSyy on se, etta
kangas on vuosikymmenten saatossa kutistu-
nut.

voitiin aloittaa

Liepeiden ompelun jalkeen
kangaspaikkojen liimaaminen reikien ja re-
peamien paalle. Kutakin reikaa varten leikat-
tiin reikaa vaharsuurempi suorakaiteen mu-
kainen paikkalappu.

Paikkahpun reunat hapsutettiin purkamalla
kankaan loimea 5 mreveydeltapaikan reu-
nan liimautumisen tehostamiseksi. Verhoilu-
kankaan reunojen hapsuttaminen oli tyypil-
listd viela 192@uvulla mutta myéhemmin
hapsuttamisen sijasta kankaan renja alet-
tiin leikata sahalaitaiseksi sikak saksillaSa-
halaidan tarkoitus on sama kuin hapsureu-
nalla eli lisata paikkakankaan reunan tartunta-
pintaa.

Paikkojavaurion paéallelimattaessapaikka
alue rajattiinteipilla siten etta valmiiksi leika-
tun ja reunoistaan hapsutetupaikan reunan

ja teipin valiin § muutaman millin rakoTeip-
pauksen tehtavéana on estéaa lakkaa leviamasta
paikkaaluetta laajemmalle.

Teippauksen jalkeeniigen padlle laitettiin
viela ohut suojamuovi johon leikattiin aukot
kunkin paikan kohdalle. Suojamuovi tar-
peen,jotta siipeen tulevia kymmenia paikkoja
lakalla limattaessai lakkaa paase tippumaan
siiven alkuperaisen 192@uvun verhoilukan-
kaan @alke.

Kangaspaikat kiinnitettiin reikien paall-
Speed nitroselluloosalakalla. Lakkaa levitettiin
ensinteipeilla rajatulle alueellga sen jalkeen
itse paikkalappusiveltiinlakasta maréksi pah-
vin paalla.Lakasta rarkd paikka asetettiin
reian paallgapakkalappuun siveltiin vielker-
ros lakkaalopuksi 8 @St G A YSt f N
paikan reumn hapsut suoriksi.



Paikkojen lakkausten jalkeen suojamuovi ja
paikkojen ymparilla olleet teippaukset pois-
tettiin. Suojamuovi ja teipit poistettiin vasta

viimeisen lakkauskerran jalkeen.

Teippinad ei kaytetty normaalia maalarinteip-
LANS @Lty tAAYFEGLI Y
pia. Nain varmistuttiin siita, ettei teippi sita la-
katun paikan ympariltd poistettaessa irrota
mukaansa verhoilukankaaranhaamaalipin-
taa.

Lakan kuivuttua paikat hiottiin sileiksi ja lak-
kaus toistettiin. Paikat lakattiin ja hiottiin kol-

masti, ennen kuinkangaspaikkoihin saatiin

riittdvan silea pinta. Paikkojen hionta tehtiin
Fine ja Super Fine hiomatyynyilla.

Maaliskuun 2020 alkuun mennessa enrken
ronapandemian aiheuttamaaTiistaikerhon
toiminnan keskytystg oltiin ehditty paikata
vasemman alasiiven ylia alapinnan seka oi-
kean siiven alapinnan reiat ja vauriot.



merkattiin, jotta kaaret ja niiden paikagivat
sekoitu keskenaan.

Caudronin krkeusvakaaja kokoaminen

Aloitettiin edellisena vuotenasinsapuretun

ja sen vauriotkorjatun korkeusakaajanko- Todettakoon, ettd korkeusvakaajan kaarien

koaminen leraamalla seka korjatut ettda- kiinnitys tehd&an ilman liimaa, kuten koko

honneiden kaartien tilalle rakennetut uudet  korkeusvakaajakin oli alun perin ilman limaa

kaaret asennettaviksiakaajanjohtoreuna ja koottu. Tama selvisi, kun korkeusvakaaja pu-

jattoreunalistojen valiin. Vakaajan kieroksi rettiin osiin.

mennyt korkeusvakaaja johtoreunalistaoli

my®és viime vuonna oikaistu. Ennen vanerikaarien asentamista johja jat-
toreunan valiin, suwennettiin uusien kaarien

Puisé vakaajan johts ja jattoreunaseka va- kevennysaukkoja, silla ne olivat selvasti alku-

kaajan paihin tulevat paatylistaghdistettiin peraisten kaarien kevennysaukkoja pienem-

toisiinsa listojemiiden paédssé olewi liitoksin mat. Suurentaminen tehtiin pystyporaan kiin-

Nain vakaajastasaatiin jo yhtenainen tuke- YyAUSuettN U0l LILASENRAYSH

valla poydalla lepaava kehikkaarien asenta-
miseksi johte ja jattbéreunan valiin.

Vakaajan johte ja jattéreunaan knnitettiin
paistaan vakaajanteraslankaisetkiristysristi-
kot, mutta niden vanttiruuvit ovatoistaiseksi
auki.

Uusien wanerikaaren molempiin paihimane-
rin kummallekin puolell&iinnitettiin viela al-
kuperaisen mukaisestiudet vaneriset tukilis-
tat. Kaaret olivat nyt asennusvalmiit kiinnitet-
taviksi. Kiinnitys aloitettiin johtoreunasta.

Kukinvanerikaariasetettiin paikalleen johto-

Taman jalkeenaloitettin kaarten alustava reunassa olevaan loveeng@kaarenylalistan



senkattiin ruuvin kannan upottamisekaias-
taava ruuvikiinnitys tehdaan myoés kaarala-
listan paahan Kiinnitysruuvina on 3x16 mm
messinkiruuviNain menetellen &aret kiinni-
tettiin johtoreunaanyksitoisensa jalkeen

Kun kaaret alsaatuylareunastaarkiinni joh-
toreundistaan tyonnettiin kaaren toinen paa
jattéreunalistassa oleviin kaaren paan koloi-
hin ja lukittiin siihen ruuvilla

Taman jalkeen kiinnitettiin johtoreunan ja jat-
toreunan valiin kolmeumpipuista kaarta.
Nama kaaret jaykistavat ja tukevoittavat ra-
kenteellisesti korkeusvakaajaa. Puukaaret
kiinnitettiin metallikorvakkeillgohto- ja jatto-
reunaan. Puukaarien paiden allili vielava-
kaajan jaykisteristikon kiinnityskorvakkeet.
Ennen puukaarien kiinnémista niiden pan
ymparikiedottiin alkuperaisen mukainen pel-
lavanauhavahvike.

Kun kaikki kaaret olivat saatu paikalleen, va-
kaaja kdannettiin ymparja kaaien alalistan
paiden ruuvaamiseksi kiinjphto- ja jattéreu-
naan.

Koskavakaajan kiritysridikkojen langablivat
viela aukj vakaajan ymparikiristettiin kuor-
mausliinat jotta vakaaja pysyisi muodossaan.
Vasta &méan jalkeenkukin kaari kiinnitettiin
ruuveilla alareunastaan johtoja jattéreu-
naan.



Kaarien kiinnityksen jalkeenodettiin, etta
korkeusvakaajéepasitdysin suorana poytale-
vyn paalla. Seli myontestd, sillanainolimme
onnistuneet saamaanpahoin kieroksi men-
neenkorkeusvakaajan oikdisksi. Korkeusva-
kaajan kierous oli juuri se syy, miksi korkeus-
vakaaja oli purettu osiinsa ja sen johja jat-
toreunalistat oikaistu.

Nyt voitiin yhdistaavakaajan jaykistestikon
teraslangat vanttiruugihinsaja kiristaaristik-
koa vanttiruuveja pyorittamalla.Vanttiruuvit
varmistettiinlopuksiohuella rautalangalla sa-
malla tavalla, kun ne oli alun perinkin varmis-
tettu.

Viimeiseksi tyoksi koko vakaajan ranko sivel-
tiin kirkkaalla Le Tonkino#akalla. Puuraken-
netta suojaava legka on vernissan ja kiinan-
puudljyn sekoitus. Vakaaja on nyt valmis ver-
hoiltavaksi.

Korkeusvakaajan nauhoittaminererhoilua
ennakoiden

Korkeusvakaajanauhoitetaan alkuperaisen
mukaisesti ennen kangasverhoilun aloitta-
mista. Nauhoitus tarvitaan, sillaerhoilukan-
gas ommellaankiinni vakaajan johtoreuram

ja kaarin kiinnitettyihin kangasnauhoihirsen
sijaan jattéreuna ja vakaajan paadyt owviiu-
hoista paljaita. Korkeusvakaajan kaaretau-
hoitetaan alkuperdisen mukaisestb mm le-
vedlla pellavanauhalldallaista nauhaastet-
tiin kaupasta.

Nauhoittaminen aloitettiin kaaristdl5 mm le-
vyisen pellavaauhan paa kiinnitetiin nupilla
jattéreunalistaan, jonka jalkeen nauha vedet-
tiin kaarenalareunan listaapitkin yli johtoreu-
nan ja sielta takaisi kaarenylareunan listaa
pitkin takaisinjattéreunaan, jdnon nauhakiin-
nitettiin pienellanupilla.



Jokaista kaarta pitkin vedetytauhatsidottiin
kaariin kiinni kiertdmalla kaaren ymparisa-

maista 15 mm

levystd pellavanauhaa.

¢ YA S Lzl dzaajkipaakkin@it&iying nu-
pilla johtoreunaan ja loppupéé jattéreunalis-
taan.

Sen sijaan korkeusvakaajan kel kokopuista
vakaajan tukikaarta jaa nauhoittamatta, kuten
ne alun perinkin olivat.

Seuraavaksi nauhoitusta jatkettiin pujotta-
malla alkuperdisen mukaisesti korkeusvakaa-
jan padylistojen valille vakaajan pituussuun-
tainen kaksinkertainemauhoitus.

Paatyen valilla kulkeekaarten keskikohdalla
rinnakkain kaksvierekkastd 3 mm leveaa
pellavanauhaaTama selvisi korkeusvakaajaa
purettaessaOstettiin vastaavanlaista pellava-
nauhaa.

Pellavanauhapujotettiin alkuperésen mukai-
sella tavalla, jossaauhat kullevat toistensa
kanssavierekkain peilikuvinpaatylistojen va-
lilla olevien kaarten yli ja alNauhojenkum-
matkin p&at kierrettin muutaman kerran



paatylistan ympari ja kiinnitettiisiihnenparilla
nupilla.

Korkeusvakaajan nauhoittamisesta puuttuu
viela vakaajan johtoreunan nauhoittaminen
umpeen 50 mm levyisella pellavanauhalla.

Oikea korkeusperésin

Oikean korkeusperasimen kangasverhoilu oli
niin rikkinainen ja lahonnut, ettéerhoilu pu-
rettiin perasimen uudelleen verhoilemiseksi.

Verhoilukankaasta puretun ja muutenkun-
nostetun oikeanpuoleisen korkeusperasimen
jattéreunan muodostaa kaarien paiden kautta
kulkeva teraslanka.

Korkeusperasimen verhoilua ennakoiden te-
raslangan ymparille ommeltiin alkepiisen
rakenteen mukaisesti verhoilukangasta teréas-
langalta suojaaviiahden sentin levyien kan-
gashauha.
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Myos korkeusperasimen kaaret tulee nauhoit-
taa perasimen verhoilemiseksi kankaalla.

Niinpa kaaret nauhoitettin 15 mm levyisella
pellavanauhalla vastwvalla tavalla, kuin toi-
mittiin korkeusvakaajan kaarien nauhoittami-
sessa.

Vasen korkeusperéasja sivuperasin

Vasemman korkeusperasimen kangasverhoilu
oli sen verran ehja, ettei verhoilua tarvinnut
purkaa.Edellisen vuoden puolella tehtyjé-
semman korkeyserasimen kangasverhoiiu
muutamaan kertaan jo kiristyslakattujean-
gaspaikkoja iottiin sileiksi seka karhumddella
ettd Fine ja Super Fine hiontatyynyillBlion-
nan jalkeen paikat lakattiiviela muutaman
kerran Lakkausta varten paikkojen ymparille
laitettiin suojateipit, jottei lakkaa levia paikkaa
laajemmalle alueelle. Perasim&angaspaikat
saatiin kireiksja pinnaltaan sileiksi paikkojen
maalausta varten.




Hiottiin ja lakattiin myds sivuperasimerkan- Rungon péaalle tulevayhyet siipituet

gaspaikkojaNe ovatnyt kolmannen lakkaus-

kerran jalkeen riittavan sileitthaahttaviksi. Kasiteltiin viela keaalleenCaudronin rungon
paallaetuohjsamonkohdalla olevietyhyiden

Sivuperasin ja vasen korkeusperasin varastoi- puistensiipitukien pinnatRenaissancemikro-

tiin odottamaan niiden verhoilupinnassa ole-  vahalla

vien kangaspaikkojen maalaamista ja oikea

korkeusperésin odottamaan perasimenu- YNaAGGStey &Nt 1SSy &aArALl

delleerverhoilua. Yd2 OAAY € 2F @F NI AG2A0AA
C.59-koneen kokoamista.

Moottorin etusuojuspelti

Moottorin alumiininen suojus saatiin korjat-
tua ja paikattuaviime vuonna, mutta korjaus-
paiklkoihin jai stanssaamatta vuosiluk2019
Vuosiluvun stassaus on tarkediksi, ettatu-
levina vuosinatiedetaan, milloin suojuspelti
uusien alumiinipaikkoineeron Tiistaikerhon
toimesta kajattu. Suojuspellin pintaasivel-
tiin alumiinipintaa korroosiolta suojaavhe
Tonkinoislakka.

Mil Mi-1 helikopterin PZL SMSZ (HKL) roottorin lapojen korjaus

Roottorin lapojen paikkojen kiristyslakkaus Korjattujen kohtien knkaat ovat kiristyneet jo
rumpumaiseksi vastaten roottorin alkuperéai-
Edellisen&uonnajo kertaalleen kiristyslaka- sen verhoilukarkaan kiristymisen astett&ai-
tut roottorinlapojen uudelleen verhoillut koh- katut alueetovat valmiit maalattaviksi.avan
dat hiottiin ja lakattiin vieldisseamman kerran ylapiman paikatmaalataan vihreélla ja ala-

pinta vaakan sinisella.

Roottorinlavat siirrettiin 18.2.2028uomen il-
mailumuseon pihalla olevaanaalaustelttaan
odottamaan lapojen paikkojen maalausta.
Ammattiopisto Tavastian Pintakilta on savyt-
tanyt lapojen maalausta varten vihrean ja vaa-
lean sinisen maalimpojen alkuperaisten sa-
vyjen perusteella. N&aitd maagke testataan
viela testikangaskehikkoihinennen lapojen
paikkausten maalaamista.
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VL Myrsky Il:n (MY14) entisdinti

Oikeasiipipuolisko Vanerin kiinnittdminen aloitettiin sivelemalla
epoksilima kaariin ja johtoreunan yl@ ala-
Johtoreunan vanerointi reunoihin. Taman jalkeerukin johtoreunaan
tuleva vanerivuotakiinnitettiin ensin johto-
Johtoreunan anerointi tehdaan usealla pe- reunassa etusalomlapintaan, jonka jalkeen se
rakkaisella vanerivuodallaEnnen vanerien taivutettiin johtoreunan yli kaarien paalle ja
kiinnittamistd, johtoreunan kaaret hiottiin puristettiin kaaria vastemmetallisilla kiristys-
tarkkaan johtoreunan profiilia noudattavaan ~ pannoilla.
muotoonsa.

Johtoreunan kaarevien kaarien paalle kiinni-
tettdvat vanervuodat upotetiin vuoron pe-
raan varta vasten tehtyyn vesialtaaseenteen
ESHGUGRYNNYET 22001 O
taivutettua johtoreunan kaarien paalle.

Sitd ennen UWkin johtoreunaan Kiinnitettava

vanerivuota oli lakattu sisédpinnaltaan pu-
naiseksi savytetylla nitselluloosalakalla Iu-

kuun ottamatta limattavia kohtia.

Kunkaikki johtoreunaan tulevat vanerivuodat
oli saatu liimattu paikalleen kiristysvanteita
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hy6édyntaen, dkean siivenghtoreuna onver-
hoiltu umpeen Liiman kuivuttua kiristyspan-
nat poistettiin ja johtoreunanvanerointi oli
saatu valmiiksi.

Takasalon jaiiwekkeen johtoreunan valisen
alueen verhoilu

Siiveke on joasennettu paikalleen, mutta
puuttuu vield siivekkeefohtoreunanja taka-
salon valisemalueen peittava vaneri. Vaneri
ulottuu takareunastaan 10 cm siivekkegn-

toreunan paalle

Talla vaneiulokkeella on aerodynaaminen
merkitys kun se peittaa siivekkeen johtoreu-
nan ja siiven valisen raoheikattiin vanerista
piirustuksen mukainerkaistale lipaksi Kais-
tale kiinnitettiin liimalla paikalleenniin, etta
siiveke paasedyvin liikkumaan vanerulok-
keen
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Jattbreunan vanerointi

Siiven ylapita ontakasalon ja jattbreunan va-
liseltd alueeltaviela vaneroimatta. Sita ei ole
voitu vaneroida umpeen, ennen kuin kaikki
laskutelineen, laskusiivekken ja siivekkeen
kayttétangot ja niihin liittyvat mekanismit oli
asennettu siiven sisaan ja siiven sisaan myos
vedetty kuparisen maattojohdot.

Nyt kaikki laiteet on asennettu siipeen, joten
aloitettiin oikean siiven ylapinnan jattéreuna
alueen vanerointi. Leikattiin vanerista toi-
siinsa limisaumalla liitetta& vanerikappaleita
ja soviteltiinniita paikalleen.

Vanerien sisépintan siveltiin punaisella pig-
mentilla savytettykosteudelta suojaavaitro-
selluloosalakkdukuun ottamattavanerin lii-
mattavia pintoja.



Vanerit liimattiin paikalleerepoksilimallaja
vanerien paaéalle painoksi laitettiin teraslevya
vanerienpainautumiseksi tiivéti kaariaja sii-
ven rakennettavasten.

Kun oikean siiven jattéreuralue oli vane-

roitu umpeen, oikea siipipuolisko oli saatu
kaytannossa puuvalmiiksi pintakasittelyjen

aloittamiseksi.

Oikean sipipuoliskon aneripintojen hionta
maalausta varten
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Siiven pohjamaalaustaarten siiven vaneri-
pintojaja vanerien valisia litosaumoja hiottiin
sileiksi. Osa saumoiskdtattiin ja hiottiin use-
ampaan kertaanjotta sauma eivat jaisi maa-
lattaessaenaanakyviin.

Pyodraaukon yldpuolen kansi

Pyoraaukkoa peitta pyored hivenen kupera
alumiinilevystd pakotettu kansi Kaytos-
samme on yksi alkuperainen kansi. Tarvittavat
kaksi puuttuvaa painosorvattiin alumiinile-
vysta. Ne ovat viela pinnoiltaan kéasittelemét-
tomid. Muokattiin pydrdaukon ylareunoja,
jotta kansiasettui tiiviisti pyérdaukon reunoja
vasten.

Vasen siipipuolisko

Jattdreunan rakentaminen

Jatkettiin jattéreunankaarien Kiinnittamista
takasalkoon. Kun kaaret oli kiinnitetty, kaa-
rissa olevien aukkojen lapi asennettlasku-
telineen, siivekkeen ja laskusiivekkeen kaytto-
tangot. Taméan jalkeen voitiin kiinnitta&aa-
rien paatyhdistéva siiven jattoreunalista.

Kussin jattéreunan kaarssaon tila laskusii-
vekkean tilan/kotelon rakentamiselleTaman
kotelon rakentamiseksi liimattiin |§salaisin
olevan siiven jattéreunan kaariggéiallevane-
rit sekalaskusiiveketilan katokstta etusei-
naksi.



Taman jalkeenvaneroitin umpeen viela Siivekkeen alapintgerhoillaanvasta, kun sii-
avoinna ollutaskusiivekkeen tilan ja siiven ta-  veke on lopullisestsaatu asennettuapaikal-
kasalon vahen alue jossakaarien lapkulke- leen vasempaan siipeen.

vat laskutelineen, laskusiivekkeen kuin siivek-

keenkin kayttdtangotSiiven alapinta on saatu

umpeen vaneroiduksi. Siiven ylapinna vanerointi

Siiveke Aloitettiin vasemman siiven ylapman vane-
rointi siiven takasalon ja jattoreunan valiselta
Kummankin siien siiveke on alapinnan vane-  alueelta Ennen sité, kirjoitettiimuistoksisii-
rointia vaille valns. Soviteltiinkin paikoilleen ven alapinnan vanerin sisapinnalle paivays ja
vasemman siipipuoliskoalapinnaltaanvane- vaneroinnin tekijat.
roimatonta siivekettéaKiinnitettiin alustavasti
siivekkeen kayttétanko. Se on uudisosa, koska
alkuperaisia siivekkeen kayttétankoja ei ole
[Oydetty.

Sovitettiin paikalleen maaramittaan leika
tuja, liitosreunoistaarviistettyja seka sisapin-
naltaan suojalakattuja&erhoiluvaneeita.

Siivekkeeseen asennettiin kaytbssamme oleva
Myrskyn alkuperainen trimmiMyrskyssa sii-
vekkeen trimmion vain vasemman siivesii-
vekkeessa.

Kun vaneentoisiinsa yhdistavat viistesaumat
oli satukohdalkan vanerit liimattiinepoksili-
mallakiinni siiven kaariin ja kaarien valisiin tu-
kilistoihin.
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Siivenylapinnan jattéreinan puoleseen alu-
een vaneroinnin jalkeealoitettiin vielavane-
roimattoman johtoreunarverhoilu.

Se tehtiinvastaavalla tavalla, kun meneteltiin
oikean siipipuoliskorjohtoreunan vaneroin-
nissa Johtoreunaan Kkiinnitettiin perakkain
viistesaumoillatoisiinsa liitettéavat johtoreu-
nan muotoon taivutetut vaneritPitotputken
kohtajatettiin vielaavoimeksi.

Viimeisena vanerointiin liittyvana tyonane-
roitiin umpeen siiven takasalon ja siivekkeen
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johtoreunan vélinen alue, jossa veihoaneri
ulottuu 10 cm siivekkeen johtoreunan paalle
peittaen siivekkeen johtoreunan ja siivekkeen
kotelon seindman vélisen raon.

Vasen siipi on nyt saatu saamaan tytvaihee-
seen oikean siipipuoliskon kanssa eli voidaan
sanoa, etta kummatkin siipipuoliskb ovat
ab I Gdz ¢ Lizdz@l £ YAAT] aAé

Se merkitsee, etta voidaan aloittaa siiven va-
neripintojen pohjamaalaus maalausta edelta-
vine toimenpiteineen mukaan lukien vaneri-
pintojen kasittelyt tasoitteella, hiomiset seka
kangasvahvikkeiden liimaukset vanerireunoi-
hin.

Sipien vanerisaumojen vahvikekankaat

Myrsky-havittagjan (VL Myrsky [)-@ypin sii-
vessa on runsaasti pellavakangasnauhoilla
vahvistettuja vanerisaumoja reunoja Nai-
den kankaiden tarkoituksensuojatakosteu-
den aiheuttamilta ongelmilta. Kangasnauhoja
on mm. siivekkeen ja laskusiivekkeen kotelon
reunoissa, siivekkeen johtoreunassa, laskute-
lineaukkojen reunoissa seka siiven karjissa.
Myos pyrston korkeusvakaajan karjet oli vah-
vistettu kankaalla.

Vanerigumojen vahvistaminen kankailla aloi-
tettiin laskusiivekkeen koteloreunoihintule-

vista kangasnauhoisté& k-a | 1 €
kattiin 105g/m2 vahvuisesta pellavakankaasta
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sahalaitaisia kangasnauhoja kutakin saumaa
varten.

-,

Kangasnauhat liimattiin paikoilleen harmaalla
Futura 3 RAL 7005 savyisella pohjamaalilla.
Ensin maalsiveltiin nauhakohtiin, jonka jal-
keen @halaitaiset vahvikenauhat painettiin
markaa maalipintaa vasterkangasnauhasi-
veltiin viela taysin maraksi maakbstSvelti-
mella ja sormilla varmistettiin, ettéd kankaan
sahalaidat kiinnittyivahyvinalustaansa

=

Nain menetellen liimattiin vahvikekankaeza-
semmanja oikean siipipuoliskon laskusiivek-
keiden ja siivekkeden koteloiden, laskuteli-
neen aukon seké siivddrjenreunoihin. Kui-
vuttuaan rauhojen pinnat hiottiin sileiksra-
neripintojenpohjamaalaustararten.

Myrsky MY-14 korkeusvakaajiervaneripin-
tojen pohjamaalaus

Vaneripintojen pohjamaalaus aloitettiin kor-
keusvakaajista. Pchjamaalausta varten VL
Myrsky Il:n (MY14) korkeusvakaajan vasen ja
oikea puolisko kiinnitettiin terasputkesta teh-
tyyn telineeseen eli jigiin. Jigissa vakaajaa voi-
tiin k&annella eri pintakasittelyvaiheiden tar-
peiden mukaisesti.
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Ensinvaneripintaan sumutettiin vettajonka
jalkeen pinnatkuivattiin lampo6puhaltimella.
Tama menettely saa vanpimnan nukan nou-
semaan pystyy, jolloin nkk saatiin poistet-
tua pinnat hiomalla. Menettely toistettiin.

Sitten vakaajan verhoiluvanerien sauma
paklattiin ja hiottiin sileiksiEnnen pohjamaa-
lausta vaneripinnat viela pestiin Sinclvesi -
seoksellarasvan poistamiseksi vaneripin-
nasta.

Korkeusvakaajan vaneripintojen pohjamaa-
laus kuten kaikki muutkin Myrskyn vaneripin-
tojen pohjamaalauksettehddénuseassa vai-
heessa valihionnoin.

Kaytamme seka pohjaetta pintamaalauk-
sessa alkydimaaleja, kuten kaytettiin Myrskyja
rakennettaessa 194uvulla Valtion lentoko-
netehtaassa (VL) Tamplla.Vastaavanlaisia
maaleja on siten ostettavissa.
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Pohjamaalon TEMALAC AB 70 alumiinihileal-
kydimaali savyltddn RAL 90006 eli white alu-
minium. Maalin alumiinihile tayttaa vanerin
pinnan syyrakennetta, jolloin vaneripinnasta
saadaan hiottuna tiivig tasainen.

Maalaussuoritettiin minitelalla (polyesterirul-
lalla). Ensimmaisella maalauskerralla maali
ohennettiin Ruiskuohenne 1032:lla. Maalin
kuivuttua pinnat hiottiin sileiksi.

Toiseen ja kolmanteen pohjamaalikerrokseen
vaihdettiin pohjamaaliksi tummempiséavyinen
tartuntapohjamaali & TEKNOKSEN Futura 3
(savy RAL 7005 Mouse Grey). Tummempi
maalin savy sen vuoksi, etta se helpottaa vaa-
leamman paalle maalatessa havaitsemaan,
mik& alue on jo maalattu ja mika viela ei. En-
nen seuraavaa maalauskertaa pinnat taas
hiottiin huolellisesti sil&si ja hiontapoly seka
imuroitiin etté pyyhittiin.



Usealla pohjamaalikerroksella vélihionnoin
saatiin korkeusvakaajien pinnat erittdin si-
leiksi laheskiiltaviksi odottamaan pintamaa-
lausta.

28.8.2020 11:32

MOUSE Grey
ali: 3
ma: 3

Purkki: 3|

Myrskyn dkean ja vasemman siipipuoliskon
alapintojen pohjamaalaus

Korkeusvakaajan ja siivekkeiden pohjamaa-
lauksen jalkeeroli siipien pohjamaalauksen
vuoro. Maalattiin ensirkummankinsiipipuo-
liskan alapinnat.Pohjamaalaus sujuikin jo ru-
tiinilla vakaajien ja siivekkeiden pohjamaa-
lauksen peraan.

Hiottuun vaneripintaan ali taasensinalumii-
nihilepohjamaaliTikkurila Oy:n TEMALAC AB
70, RAL 9006 white aluminiurhaman paalle
tummemman harmad EKNOS Oy:n tartunta-
pohjamaali Futura 3. RAL 7005 Mouse Grey.
Valtaosin maalaus tehtiin telalla, mutta ahtaat
paikat maalattiin siviéimella.

Myrskynsiivekkeiden pohjamaalaus

Myrskynsiivekkeden pohjamaalaus dteutet-

tiin samoin kuin korkeusvakaajien osalta.
Pohjamaalin alimmaisena oli Tikkurila Oy:n
TEMALAC AB 70 alumiinihilealkydimaali (savy
RAL 9006 white aluminium). Sen padlieel-

tiin telalla varsinainen tartuntapohjamaali
TEKN®SEN Futura 3 savyltddn RAL 7005
Mouse Grey Jokaisen maalauskerran jalkeen
pinnat hiottiin. Siivekkeet ovat nyt pohjamaa-
lattuja valmiit pintamaalattaviksi.
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Siipien alapintojen pohjamaalauskertojea-
liset hionnat tehtiin Imperial P 150 hiontapa-
perilla kayttaen hionnassa apupdaosin vain
kdmmenta jasormenpaditadilman korkin tai
puun palaa.Kdmmenet ja grmenpéat ovat
joustavina hyia maalipintojen hiomisessa.

el

Hionnan jalkeen hiontapoly poistettiin vaneri-
pinnasta imuroimalla seka pyyhkimalla pinta
huolellisesti  kostealla kankaalla.Siipien
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alapintojen pohjamaalaus on nyt valmixla-
pintojen maalausiirtyy ensi vuoden puolelle.

NACARengas

Renkaan kiinnitysnsolit

Jatkettiin viime vuoden puolella tyén kohteina
olleiden NAC#Aenkaankiinnityskonsoliernte-
kemista. Konsolit niitataan kiinni NACAen-
kaan sisapintaan NACAengas kiinnitetaan
konsoleistdiitoskappaleillanoottorin sylinte-

rin kopankorvakkeisiin.

vastaamaan

Konsoleiden taivuttamiseksi

NACArenkaan sisdpinnan kaarevaa muotoa
tehtiin paksusta vanerista NA@&nkaan sisa-
pinna muotoa vastaava lestLestissa kiinni-
tyskonsolit liepeineen muokattin NAG&An-
kaan sisapinnan kaarevaan muotoon. Konsolit
tullaan niittaamaan liepeistdan kiinni NACA
renkaan pintaan.




Oljynjaahdytin

Myrskyn 6ljynjaahdyttimessa dainnikaksi il-
mavirtaustorvea.Toinenon tuloilman kaksi-
osainentorvi. Sen kmuotoinenetuosakiinnit-

tyy siiven johtoreunaan jossa on tuloilman

aukko. Tuloilman toinen osa on suppilomai-

nen torvi, joka kiinnittyy toisestag@staanu-
loilman saatimen valityksell®ljynjaahdytti-
meen. Tuloilmea saateevat 1gpat sijaitsevat

siistuloilman torven ja 6ljynjaéhdyttimen va-

lissa Oljynjaahdyttimen lapi kulkeva ilma joh-

detaan ulos jadhdyttimen toiselta puolelta
lahtevalla kmuotoisella torvella, joka johtaa
poistoilman ulossiiven tyven alapinnal ole-
vasta aukosta.

Oljynjaahdyttimen torviosatiehtiin 1,5 mm
vahvuisesta alumiinilevystdAlumiinilevyjen
muokkaamiseksi torvien nmioon tehtiin
puusta muokkauslestitSuorat torvet tehiin
TiistaikerhossaSen sijaari-mallisten torvien
alumiinilevyjen muokkaukseta niiden hit-
sauksetteetettiin ulkopuolisena tyénakKaikki
tarvittavat torvet saatiin muokattua ja
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hitsattua valmiiksi moden alkupuolella ja niita
voitiin - alustavasti sovitella6ljynjaahdytti-

meen.

Seuraavaksi ryhdyttiinrakentamaan 06ljyn-
jadhdyttimen tuloilman saatelylappia seka
torvien kiinnityspantoja.

Tuloilman saadirkoostuu alumiinisesta van-
nekehasta, jonka sisapuolella on kolme akse-
leissaan kaantyvaa saatdlappaa. Nailla lapilla
jadhdyttimeen tuleva ilmavirta saatyy por-
taattomasti. Saaté tapahtuu koneen ohjaa-
mosta kasinSatimeen tarvittavat osat leikat-
tiin 1 mm vahwuisesta alumiinilevysta laserilla
ProLaser Oy:ssd&aatimen osat kromatoitiin
korroosiota vastaan.

Tuloilman saatimen kokoaminen aloitettiin
sen kehasta. Kun vannemainen keha oli muo-
dossaan, niitattiin keh&aan kiinni kolmen kaan-
tyvan saadinlapan akseligriiiden paikat Ak-
selin paissa on hahlo, johon alumiinisen saa-
dinlapan reuna uppoaa.




Kokeiltaessa todettiin, ettd saatimen kolme
lappéalevya sopi hyvin akseliensa hahloihin.
Seuraavaksi lappien pintaan niitattiin akselin
paat yhdistavalumiiniprofiili, jolla lapat luki-
taan akseleihinsaKehalle asetettuina lapat
toimivat moitteettomasti.

Laskusiivekkeet

Otettiin kunnostettavaksi kaytdssamme ole-
vat kolme alkuperaistd Myrskyn laskusiive-
kettd. Puhdistettiin laskusiivekkeiden pinnat
liasta ja sen jalkeen peitettiin siivekkeiden
ruosteiset saranat Annitroliin kastelluilla ra-
teilla. Pain paivan paasta ratit otettiin pois ja
saranat pyyhittiin. Ruoste oli suurimmaksi
osaksi havinnyt, muttaita olinakyvissa pai-
koissa,jossa ruostetta olollut paksu kerros.
33% bsforihappokasittelyolisi ollut parempi
menettely. Saranoiden pintaan siveltiin suo-
jaava kirkagsotrol-lakka
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Koesiiven laskutelineerpydranavanja jous-
tintuen peitelevyt

Jatkettiin koesiiven laskutelineesediinnitet-
tavienalumiinilevystdeikattujen eitelevyjen
tekemista. Pyodraaukon reunaan saranoilla
kiinnitettava ja puolet pyordaukosta peittava
saranoituluukku oli jo saatu valmiikga on
paikallaan.

Luukku muodosta vastinparin pyéranapaan
kiinnitettavalle peitelevyllejoka kattaa toisen
puolen pyodraaukosta. Kun laskutelinen vede-
taan sisaan dlineen pyorépainaa sisddn men-
nessaan kiinnpuolet pyodraaukosta peittavan
luukun japy6ranava peitelevy painautuu luu-
kunreunaa vasten sulkiekokonaanpyorako-
telon.

Leikattiin 1 mm alumiinilevysta piirustusten
mukaan pyoranapaameljalla ruuvillakiinni-
tettava ja pyordaukon muotoa noudattava
peitelevy Soviteltiin levyaalustavasti paikal-
leenja siihen tehtiin reiat neljde kiinnityspul-
tille.




Leikattiin1,5 mm alumiinilevysta pytranavan
peitelevyn ulkopintaan niitattava jaykistele-
vyn aihio. Porattiin jaykistelevyyn reigeite-
levyn napaan kiinnittavilleuuveille ja reiat
senkattiin.

Jaykistelevyniitataan reunoistaan peitelevyn
pintaan, jonka vuoksievyn reunoihin porat-
tiin niitinreiat. Vastaavat reiat porattiin peite-
levyyn

Pyoranaan peitelevy jaykistelevyineen seka
joustintukeen tulevat peitelevyt vietiin kroma-
toitaviksi. Saatuamme ne takaisijatkoimme
peitelevyjen tekemistaniittaamalla pyora-
van peitelevyn jaykiste paikoilleen. Niittaami-
sessa kaytimme apuna niittipyssya.

Pyoranavan peitelevysta puuttuu vighéite-
levynsiséapuolerreunoja pitkin kulkeva teras-
putkirunko ja peitelevyn alapuolell@iitattava
kotelorakenne.

Leikattiin 1,5 cm vahvuisesta nelidputkesta
putkenpatkatpyodréanavan peitelevyn reunaan
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vahvikkea tekemiseksi.Patkid muotoiltiin
peitelevyn reunan muotoon, jonka jalkeee
hitsattiin  yhtenaiseksi peitelevyn reunaan
kiinnitettavaksikehaksi.

Taman jalken vahvikeputki maalattiin har-
maalla ja sita soviteltiiniitattavaksialumiini-
levysta tehtyjen jaykistekoteloiden kanssa
pybranavan peitelevyn alapintaan.

Laskutelineen joustintukeen tuleva peitelevyn
aihio oli tehty jo viime vuoden puolell&e oli
my0s jo kromatoituLevy Kiinnitetaan joustin-
tuessa oleviin viiteepidikkeeseen.

Pydranavassa ja joustintuessa kiinni olevat
peitelevyt ovat reunoistaan limittain toisiinsa
nahden Ne muodostavatkeskenaan liuku-
pinnanlaskutelineen pyodran joustinen jous-
ton mukaan

Aloitettiin kiinnittd& joustintuen peitelevyn

kumpaankin reunaan tulevia jaykistelistoja.
Ne ovat alumiinisiay’ a @
joissa listeon alaosastaan auki ja alareunassa
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on liepeetlistan rittaamisekspeitelevyn reu- lesti. Sen jalkeen leikattiin millin vahvuisesta
naan. Porattiin seka joustintuerpeitelevyyn alumiinilevystdsuojuslevyn aihiot

etta hattulistaamiitinreiat. Listat niitattiin up-
pokantaniiteillda niittipistoolla.  Koesiiven
pybrdnavan sekdajoustintuen peiteleyt oli
saatu alustavasti valmiiksi.

Kun joustintuen peitelevyn reunoihin oli nii-
tattu jaykisteet,kiinnitettiin seka joustintuen
ettd pydranavan peitelevyt alustavasti paikal-
leen koesiivessa olevaan laskutelineeseen.

Levyjen muokkaus muottia hyvaksi kayttaen
teetettiin ulkopuolisena tyon&Kun muokatut
levyt saatiin takaisin, ne my6s hitsattiin yh-
teen ulkopuolisena tyona.

Rungon ja siiven etuosan kainalolgry
muokkaus seka niiden hitsa yhtenaiseksi
kainalolevyksivamistuivat vuoden loppuun
mennessa

¢Kainalolevyg

Myrskyn rungon ja siiven yhtyméakohtaa peit- s
tavien alumiinsten suojuslevyjen eli kainalole- o e : S :
vyjen tekeminen aloitettiin siiven johtoreunan
ja rungon yhtymakohda peittavistalevysta.
Levy peittdd myo6s rungon alapinnan.

Monimuotoinen suojuslevy rakennetaan kol-
mesta muotoonsa pakotetusta alumiinilevyn
kappaleestajotka hitsataan yhteenAlumiini-
levyjen muokkaamiseksakennettiin puinen
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MY-5:n runkokehikosta

Tiistaikerhossa &tossamme on Myrskyasii-
pien koeasennusta vartedyrsky MY¥5:nkes-
kirungon kasittavauosteinen runkokehiko.
Runkokehikosta irrotettiinisa viel& kiinni ol-
leet osat, jonka jalkeen runkokehikko vietiin
hiekkapuhallettavaksi ja maalattavaksi.

MY-5:n runkokehikosta tehdaan lopulta
Myrsky-havittdjan rakennetta esitteleva nayt-
telyrunko. Siihen tullaan  kiinnittdmaan
Myrsky -projektissa siiverrakentamisen tes-
taamiseksi tehty kaksi ja puolimetrinen koe-
siipi.

Myrskyn siiven astuinlevyt

Ohjaamon kohdalla rungon kummallakin puo-
lella onMyrskyn siiven ylapinnassa siiven va-
neriverhousta vahvistava vanerikaistajeka
mahdollistaakavelyn siiverpaalla esimerkiksi
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tehtaessa koneen huoltotoimenpiteitai len-
tdjan noustaessa ohjaamoon

Myrskyn piirustuksissa naita vahvikevanereita
kutsutaan astuinlevyiksi. Ne kiinnitetdan sii-
ven vaneripintaan liimalla ja ruuveillastuin-
levyjen rungonpuoleiseerreunaan kiinnittyy
Myrskyn rungon ja siiveliitoskohtaapeittava
kainalolevy. Kainalolevy knniteta&n levyn
reunaan upotetuilldaippamuttereilla

Kaynnistettiin astuinlevyjen tekemineleik-
kaamalla ¢vyjen aihiot piirustuksen mukai-
sesti 2 mm vanerista. Vasempaan ja oikeaan
siipeen tulevat astuinlevyt ovat toistensa peli-
kuvia. Toistensa kanspalikuvina olevat levyt
asetettiin paallekkain ja lukittiin toisiinsa kak-
sipuolisen teipin paloillaN&in kainalolevyjen
laippamuttereiden eikien paikat voitiinmer-
kita samalla kertaa molempiin levyihin ja tas-
malleen samoihin kohtiin.

Laippamutterien eikien tekemiseksvaneriin
porattiin ensin 3 mm poralla kolme apureikaa
soikean muotoisen reian tekemiseksi. Apu-

reikia hyvaksi kayttaen porattiin pylvasporalla
kahdella erikokoisella poranteralla avaram-
mat reiat, jotkamuotoiltiin viilallalopulliseen
laippamutterin edellyttdmaan muotoon.

Puolivalmiita astuinlevyja soviteltija jo kiin-
nitettiinkin ruuveillaalustavasti siiverylapin-
taan.



Koesiiven lyhyen siipipuoliskon laskuteli-
nekotelon rakentaminen

Myrskynentisdintiprojektin 2,5 metrin mittai-
selle oikea siipipuoliskon rakennetta kuvaa-
valle koesiivelle tehtiinvastinpariksimetrin
mittainen vasemman siiven tyviosdassa on
taustalla se, etta koesiipi vastinpareineen tul-
laa aikanaan kiinnittamaan M¥n rurkoke-
hikkoon, jollavoidaanesitellayleisolle Myrs-
kynkaltaisen sekarunkoisen havittajan raken-
netta.

Tasta metrin mittaisesta siiven tyviasga
puuttuu vield pyorakotelon seinien vanerointi.
1,5 mm vanerista leikattipyorakotelon sei-
naan tulevarvanern aihio. Soviteltiin tata va-
neriaihiota paikalleen jatkomuokkausta var-
ten.
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VL Myrsky 1l (Myl4) havittajan entisointiin
liittyy runsaasti pienten yksityiskohtien teke-
mista ja rakentamista.

Maadoitusjohdot

Vaikka emme teekaan lentavaa Myrskyéa, kone
saa kaiken sen varustuksen, mikéa siihen kuu-
luu. Niinpa siiven sisdan vedettiinrpstuksen
mukaisesti maadoitusjohdot.

Alkuperaisten metalliosien kunnostamista

Kaytéssamme on runsaasti Myrskyn alkupe-
raisia metalliosia, jotka hy6dynnetddn Myrs-
kyn entis6innissd. Nama ruosteiset osat hiek-
kapuhallutettiin puhtaksi ruosteesta ja maa-
lattiin harmaallalsotolilla.



Pitotputkenaukonsuojus

Vasemmassa siivessd on Myrskyn nopeutta
mittaava pitotputki. Tehtiin alumiinilevysta
siiven johtoreunassa olewgpitotputken auk-
koasuojaava kansi.

Siipienkarkivalo

Kummankin siiven kérjessa on purjehdusvalo.
Sita varten siiven karkeen tehtiin valolle paik-
kansa. Tehtiin ohuesta alumiinilevysta valon
pleksikuvun kiinnittamiseen tarvittava kehys.
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Siiven sahkéjohdot

Siivekkeet toimivat mekaanisesti, muttii-
vessa kulkee silti lukuisia sdhkojohtoja. Keskei-
nen johtokeskittym& on lisgpolttoai-

neen/pommiripustimen vieressa siiven kaa-
reen kiinnitetty jakorasigjosta kulkee johdot
mm. siiven karkivaloon ja pitotputkeedako-
rasiaan yhdistetaan kaikki siihenttuvat joh-
dot.

Siiven tarkistusluukut

Kaytobssamme on muutama alkuperdinen
Myrskyn siiven tarkistusluukku. Valtaosa lu-
kuistaon kuitenkinrakennettava. Lutkuja on

jo rakennettu useita Myrskyn piirustusten mu-
kaisesti.
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