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Lassi Karivalo

Haukka I:n runko perésimineen tuotiin \tes
vehmaalta puolustusvoimien kuljetuksella 9.
tammikuuta 2013 Suomen Ilimailumuseon
entisointitilaan. Haukkaan kuulunut moottori
(450 hv Gnome & Rhone Jupiter {4V
tahtimoottori) tuodaan KesiSuomen Iliméa
lumuseosta niin ikdan Tiistaikerhon kursho
tettavaksi ja sen tuonnista sovitaan mythe
min. Runko ja pyrstd ovat osoittautuneed-ty
ladmmaks kuin etukateen ajateltiin, fka
vuoksi ylasiipia eituoda enne kesda Vas

Alasiiven kasittely

Jatkettiin alasiipien viela kramatta olevien
reikien kanssa, kuten oli tehty viime vuoden
puolella. Eristyskohteena oli oikean siiven
alapinnassa kosteuden vuoksi lahonneef-jatt
reunan korjaus. Korjaus tiim poistamalla
ensin siiven vaurioitunut verhoiluvaneri.

Sen jalkeertyostetiin ja liimattiin vauriokd-
dan siiven sisdartueksi puinen kiilapalikka
jonka jalkeen vauriokohtaan muoton ja
liimattiin uusi verhduvaneri. Taman jalkeen
korjattiin vastaavalta kohtasiiven ylapualk
nenjattbreuna

Korjattujen vauriokohg n
peitelty varovasti kayttaen siind limaa ja
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vehmaalta Suomen Ilimailumuseooiiis-
taikerhonkonservoitavaksi.

Haukka I:n konservointitydon valvojaHarri
Huopainen on kaynytkevatkauden aikana
kahdesti Tiistaikerhossa sekarvioimassa
Tiistaikerhon suorittamat Haukka I:n korjaus
ja konservointityot ettd ohjeistamassa tyon
jatkoa. Huopainen on hyvéksynyt Tiistaike
hon tekemat tyot.

maalipblya. Nain korjauskohtaa on saatir ha
vytettya.

Kummankin siiven tyven alapinnalla on pelt
set sokkakiinnitykselliset luukut siiven rru
koon kiinnitysta vartenLuukkujen sokat ovat
2.5mm paksua messinkitankoa.

Useista luukuista oli sokkia kadonnut ja kdu
kujen kannet olivat vaantyneita. Laitettiin
tarkistusluukut toimivaksi ja tehtiin puuttuvat
sokat 2mm hitsauslangasta, koska messinkista
tankoa ei saatu ostettudiiven korjauspakat
maalattiin kayttaen perinteistd maalaustapaa.

o0l ei kk au s Korjguimaatauksistaon tarkemmin taman

raportin lopussa.



Korkeusvakaaja

Otettiin tyon alle korkeusvakaaja. Pestiin sen
kovasti pinttyneet ja likaantuneet pinnat ensin
kostealla rievulla. Sen jalkeen pinnat kdsite
tiin ihmesienella. Ihmesienikasittelyn jalkeen
pinnat saatiin kutakuinkin puhtaaksi. Varsi
kin vakaajan alapinnan alkuperainen hopeinen
pintavari tuli hyvin esille.

Korkeusvakaajan alapintan variltddnenem-
man vihertavankeltainealumiinipronssivarin
paalle vedetyrhakkapinnan tummuisen se-
rauksena.

Aloitettiin korkeusvakaajan vaneriverhoilussa
olevien reikien korjaus. Korjaus tehtiin sama
la menetelmalla kuin alasiivissa. Vauriokohta
leikattiin mattoveitselld irti. Irti leikattu rik-
konainen vaneripalaliimattiin ehjaksi lii-
maamalla sen alapinnalle tuekKsimm p-
suista vaneriviilua. Leikkausaukon reunoihin
liimattiin tukisillat, joiden varaan ehjaksiidi
mattu palanen siten liimattiin takaigpaikoil-
leen.

Koska korkeusvakaajaan jouduttiin tekemaan
yhden pahan vaurion vuoksi tavanomaista
suurempi aukko, aloitettiilmukonlahell& ok-
vien vaneriverhoilun korjaus aukon kautta
altapain. Nain emuutamaavauriokohtaa ta
vinnut leikata irti.Altapain vauriofa korjata-
essa liimattiinrikki mennyt verhoilupintapu-
ristamalla se puristimilla kahden tukilevyn
valiin niin, etta toinen tukilevy on vaneripi
nan alapuolella siiven sisélla ja toinen siiven
paalla.

Kohtiin, joissa vaurio koskee vain vanver-
hoilun uldnta viilua, liimattiin vaurion paalle
korjauksessa poistetusta alkuperaisesté& ve
hoiluvanersta otétuapintaviilua.

Pienid pintaverhoilun reikid on myos korjattu
liimaamalla niiden alle tukivaneri, jonka paa
le sitten muotoillaan ja liimataan paikkako
vanhasta Haukan verhoiluvanerista, jota on
tullut kayttéén muutamasta siiven korjatusta
kohdasta tai kayttamalla paikkaan uuttaesan
ria. Tukivaneri on liimattu reikaan verhoil
vanerin aapinnalle laittamalla siihen reika
kiristyspulttia varten ja vaaavasti vakaajan
pinnalle tulevaan kiristysvanier kappale-
seenniin ik&an pultille reika. Tukivaneri on
siten kiristetty paikoilleen vanerien lapi ea
nevalla kiristyspultilla.

Korkeusvakaajassa on myods mee (hd-
kaisijaltaan 0,51,0 cm) pyoreallda tangod
tokattyja reikia. Niitd on paikattu verhoilun
paélle leikatuillapienilla 1 mm paksuilla joko
Haukanvanhastaverhoiluvanesta tai uuds-
ta vaneriviilusta otetuillgalasilla. Viilut on
kuivuttuaan hiottu reunoiltaan ohueksi.



tettya purkamattakorkeusvakaajan alkupera
nen vaneriverhoiltujattéreuna.Muutoin kar-
keusvakaavan alapinnaleaurickohtien ma-
ra oli ylapintaapienempi, mutta yksittaiset
vauriot ovat suurialaisempia.

Korkeusvakaajasta irrotettiin n@ltosin kuin
se oli mahdollista ruostuneet metalliosat {pul
teja, pidikkeitd, aluslevyja, muttereita, kso
kia). Ne upotettiin 33 % fosforihappoon. Yon
yli hapossa ollessaan ruoste oli niista havi

nyt.

Kun korkeusperasin irrettiin korkeusvaka-
jastg todettiin vakaajan jattdreunassa vaner
verhoiluosin pahoin lahonneiksi tai etta wan
rin viilut olivat irronneet liimauksestaan. iti
mauksestaan irronneita vaneriviiluja on @ni
tuttu sitomaan injektoimalla viilua liimarsa
salla ehiksi.

Menetelmé& nayttda siis hyvin toimivan ain
kin, jososat voi kokonaan upottaa fosfonia
poon. Metalliosat (my6s pulttien korvakkeet)
maalattiin ensin Tikkurila Oy:n Rostex
maalilla ja sen paallenustalla liuotinohenie
sella ulkokayttéon soveltuvalla puolikiiltava
I& Unica maalilla.

Lahommissgéattéreunan kohdissahca vare- Korkeusvakaajan korjaukt saatiin pa&osin
ria jouduttiin poistamaarja korvaamaanuu- tehdyksi 9. huhtikuuta 2013.

della verhoiluvanerilla. Korkeusvakaajala-

puolen pahasti lahonneen oikean puoleisen

jattéreuna tueksi tehtiin haavasta kokodatt

reunan mittainen tukilistaNain saatiin s&

Korkeusperasin
Korkeusperasimen kangasverhoilussa olevat
Korkeusperédsin  otettiin  konservoitavaksi  vauriot ovat joko reikia verhoilussa tai verho

maaliskuussa.Perasimenakkapintaisella b- lukankaanrepeamisia perasimen pan me-
peapronssilla maalatut kangasverhoilupinnat tallikehikosta. Syy repeamiseen lienee se, etta
pyyhittiin ensin kostealla riaula. Sen jalkeen kangasverhoilu on ajakuluessakutistunut
pinnat ka&siteltiin ihmesienella. Ihmesieaik niin paljon, etta hauras kangas amtanut p-
sittelyn jalkeen pinnat saatiin aika hyvinipu riksi jarevennyt irti.

taaksi ja hopeinen pintavéari saatiin esille.



Pienet reiat korjattiin hiomalla reikdkohdan
maaliverhoilu putaaksi ja leikkaamalla reién
paalle hammastetuilla saksillakankainen
paikka. Paikka kiinnitettiin paikoilleen as
amman kerran suoritetulla kiristyslakkaukse
l a. Sen sijaan 1 sompi
korjattiin menetelmHla, jossareidn kohdalle
kankaaralapinnalle liimattiin ohut millin
paksuinen tukivaneriTukivanerin lapi kiinm-
tettiin ohuesta metallilangasta lenkki,

jonka avulla liimapintainen viilulappu saatiin
pujotettua kankaassa oleva reian lavitse-
kaan alapinnalle

Samallasiveltiin sormin vauriokotdan kan-
kaiden reunoja kiinni alla olevan viilun lian
pintaa

Lopuksi viilulappu kiristettiin  paikoilleen
metallilankalenkkien avulla verhoilupinnan

paéalle laitettujen puunappulatukien varaan.

Kun vanerivilutukien avulla korjéut paikat
olivat kuivuneet ja kiristyslanka poistettu
paikkojen paalle leikattiin suojaksi kanga

paikka Paikka kiinnitettiin usean kerran
toistetulla kiristyslakauksella.

Myos korkeusperasimekérjissaolevien pe-
nempien verhoiluvaurioiden korjaamisas
kaytettiin osin edella mainittua menetelmaa.
Sen sijaan kohdat, jossa verh&dumgason
laajaalaisemmin kutistumisen vuoksi irronnut
perasimenkarjessametallikehikosta, korja
tiin toisin.

Kehikon reunasta irti leikkautuneen verhmsil
kankaan alldiimattiin kontaktilimalla jatko-
kangaspala. Liiman kuivuttua tdma jatkoka
gaspala kiristettiiryli perasimen karjen mdta
lireunanja liimattiin siihen kiinni kontaktilii-
malla Liimauksen kuivuttugerasimen karjen
metallreunan paalliinnitettiin lakala suwo-
jaksi kangassuikale Lopputulos oli erittain
siisti.
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Sivuvakaaja

Sivuvakaaja puhdistettiin ihmesienelld. &iv
vakaajan kangasverhoilussa olevat kaksi ta
kistusluukkua punottiin kiinni pellavalangalla.

Vakaajan kangasverhoilussa olevat kolme
reikda paikattiin. Paikkaus tehtiin samalla
tekniikalla kuin em. korkeusperasimen reikien
paikkaus eli kayttamalla verhoilukankaan alle
limattavaa ohutta vaneriviilua. Erotuksena
korkeusperasimeen kuitenkin se, etta saruv
kaajassa olevan koneen tunnuksen (l.V.L. D
26) kohdallaollutta kahta reikda ei peitgtt
pellavakangaspaikalla, vaan tunnukserh-ko
dall a o0korjausarveno
tiin savyttdmalla maali patinoituun kargza
verhoilun vériin. Samoin \auriokohdan K-
koutuneet koneen tunnuskirjaimet entisoitiin
ehjiksi mustalla mattamaalilla.

Moottorin suojus/muotopeltien konservointi

Moottorin alumiininen suojuspelti koostuu
kahdeksasta kappaleesta, jotka kiimnitetty
toisiinsa osokkaputkend avulla. Kussakin
suojuspellissa on sylinterin mentava aukko.
Suojuspellin osat irrotettiin toisistaan pusdi
tusta varten. Puhdistuksessa kaytettiin seka
sinolia ettd auton alumiiniosiin puhdistukseen
tarkoitettua puhdistusainetta.

kSlvuvakaajan salfn retun0|sta (ta{/aﬁlaarusw

vakaajan jattbreunasta) oli verhoilukangas
irronnut useasta kohdin ja salon metallireuna
vaantynyt. Metallireuna oikaistiin ja imout
kangas liimattiin kiinni salon reunaan.

Osin pintoja puhdistettiin oovisella karho-
kielella. Kokeiltiin my6s sitruunahappokési
telya, mutta se ei toiminuLopulta paadyttiin
kayttamaan Fay Power  Spray -
puhdistusaingta, jolla pellit saatiin puhtaiksi.

Suojuspelleissa olevat ruostuneetnkitys-
salvat puhdistettiirsivelemalla niiden paalle
fosforihappoa ja kietomalla ne fosforihapolla
kasteltuun réattiin. Kasittely puhdisti salvat,
jotka viel& harjattiin terdsharjalla puhtaaksi.
Suojuspeltien eri osat kiinnittdvat metalliset ja
pahoin
puhdistumaan fosforihappoon upottamalla ne
kasteluletkusta tehtyihin ja fosforihapolla/ta
tettyihin putkiin. Putken toinen paa oli laitettu
umpeen teippaamalla ja puristimella. Puikot
puhdistuivat ruosteesta ja kuivuttuaan neama
lattiin Rostex-maalilla ja sen paalle mustalla
puolikiiltavalla Unica -lakalla. Suojuspellit
saatiin puhdistettua 162013 mennessa

ma a |

a

ruostuneetin osok



M oottoripukin ymparilla olevan alumiinisuoju s

Irrotettiin - moottoripukin ymparilla olevan
alumiininen suojuspelti Se koostuu kahdesta
osata, jotka irrotettiin toisistaarsuojuspelti

oli kiinni moottoripukissa alumiinivarsin,

jotka oli kiinnitetty pukkiin pienilla pulteilla.

nitetylla pehmeahkolla hiomalaikalla.Puh-
distukseen kokeiltiin hyvin tuloksinmyds
Fairy Power Spray-puhdistusainetta. Téa
aine oli tehokas pinnan puhdistaja ilman
huomalaikan kayttoakin.

Suojuspellin puhdistamimealoitettiin samalla
menetelmalld, miten oli toimittumoottorin
suojuspellin puhdistamisessa. Se ei kuite
kaan osoittautunut riittdvan tehokkaakse-m
netelméaksi, jonka vuoksi pinttyneen pinnan
puhdistamiseen kaytettiimyds alumiinipin-
taan siveltya fosforihappoa, jonka annettiin
siina vaikuttaa jonkin aikaa ja sen jalkeen
pintaa hiottiinpuhtaaksiporakoneeseen ki

Moottoripukki

Yritettiin irrottaa moottoripukkia (on kiinni

neljalla isolla pultilla) puhdistusta varten.
Kiinnityspultit eivat kuitenkaan auenneet

joten moottoripukin irtiottamisesta luovuttiin
ja pukki puhdistdtin paikoillaan ollesa

Suojuspellin ruostuneet kiinnityspultit ja tau
terit puhdistettiin fosforihappokylvylla.

Moottoripukin suojuspellistd puutiutoinen
suojuspellin sivuilla olevista luukuista.aF
koitus on tehda puuttuneen luukun tilalle uusi
kayttaen mallina sailynytta tarkistusluukkua.
Lisaksi yksi suojuksen kiinnitysvarsista on
murrettu pois ja spudutaan myds tekemaan.




Rungon ulkopuolella kiinni olevia laitteita
Ohjaamon ulkopuolella olevi@line

Otettiin irti ohjaamon ulkopuolella sen oikea

la sivulla rungossa kiinni ollut metallikiirn

ke. Kiinnike on valokuvauskoneen teline.
Teline kiinnityspultteineen upotetti fosfori-
happoon. Happo puhdisti ne hyvin ruosteesta
ja paljasti, etta pidike oli maalattu alun perin
mustallapuolikiiltavalla metallilakalla.

Teline maalattiin mustalla liuotonohenteisella
puolikiiltavalla Unica maalilla. Kuivuttuaan
telineasennetth takaisin koneen runkoon.

Rungoss&kiinni olevat siipien kiinnikeet ja
siipienlamellienkiinnikkeet

Aloitettiin puhdistamaan ja tarpeellisilta osin
irrottamaan rungossa olevia siipien kiineik
korvakkeita ja siipiedamellien kiinnikkeita.
Korvakkeiden ja kiinnikkeiden pultit iotet-
tiin ja laitettiin puhdistumaan fosforihappoon.
Rungossa kiinni olevat kiinnikkeet puhdiste
tiin ruosteesta hiomalla ne puhtaaksi metall
harjalla ja hiomapaperilla.

Siivekkeen liikuttajavarren metallivivut

Rungon molemmilta puolét tulee rungossa
olevasta aukosta ulazhjaussauvaan kytkety
ja ylasiivessd olevia siivekkeita liikutigen
varsien metallivivut. Vipuja ymparoivat al-
miiniset suojuksetKummankin varren alu-
miiniset muotosuojisetirrotettiin puhdists-
ta varten.Vivut hiottiin puhtaaksi ruosteesta
ja muotosuojukset puhdistettiikayttamaan
Fairy Powe Sprayta Varret malattiin mus-
talla Unica-metallilakalla.

Tuulilasi

Haukka l:nohjaamoaukon edessa olewali- sin istukka irti. Seoli kiinni rungossa ruuvei
lasi (pleksi) on mennyt rikki javain tuulilasin la. Ruuvit olvat kuitenkin niin jumiutuneet,
tyviosaa on jaljelld alumiinisessaungossa ettd ne oliporattava poisstukanirrottamisek-
kiinni olevassad i s t u k ®tetsnaualitae Si.



Kun istukka oli saatu irti poistettiin istukan
urassa olevat vanhan tuulilasiippeet pois.
Tuulilasin pleksi oli lapiniitattustukassa @-
vaan uraan jonka vuoksi alumiininiitit piti
porata pois, jotta rikkatuneet pleksin palaset
sadiin pois. Tuulilasin alumiininen istukka
puhdistettiin.Puhdistis tehtiin kayttderauo-
jen alumiinivanteiden puhdistukseen tarkbite
tua nestetta.

Koneen rungontoimenpiteet
Rungon puhdistus
Koneen vaneripaallysteinen runko puhdiste

tiin pinnaltaanihmesienelld, eli hankaamalla
vaneripinta veteen kostutetulla ihmesienell&.

Talla tavoin hopeapronssilla maalattu pyntt
nyt vaneripinta puhdistuerittain huomata-
vasti.

Koskatuulilasista ei ole sailynypiirustuksia
kaytettiin uuden tuulilasi pleksin  muodon
maarittelyyn sek& Hadka Il:stéolevia vanhop
valokuvia ettd Halliportti lImailumuseossa
olevanentistitydHaukka Il (HA41) tuulila-
sin mittoja.Entisoityyn Haukka Il:n tuulilasin
mitat ovat:ylareunan pituus 69 cm. alareuna
49 cm, korkeus éskeltd 15 cm ja pleksin pa
suus 3 mmNaiden mittojen mukaan suunRn
teltiin ja tehtiin Haukka I:n uusi tuulilasi.

Koneen rugonvaurioiden korjaus

Koneen runko nostettiin vaalesentoon, jotta
rungon peraosa alla olevat vauriot voidaan
korjata. Ruiko nostettiinvaakatasoorpinoo-
jalla, jonka jalkeen se laskettiin tyttaswa-
raan Rungon vaneriverhoilussa dwksi ka-
jattavaa vauriotaToinen on kansallistunikd
sen alapuolella oleva5 cm suruine reika ja
toinen huomatta\sti pahempi vanerivero
lun sisdanpain oleva murtunnangon alapao-
lella. Alapuolen vauriossa vaneriverhoin
rikkoutunut ja painunut sisaan.

Rikkoutunut painumalienee syntynyt niin,
ettd runko on rojahtanut jonkin runkoonhra
den poikittaisen palkin p&éalle ja jaanyt siihen
joksikin aikaa. Nain rungon vaneriverhoilu on
seka repeytynyt etta painunut pahasti sisdan.

Pai numaa opullistettiin
asentoonsa kostuttamalauriokohtaga pa-



namalb sitd oikeaan asermo rungon pei-
paassélevasta aukosteyonnetylldja pinoo-
jan aisan kiinnitetylla parrulla. Painumaie
kenikin, mutta pysyi kuosissaan vain niin
kauan, kun siin& oli paalla parrun pingotus.

Muutettiin taktiikkaa. Tehtiin seka rungon
sis& ettda ulkopuolelle rungon muotoon tgé
tetyt puiset kaarevat vastinkappalepalikat.
Palikatasetettiinsekavauriokoldan sisa etta
ulkopuolelle. Palikat kiristettiin toisiinsa ke
hoiluvanerin lavitse pulteillaN&ain vauriokdn-
ta saatiin pingotettupalikoiden valgssalahes

kokonaan alkuperaiseen muotoonsa. Viikon

puristuksen jalkeen vauriokohta pysyi hko
tuullisen hyvin muodossaaitman muototl-
kia.

Kun vauriokohdan vaneriverhous oli nain
saatu alkuperdiseen muotoonshimattiin
vauriokohtaan rungon sisdpuokkaarevien
vastinkappaleiden valiin puristettuna wa
riokohdan kattava vanerilevy. Liiman kuivu

tua tukikappaleet poistettiija liimattu vaneri
piti vauriokohdan lahes tyystin alkuperéaisessa
muodossan Vauriokohdan korjaamiseksi
tehdyt nelja pultin réid paklattin umpeen ja
kuivuttuaan hiottiin. Vaurikohdan vag-
risaumathiottiin tasaiseksi paukkausmaalaista
varten.

Korjattiin rungon oikealla puolella kansall
suusmerkin alapuolella olevaa reikd. Reika
sahattiin ensin suorakaiteen muotoiseksi a
koksi.

Aukkoon liimattiin verhoiluvanerin sisépu
lelle tuetaukkoonliimattavalle paikalle. Al-
koon muotoiltiin vanerista siihen sopiva kai
ka. Paikka liimattiin aukkoon ja liimaus ksH
tettiin koneen rungon ympari laitetulla lgri
tysliinalla. Lopuksi paikkauskohta paklattiin
ja kuivuttuaanpaikkauskohtaiottiin sileéksi
ja maalattiin savyttamalla maali rungon ana
lipintaan.



