ILMAILU MUSEOYHDISTY S RY:N TIISTAIKERHON
VUOSIRAPORTTI 2014

Suomen llmailumuseon entisointitilassai- to
mivan limailumuseoyhdistys ry:n iiStaiker-
hon vuosirgortti 2014 perustuuTiistaikerhon
projektienetenemiten kirjaamiseenseka 6i-
dendokumentointiin kivaamalla.

Tiistaikerhon j&eniston kirjavahvuus on 53

Viikoittain lentokoneita konservoimassa ja
entisdimassa ka 2535 tiistaikerholaista.

Vuoden 2014aikana Tiisaikerhossa tehtiin

yhteensa. 5700ty6tuntia.

Tiistaikerhon vuoden 2014kevatkausialkoi
tammikuussa loppisen jalkeerpaattyen tou-
kokuun lopussa. Syyskaudella tehtiin toita
elokuun puolivalisa joulukuun puolivaliin.
Osa tiistaikerholaista ahkeroi myds ke&-
kuukausina.

Tama raportti jakautuu kahteen osaam- E
simmainen puoliraportiga kasittelee TB-

taikerhon pitkakestoiga lahinna lentokone
den konservointija entisdintihankkeita. Tio
nen puoli esittelediistaikerhon vuoden 2014
aikana tekemia lyhiestoisempiadita. Niista
monet liittyvat liImailumuseoyhdisty ry:n ja
Suomen l[Imdumuseontarpeisiin.

Tiistaikerhon toimintaan volahemmintutus-
tua llmailumuseoyhdistyksen kotisivujen
kautta (vww.imy.fi), jossa on oma vapdae
toistyon sivusto. Sivustolla julkaistaanyos
blogia Tiistaikerhon toiminada. Lisaksi Fe-
niks -lehdessa julkaistaan pysyvaa Tiistaike
hon siivella-palstaa.

18. kesakuuta 2015

Lassi Karivalo
Tiistaikerholainen

Pitkakestoisa Tiistaikerhon projekteja

VL Vihuri (VH-25)

Vihurin (VH-25) ohjaamokokonaisuudenéak
sittdvaneturungonentisdinti ja rakentaminen
ovat jatkuneet useita vuosia. Tyosskah jo
pitkalla, joskin mennee vielda vuosi, ennen
kuin ohjaamokokonaisuus on valmiina bay
teille asetettavaksi.

Vuonna 2014 @ahuomio kohdtsii takad-
jaamon varustamiseen.

Takaohjaamoorvalmistu lentdjan istuin ko
keuden saatdomekanismeineen. Istuin nake
nettiin  etuohjaamon alkuperéisen istuimen
mallin mukaisesti. Ohjaamoon on myds saatu
asennettua trimmipyora seka Vihurinsrjan
mukainen kaasu/seosvivustd.akaohjaamon
oikealle puolellerakennettiin telinehappipu-
loille.

Takaohjaamoo tehtya lattiaa jouduttiin sit
tamaanl0 cmtaaksepain, jotta jalkaohjaimet
saatiin asennettua paikoilleen.


http://www.imy.fi/

VL Myrsky Il (MY -14)

Myrskyn entisointiprojekti kaynnistyi Tsr
taikerhossa syksyll2013. Projekti on lima
lumuseoyhdistys ry:n, Suomen limailuneds
on, KeskiSuomen llmailumuseon ja Patria
Oy:n yhteisty6hanke Vuoden 2014 aikana
kerattiin eri puolilta Suomea I6ytyneita My
kyn osia Tiistaikerhoon kunnostettavaksi.
Kunnostetut osat tullaa@ikanaan kayttdmaan
Myrskyd rakennettaessa. Kaikki loytyneet
osat dokumentoitiin huolella valokuvaamalla
ennen niiden kunnostamistdyrskyn alkupe-
raisosia loytyi yllattavan paljon. Loytyneet
osat tulevat kattamaaenimmillaédn 10pro-
senttia entisointiprojdissa rakennettavasta
MY -14 koneesta.

Myrskyn ruostuneita tai muutoin huonaku
toisia alkuperéislaitteita (mm. jalkaohjaimet,
laskutelineen kayttépyorda, pommiripustimet)
puhdistettiin ja kunnostettiin toimiviksi. Bu
distuksen jalkeen @ maalattin hrmaalla

Vihurin eturunkoa ei tulla paallystaméa#n-
konaan dualumiinilevyilla, kuten #&uperéd-
sesti tulisitehda.Durdumiinilevyjen asems:
ta ohjaamon kyllen ylaosaankiinnitetaan
pleksilasit. N&in museossa kavijat paasevat

nakemdan ohjaamon rakenteen laitteineen.

Levyjen KiinnittAmiseksi rakennettiin olga
min kummallekin sivulle koneen kdmuotoja
vastaavat alumiinilistat.

Saatiin alkuun etuohjaamoolentgjan istu
men ylapuolelle paan korkeudelle tulevan
alumiinipeltisen tukiseindman rakentaminen.

pohjamaalilla odottamaan kaytt6aan entisoi
tiprojektissa.

Loytyneista Myrskyn siipipalkkien jadnké
sistapurettiin metalliosiaentisdintiprojektissa
kaytettavaksi. Osat puhdistettiin ruosteesta
hiekkapuhaltenalla ja maalattiin.Léytyneet
kolme vaurioitunutta metallista korkeusp
rasinté oikaistiin ja korjattiin. Niista puuttuvia
saranoita valmistettiin. Samoin korjattiinyld
tyneitd laskusiivekkeitd. Hiottiin kirkkaaksi
Myrskyn ohjaamon alkuperdisen kuomun
naarmuuntuneet lasit.

Aloitettiin aiemmin jo tehtyjen sivuvakaajan
ja sivuperasimen verhoilu vanerilla. Ennen
verhoilua vakaajan ja perasimen sisdpinnat
lakattiin punaisekssavytetyllalakalla.

Rakennettiin Suomen Ilimailumuseon valiha
lissa alkukesasta avatuja maaliskuuhun
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nayttelyn Myrskya koskevasta osasto. Nay
telyyn laitettiin esille uustuotantona tehdyt
puolivalmiit Myrskyn sivuvakaaja, sSivu
perasin ja korkeusvakaaja sekd Myrskyn a
kuperaisosia. Kesksuomen limailumuseosta
tuli nayttelyyn huonokaotoinen Myrskyn rao-
kokehikko.

YhteistydssaVantaan kaupungirVaria an-
mattiopiston kanssaon tehty metallisten &y
tasojen kehikon osia. Tydtasojen kehikon osat
tuotiin Suomen Ilimailumuseon entisdintitilaan
ja koottiin, jonka jalkeen kehikon paalle rii
nitettiin tydtaso.

(ol
toista korkeusvakaajaa
Myrskyn alkuperéisten piirustusten mukaise
ti. Tyo aloitettin korkeusvakaajan salkojen
rakentamisella.

Alettiin rakentaa

KASSEL 12 A Liitokone

Joulukuussa @14 tuotiin TiistaikerhoorPa-
jat-Hameen llmailumuseosta eli Vesivehmaan
hallista konservoitavaksi ja korjattavaksid<a
sel 12 A purjekone tai paremminkin litokone.

Kone otettiin jo lokakuussa alas hallin katosta
ja purettiin osiintiistaikerholaisten jaPaijat
Hameen limailmuseon dustajientoimesta
Suomen Imailumuseoon siirrettavaksi.

Kassel 12 A on jarjestyksesséa toinen Sugme
sa rakennettu purjekone. Koneen rakensi

vuonna 1935 Lentoasema 2:n 13 varusmiesta

Santahaminassa.

Pyrston terasputkirakenteinen yhdyskehikko
eli perarunkohiekkapuhallutettiin ja maala
tettiin harmaalla pohjamaalilla.

Tahan kehikoon Kiinnitetaanlaakeroituina
puurakenteiset sivuvakaaja ja korkeUusad
sekd perdmet. Samalla tavalla kasiteltiin
my0ds suuri joukko muita Myrskyn alkupera
sida metalliosia. Kesksuomen Ilimailumus-
ostatuotu Myrsky MY-14 ruostunutistikko-
rakenteinenrunkokehikko ja moottoripukki
hiekkapuhallutettiin jgpohja ja pintamaalt
tin madattin harmaalla Isotrolmaatilla.
Taman runkokehikon varaan Myrsky rake
netaan.
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Vuosikymmenten vastoinnin ja vaihtelee+

ni varasteolosuhteiden seurauksena Kasseliin
oli tullut lukuisia vaurioita. Tiistaikerhossa
kone kéasitelladn korjaavan konservoinnin
periaatteella. Se tarkoittaa, ettd puhdistaan
koneen pinnat, korjataan vauriot, uusitaan
rikkoutuneita osia kuten koneen tukilankoja ja
vaijereita sek& laitetaan koneen ohjainlaitteet
toimintakuntoiseksi. Lopuksi kone kootaan
nayttelyyn asettamista varten. Nayttaa silta,
ettd konservointiyd saadaan valmiiksiskén
2015 mennessa.

OIKEA SIIPI

Otettin ensin Kasselin oikea siipi konseivo
tavaksi ja korjattavaksi. Siiven ja siivekkeen
kangasverhoilussa on runsaasti rekia ja siiven
karkiosa on rikkoutunut. Irrotettiin siike
erikseen konservoitavaksi.

Siiven puhdistus

Puhdistettiin siiven polyisga pahoin likaa-
tuneet verhoilupinnat laimeaan Fairy -
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liuokseen kastetulla ratilla. Puhdistus tayde
nettiin  kasittelemalla pinnat ihmesienella.
Kasittelysséa pinttyneen lian alta paljastut{o
seenkin hyvakuntoinen hopeaddla maalattu
kangasverhoiltu signpinta.

Siiven karjen purkaminen

Purettiin siiven vaurioituat karkiosa kahden
kaarivalin matkalta eli noin puoli metri&ii-
ven kérjen saaman iskun seurauksena siiven
rakenne oli murtunut, muttaisen rakenteet
olivat myo6s irronneet liitoksistaan amhan
kaseiiniliimaliitosten petettyaTodettiin, etta
vaurioitunut karkiosa joudutaan rakentamaan
suureltaosin utsiksi.

Kasselin siiven kaaret ja muin rakenteet on
tehty vain 4 x 8 millin paksuisesta rimasta.
Dokumentoitiin purkaminen valokuvaansll
jotta vaurioitunut karki pystytaan purkamisen
jalkeen rakentamaartakaisin alkuperaisen

mukaiseksi. Nain mm. siksi, etteiKasselin
piirustuksia ei ole kaytettavissa.

Otettiin talteen karjesta irrotettu verhoiluka
gas seka irronneet siimetukirakereet, nu-
kaan lukien siiven osin jo lahonnut vanerinen
karkikotelo. Kaikki irronneet listat otettiin
talteen karjen uudelleen kokomaista varten.
Purettua verhoilukangasta kaytetaan siiven
verhoilussamuuallaolevien reikien paikka-
miseen.

Karjen korjaus

Liimattiin siiven karjen liimauksistaan irm
nutta kaarirakennetta ehjaksi. Karjen kaarir



kennetta ei voida korjata valmiiksi, ennen Palat leikattiin nelion tai suorakaiteen oau
kuin siiven karkeen on saatu rakennettua uusi toon kulmen karjet pydristaen. Reian paalle
paatykotelo. asetettu kangaspika liimattiin paikoilleen
kiristyslakalla. Isompien reikien kohdallawa
riokohta tuettiin ensin verhoiluvaurion alle
limatulla 1 mm paksuisella vanerilapulla.
Kun liima oli kuivunut, kohdan paalle kiimn
tettiin paikkalappu kiristyslakalla.

SIVUPERASIN

Puhdistettiin sivuperasimen kangasvernhoil
pinnat samalla tavalla kuin meneteltiin oikean
siiven pintojen puhdistuksessa. Sivuperéasin
on muutoin ehja lukuun ottamatta perasimen
keskiosan kahta murtunutta kaaseka mu-
tunutta jattreunaa. Vaurion seuraukseea p

Piirrettiin 1,2 millimetrin paksuiseen vaneriin ~ rasimenattoreunaro r y ht i~ on r oma h
siiven karjesta puretun paatkotelon lahon-
neidenkylkien mukaan puoliskot uudelieda-
tykotelole ja lkeikattiin puoliskotirti vanerista.
Siiven karkiosan korjaus jatkuu vuod2015
puolella.

Verhoiluvaurioiden paikkaus

Paikattiin siiven kangasverhoilussa olevia
reikid ja vaurioita.Verhoilun reiatpaikattiin
siiven karkiosasta puretusta verhoilukankaasta
leikatuilla paikoilla N&ain paikat olivat via
miiksi samaa savya kuin alkuperdinen verho
lukangas.

Aloitettiin sivuperasimen murtuneen kohdan
korjaus leikkaamalla verhoilukangas pois
vauriokohdan paalta. Nain paastin kasiksi
vauriokohtaanSivuperasimerkumpikin vau-
rioitunut kaari oli taipunut sisdanlkoisen
iskun seurauksena. Kaareetettiin ehijiksi li-
maamalla niihin tukilistat. Perasimen jdit
reunan murtunut lista korjattiin poistella
murtunut osga liimaamalla tilalle alkuperé&t

ta listaa vastaavistanpatka Nain perasimen
ryhti saatiin palautettua.

[.V.L. D.26 Haukka | (HA -39)

Tiistaikerho jatkoi vuoden 2012 syksysth a Vuoden 2014 uurastuksen tuloksena Haukan
kanutta Haukka I:n konservointiprojektia. konservointi saatiin 95 prosenttisegélmiik-

5



si. Vuoden 2015 puole jaavat tehtaviksi
mm. siipien lamellin nopeusmittarin ventur
putken, polttoainetankkien huohotinputkien

YLASIIVET
Oikea ylasiipi

Oikeasta ylasiivsta oli jauduttu purkamaan
suurin osa alkuperéisesta vaneriverhoilusta
uudelleen verhoiltavaksiKaikki ylasiivissa
olevaverhoilu, mita voitiin ajatella sailyteit
van konservoituna, saastettiiknsin otettiin
korjauksen kohteekgpahemmin vaurioitunut
oikea ylasiipi.

Oikean ylasiiven vaurioituneiden ja osio-t
houtuneiden rakenteiden korjaaminen olisu
ri urakka. Korjattava oli lahonneita siipikaaria
ja muuta siiven tukirakennett®ikean ylast
ven vaurioituneet tai lahonneet rakenteet-sa
tiin korjattuakevaan aikandukuun ottamatta
siiven johtoreunaa eli torsiota, joka tdihon-
neenaokonaan purettu

Siiven tuhoutuneenjohtoreunaneli torsion
rakentamineroli varsin vaativatehtava silla
Haukan ylasiiven johtoreunan vanerikuori oli
rakenteghan monimutkainen.Piirustuksia ei
ollut kaytettavissa, mutta onneksi vasemman
siiven johtoreuna oli sailynyt puoliksi ehjana,
joten siita saatiin rakentameseriittava malli.
Purettujen torsion kaarien rakentamiseft ja
keen niihin kiinnitettiin torsion muotaota-
vutetut verhoiluvaneritTorsion muotoon &-
nerit taivutettiin sitomalla vanerit markina

asennukseseka moottorin lammonvaihtimen
toimivan putkiston tekeminen

torsion muotoiseen muotin ympérille. Kuivu
tuaan vanerit voitiin asentaa torsion kaariin.

Siiven purkamisessa saastetty vanha vaner
verhoilu konservoitiin ja @rjattiin ennen kuin
aloitettiin purettujen pintojen uudelleenrve
hoilu. Se toteutettiin 1,2 mm paksuiselal-
mekerroksisellalentokonevanerilla. Wodan
Kiinnitettiin siipikaariin ja siipisalkoihin li-
malla, nauloilla ja ruuveilla alkuperaisen un
kaisesti.
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Lopuksi naulan kannat naputeltiin vanenii
nan tasaan tunalla. Polttoainetankin kohda

le tulevaan vuotaan leikattiipolttoainetankin

suuruinen aukko. dlttoainetankin aukkoa
peittdmaarnulee viela anerinen kansi.



Vasen ylasiipi

Vasen ylasiipioli sdilynyt paremmin ja sen on vaurioituneetkaaret oli korjattu ehjiksi,
vanerverhoilua jouduttiin purkamaanva- torsio verhoiltiin samoin, kuin toimittiin od-
hemmin, mutta kuitenkin noin 40% Siiven an siiven torsiota rakennettaessa.
ylapinnan alkuperédinen vaneriverhoilu on
siiven keskt ja kéarkicssastaanokseenkinehja
ja voitiin sailyttddkonservoimalla ja vaurioita
korjaamdla. Se tarkoitti pAdasiassa verhaHu
sa olleiden reikien paikkausta.

Vasemman siiven verhoilu toteutettigenti-
sesti oikean ylasiiven verhoilun kanssa. Siipi
verhoiltiin puretuilta osirl,2 mm paksuisesta
vanerista. Vanerien alapinnoille kiinnitettiin
tukilistat ja alginnat lakattiin. Vuodat kiinin
Isompia vaurioitekorjattiin leikkaamalla va- tettiin sittensiiven kaariin limaamalla ja na
rioitunut vaneriverhoilunkohta irti mattovet lausvahvistisella.

selda ja liimaamalla vauriokohta ehjaksi.
Leikkausaukon reunoihin liimattiinsillat.
Naiden siltojenvaraan irrotettu ja ehjaksi ko
jattu vauriokohta liimattiin takaisin leikkat
aukkoonsa. Pienet reiat korjattiin liimaamalla
reian paalle 0,5 mm paksuisesta vaneriviilusta
paikkalappu. Liima kuivuttua paikkalapun
reunat hiottiin ohuiksi. Lopukgiaikka maad-
taan savytettyna patinoituun siiven haema
seen maalipintaan.

Vasemman ylasiiven torsio on sailyroikean
ylasiiven torsiota paremmirTorsiotajoudu-
tiin rakentamaan uusiksi vain kahden jeopu
len vanerivuodan matkalta siiven tyvesta a
kaen. Onneksi kaikki torsion kaaret olivat
tallella, joskin osin vaurioitunein&un tors-

Ylasiipien uudelleen verhoiltujen vaneripintojen maalaus

Ylasiipien uudet vaneripinnat maalattin Le  kaytettya alkuperdista pintalakkaa. Ensin u
Tonkinois-lakalla. Lakka koostuu pellavho siin vaneripintoihin vedettiin kirkas lakka.
jysta ja japaninpuudljysta. Se vastaa Haukassa
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Sitten lakka, johon oli sekoitettu pigmentiksi
alumiinipronssijauhetta.

Lopuksi pintaan siveltin taas kirkas lakka.
N&in vaneripintaan tuli kiiltava kolmikerks
sinen hopeinen ja vetta pitava lakkapinta. O
kean ylasiiven uuteen vaneripintaan tuleva
kansallistunnuksen osa maalattiin vernissan ja
titaanivalkoisen sekoituksella.  Tunnuksen
puuttuva sininen vari maalattiin preussinsin
sella.

Polttoainetankkien vanerikannet

Kummankin ylasiiven polttoainetankkannet vahvike ja polttoainemittarin anturin suojak
olivat lahonneet jane piti uusia.Uudet kannet pu.

lahonneiden tilalle tehtiin seuraavasteikat-

tin 1,2 mm vaneristandaramittaiset aihiot Kansiin kiinnitettiin alkuperaisgbianosaanat

polttoainetankin aukon kattaksi vanerkan- kannen Kiinnittamiseksi etumnseen st
neksi.Kanteen tehtiin reiat metallisillleikko- pisalkoon.Kun kannet oli saatwalmiiksi ja
lankatagille, jorka jalkeen kasi sovitettiin paikoilleen asennetuiksd u p o t &unrtcst i n 0
tappeihin.Tehtiin alkuperaisen mukaisetem tetu kuparipeltiset polttoainetakin siipien
tallipeltiset vahvisteet kannelnkkolankatgp- sisdéana kiinnitettiin paikoilleen

pien reikériveihin.

Lopuksi kansiin tehtiin polttoaineen taydt
putken ja polttoainemittarin edeltgimat a-
kot, joihin kiinnitettiin tayttbaukon reunan

Siivekkeet

Ennen siivekk&len vaneriverhoilunpuretun purkamaan siivekkeen tyvestad yhdeanei-
osanuudelleen verhoilua, korjattiin purkatra vuodanmatkalta Leikattiin 1,2 mm vanerista
ta jaaneen verhoilun vaot. Kummankin kumpaakin siivekkeen tyviosaan tulevat uudet
siivekkeen lahoa vaneriverhod oli jouduttu vanerivuodat.



Vanerivuodat taivutettiin siivekkeen profiilin
liottamalla vanerilevyja vedessa ja taiastt
malla vettyneet vaneri muotin ymparilli€ui-
vuneet wodat kiinnitettiinpaikoilleen liimalla
ja messinkiruuveilla.

Streevat

Kolmesta puisestaipituesta eli streevasta ol
hiottu pois niita peittanyt lahonnut kangasve
hoilu. Lakattin nama kolme streevaseaan

kertaanselluloosalakalla.

Neljannen streevaalkuperainen jaiela kan-
tuukuntoinen mustalla maalilla lakattu rka
gaspinta sailytetddn esimerkkina alkuperstise
ta steevan pintakasittelyst&olme streevaa
verhoiltin alkuperdisen mukaisesterhoil-

Lopuksi siivekkeen uudet vaneripinnat ama
lattiin Le Tonkinois-lakalla ylasiipien uugn
maalipintojen tapaankKun siivekkeet olivat
valmiit, ne Kiinnitettiin paikoilleen Kunkin
siivekkeen saranan kohdalla on ikkunalliset
tarkistusluukut. Kun siivekkeet oli asennettu,
kiinnitettiin tarkistusluukkujen ikkunat pa
koilleen.

kankaalla Kangaskiinnitettiin streevan pi-
taan kiristyslakalla.

Lopuksi streevat lakattiimalkuperdisen on
kaisestivernissan ja kimrookin (nokimustan)
seoksellaVernissankuivuttua mustaverhad-
lupinta lakattiinviela kirkkaallaLe Tonkinois
-lakalla. Nain streevan pinta saatiretta hy-
kivaksi.



