KATY:n Syysopinto- ja virkistysmatka 12. — 18.10.2013

Lauantaina 12.10.2013 aamulla jo paljon ennen kukon laulua oli Jukka hakenut Savonlinja Oy:n bussin tallista ja
toimittanut sen lisalmeen. Sielta 1ahti kyytiin noin tusina aamuvirkkua klo 03.15. Kuopiosta mukaan liittyi joukon paaosa
bussin startatessa linja-autoasemalta klo 04.30. Varkaudessa, josta matka jatkui lyhyen tauon jalkeen, bussin
matkustajamaara lisdantyi viela Varkauden jasenilla. Joensuulaisethan saimme kyytiin jo Kuopiossa.

Helsingin Katajannokalle saavuimme Kuortissa pidetyn tauon jalkeen hyvissa ajoin ehtidksemme Viking XPRS —
laivaan. Katajannokalla mukaamme liittyi vield kaksi matkalaista. Tuolloin listan mukainen 43 hengen matkalaisjoukko oli
taysilukuinen.

Laiva saapui Tallinnaan aikataulun mukaisesti. Tuolloin matkanjohtaja Antti antoi ensimmaisen kerran myéhemmin
hyvinkin tutuksi tulleen komennon; luku! Tuo komento kuului koko matkan ajan jokaisen pyséhdyksen jalkeen, jossa
matkustajia nousi bussista ulos. Hyva niin, kun luku paattyi 43:een, tiedettiin, ettd ketdan ei puuttunut. Takana oli noin
485 km plus 2% tunnin laivamatka, ja edessa viela lahes 600 km. Tommi asettui ohjauspytran taakse ja ajoi sopivin
vélein pysahdellen Viron ja Latvian lapi Liettuan Kaunasiin, jonne saavuimme vasta n. klo 23, mutta jaksoipa osa
ryhmasta viela tutustua kaupungin yoelamaankin.

Sunnuntaiaamuna rauhallisen aamiaisen jalkeen nousimme bussiin kuulemaan Antin komentoa: luku! Edessa oli
runsaan 500 km:n ajo Puolan Radomiin. Matka sujui mukavasti sopivin valiajoin pysdhdellen. Valilla tankattiin
kyyditettavia ja valilla kyydittdvaa bussia. Matkalla hammasteltiin valtavaa rekkojen maaraa, joka liikkui pitkin Via
Balticaa. Varsovan kohdalla Tommi esitteli meille Puolan padkaupunkia useammaltakin suunnalta — tosin vahingossa,
kun ajoi yhdesta liittymasta ohi (tdmankin kiertoajelun tarjosi Savonlinja-Yhtiét). Saavuimme mydhaan illalla hotelliin,
jossa vastaavasti aamulla oli aikainen heratys. Huolimatta lyhyehkdsté ydsta, ehti rytmiryhma tutustua kaupungin
ybelamaan.

Maittavan aamupalan ja "luku” - komennon jalkeen suuntasimme bussin keulan kohti Krakovan liepeilla sijaitsevaa MAN
kuorma-autotehdasta. Tommi koetti olla ovela ja valttda Krakovan mahdolliset ruuhkat ja oikaista 15 km ennen Krakovaa
pikkuteitd muutaman kylan lapi Krakovan itépuolelle ja kylldhan sieltd hyvin paastiinkin, mutta muutaman kerran meinasi
joillekin (my6s Tommille) herata epaily reitin toimivuudesta, kun tiet kapenivat kapenemistaan ja viimeinen "oikopolun”
patka ajettiin pienen pienta peltotieta pitkin. Pikkuteitd kulkiessamme ja Tommin hikoillessa, meilld kyydissaolijoilla oli
oivallinen tilaisuus katsella Puolan kaunista maaseutua ja pienia idyllisia kylia, joita kulkkemamme pikkutiet halkoivat.

Tehtaalla jakauduimme kahteen ryhmaan. Toinen jai koulutustiloihin kuuntelemaan tehdasesittelya ja toinen ryhma Iahti
kiertokaynnille tehtaalle, jossa meille iloisena yllatyksena saimme luvan valokuvaamiseen. Puimme paallemme turvaliivit,
seka jalkoihimme hauskat turvakenkien karjet . Kyseinen tehdas on kokoonpanotehdas, jonne valmiit komponentit
tulevat niita valmistavilta tehtailta; maalatut ohjaamot Itavallasta, moottorit, vaihteistot ja akselistot Saksasta. Tehokkaan
logistiikan ansiosta edellda mainittujen komponenttien varastot tehtaalla ovat varsin pienet. Jokaisessa komponentissa on
jo sen tehtaalle tullessa maininta siitd, minkd numeroiseen alustaan se tulee kiinnittda. Runko, johon on kiinnitetty
moottori, vaihteisto ja akselistot, kohtaa tulevan ohjaamonsa kokoonpanolinjalla paikassa, jossa tuolloin vietetdan haat
(saks. Hochzeit). Naispuoliset matkalaiset ihmettelivat, kuinka kuorma-autotehdas voi olla nain siisti! Tehdaskierroksen
jalkeen ryhmia vaihdettiin ja saimme kuulla vuosilukuja, henkiléstémaaria, tuotantolukuja yms. kiintoisia asioita tehtaan
toiminnasta. Kiitokseksi isannille lahjoitimme heille Kuopiolaisen Lignell & Piispasen mesimarjalikdérid. Hienon vierailun
paatteeksi nautimme viela tehdasruokalassa kolmen ruokalajin lounaan poytiin tarjoiltuna. Ruokailun meille tarjosi MAN
ja se oli upea paatos vierailulle ja useat meista totesivatkin, etteivat koskaan ole tydpaikkaruokalassa nauttineet nain
hienosta palvelusta ja ruuasta.

Seuraava kohteemme oli parinkymmenen kilometrin ajomatkan paassa sijaitseva Wieliczkan yli 700 vuotta vanha
suolakaivos. Sielld meita oli vastassa viehattdvd oppaamme Kata, puolatar, joka puhui hyvadad suomea. Kaivokseen
laskeuduttiin pystysuoraa puista portaikkoa ensimmaiset 65 metria (vastaa yli 20 kerroksista kerrostaloa). Siita alkoi noin
kolmen kilometrin mittainen kierros pitkin kaivoskaytavia. Valilla oli isoja saleja maalauksineen ja veistoksineen, jotka
kertoivat menneista ajoista ja tuotantomenetelmista. Koko ajan menimme enemman tai vdhemman alaspain.
Syvyyksissa oli mm. iso kirkko, joka oli louhittu yli sadan metrin syvyyteen. Matka paattyi n. 135 metrin syvyyteen, josta
tulimme hisseilla ylés. Kaivos, jossa on kaytavia noin 300 kilometrid, on yksi Unescon maailmanperintdkohde. Se on yksi
maailman vanhimmista suolakaivoksista ja tuotti suolaa yhtajaksoisesti 700 vuotta 1300-luvulta aina vuoteen 2007
saakka. Siella vierailee vuosittain yli miljoona kavijaa. Kaivosvierailun jalkeen siirryimme Krakovaan ja aloitimme
omatoimisen kaupunkiin tutustumisen.

Maukkaan aamupalan jalkeen lahdimme Kata-oppaamme kanssa kiertdmaan kauniin Krakovan vanhaakaupunkia.
Krakova on Puolan toiseksi suurin kaupunki. Asukkaita on yli 750.000. Kaupunki on perustettu 5.6.1257; ikda kaupungilla
on siis 756 vuotta. Krakova on selvinnyt toisesta maailmansodasta lahes vahingoittumattomana. Vanhankaupungin
muurien sisapuolella, kuten ulkopuolellakin oli pajon nahtavaa. Naimme mm. Wawelin linnan, Verkahallin ja Marian
kirkon, seka Euroopan vanhimpiin lukeutuvan Krakovan yliopiston, joka on perustettu jo vuonna 1364 — noin 650 vuotta
sitten. Kaikkialla voi aistia vuosisatoja vanhan tunnelman, jota oli tullut ihmettelemaan ja kuvaamaan runsaasti muitakin
turisteja, kuin me Autoteknilliset. Aikataulumme vain oli niin tiukka, ettei ostoksille juurikaan jaanyt aikaa. Sitten takaisin
hotellille huoneiden luovutukseen ja bussille.

Luvunlaskun jalkeen puoliltapdivin suuntasimme auton keulan kohti Auschwitz-Birkenaun keskitysleirid, josta osa on
museoitu. Jo parkkialueella nékyi kuinka suosittuun turistikohteeseen olimme tulleet. Siella oli kymmenittain turistibusseja
ja kaikki paikat tdynna eri kansallisuuksia edustavia turisteja. Vierailu tapahtui jalleen Katan opastuksella; kaikilla oli
kuulokkeet, joista kuulimme oppaan selostuksen selkeélla suomen kielella. Vierailun jalkeen bussiin saapui hiljaista
vakea ja useat totesivat, ettd paikan kauheudesta huolimatta (tai juuri siitd syysta) jokaisen pitaisi kerran elamassaan
sielld vierailla. Hyvasteltyamme Katan, ajoimme 400 km:n pikataipaleen Poznaniin, jossa majoituimme upeaan hotelliin



ja aloitimme iltaeldaman kukin omaan tahtiin.

Seuraavana paivana, keskiviikkona, matka jatkui aamupalan ja luvunlaskun jalkeen MAN linja-autotehtaalle. Taallakin
meidat otettiin ystavallisesti vastaan — ensimmaiseksi tarjolla oli kahvia ja virvoitusjuomia. Asiaankuuluvan
"kalvosulkeisen” jalkeen paasimme kavellen kiertdmaan kookkaaseen tehdashalliin. Naimme kuinka nykyaikainen linja-
auto valmistuu hyvin pitkalti kasitydn voimin suuressa kokoonpanotehtaassa, jonne komponentit tulevat niitd valmistavilta
tehtailta. Muun muassa linja-auton korin seina- ja kattoelementit tulivat rekoilla kokoonpanolinjan alkupaahan. Tehtaalta
valmistuu kaksi- ja kolmeakselisia, seka nivelbusseja kaupunkilikenteeseen ja uutena tuotteena myds lahilikenneautoja.
Isantamme olivat kanssamme mukavan kiireettdmia. Kun tehdaskierros oli saatu paatdkseen, palasimme
uudelleenkatetun kahvi- ja virvoitusjuomapodydan aareen. Tuolloin oli mahdollisuus vield esittda kysymyksia
tehdaskayntiin liittyvista asioista. Taallakin luovutimme isénnillemme kiitokseksi Kuopiolaisen Lignell & Piispasen
mesimarjalikooria.

Hienon tehdasvierailun jalkeen olikin sitten vain vajaat 600 kilometrid Saksan Travemiindeen ja laivaan. Aikataulumme
naytti, ettd meille jaisi noin kaksi tuntia aikaa kdyda tutustumassa Lyypekkiin. Toisin kuitenkin kavi. A1-tielld véhan ennen
Lyypekkia saimme kokea perinteisen saksalaisen ruuhkan (saks. Stau), kun rekka oli kaatunut moottoritielle. Jonotimme
ruuhkassa lahes kaksi ja puoli tuntia. Onneksi Martikaisen Mikko valitsi mukanamme olevista elokuvista ajanvietetta ja
ruuhkassa istuminen kului mukavasti elokuvia katsellen. Lyypekkiin emme ruuhkasta johtuen paasseet, mutta
Travemunden satamaan saavuimme ihan aikataulussa ja ostoksetkin ennéatettiin tehda ennekuin siirryimme laivaan
oman bussimme kyydissa. Finnlinesin laiva lahti yolla kolmen aikaan ja siihen mennessa meista useimmat olivat jo
simahtaneet y6puulle.

Torstaipaiva kului leppoisasti merelld, vaikkakin tuulta oli Itdmerella sen verran, etta laiva kiersi Gotlannin saaren sen
lansipuolitse. llitapaivalla kokoonnuimme ravintolasaliin nauttimaan sponsoreidemme kustantamat kakkukahvit
asiaankuuluvine kuohujuomineen seka keskustelemaan matkan kokemuksista ja tuntemuksista. Monien tekemien
havaintojen mukaan hammastelimme Puolassa teiden varsilla nahtyjen muistomerkkien ja ristien maaraa. Ne kertoivat
osaltaan kehittymattémasta lilkennekulttuurista. Keskusteluissa nousi my0s esiin naisten mukanaolo matkalla. He kokivat
matkan aikataulun hieman liian kiredksi, mutta kuitenkin matkan kokonaisuudessaan onnistuneeksi. Yllatyksena miehille,
jopa tehdasvierailut olivat naisille mieluisia. Muutoinkin matkalaisten tuntemukset olivat paasaantoisesti positiivisia ja
kaikki kiittelivat kilvan niin matkanjohtaja Anttia, kuin kuljettajaamme Tommia, joka jaksoi aina vain olla kaikille
ystavaéllinen ja hymyileva.

Matkamme jarjestelyista suurin kunnia lankeaa edella mainituille Antille ja Tommille. Matka-Mainio Oy hoiti matkamme
kaytannon jarjestelyt. Vesa Roponen ja MAN ansaitsevat suuret kiitokset jarjestamistaan vierailukohteista tarjoiluineen.
Onnistunutta matkaa olivat tukemassa A-Vakuutus Oy, Handelsbanken Kuopion konttori, Piirla Oy seka Wihuri Tekninen
kauppa.

Muistiin kirjoitteli Vesa Hellevuo

P.S

Kuvia reissussa otettiin runsaasti ja niité lahetettiin Kuopioon ja lisalmeen. Eli matkakuvat I16ytyvéat osoitteista;
http://ysaty.fi/albumi/puolanmatka/ ja

http://katy.fi/albumi/matkat/syysopinto-javirkistysmatka2013puola/
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