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Koelentaja Paavo Janhunen lento-
koneteollisuuden palveluksessa

Teksti: Ari Jussila

limavoimien koelentdjat tehdaskoelentajina

Helposti ei tule ajateltua, ettd Suomen limavoimien koelentdjat ovat
toimineet suomalaisen ilmailuteollisuuden palveluksessa. Tassa
kirjoituksessa kerrotaan tehdaskoelennoista koelentdja Paavo
Janhusen aikakaudella. Kirjoituksen lahteena on kirjoittajan teke-
ma tutkimus loppuvuonna iimestyvaa Paavo Janhunen koelentaja
-kirjaa varten.

Jo Paavo Janhusen aikana koelennot jaettiin huoltokoelentotoi-
mintaan, tuotantokoelentotoimintaan seka tutkimuskoelentotoimin-
taan. Kuoreveden Hallissa toimi Valmet Oy:n Kuoreveden tehdas,
joka valmisti, peruskorjasi ja huolsi lentokoneita Suomen limavoimia
varten. Kaikille Valmetilta valmistuville koneille tehtiin tuotantokoe-
lennot. Nama jakautuivat tehdas- ja vastaanottokoelentoihin. Koska
Valmetilla ei ollut omia koelentajia 1950-luvun lopun jalkeen, Hallis-
sa toimineen limavoimien Varikon Koelentueen koelent&jat lensi-
vat tehdaskoelennot Valmetin puolesta. Samoin Koelentue suoritti
vastaanottokoelennot lImavoimien edustajana ennen koneiden hy-
vaksymista lImavoimien kayttoon.

Koelento-ohjelman mukaisesti jokaisella koneyksilolla lennettiin
kaksi - viisi tehdaskoelentoa riippuen siita, mika konetyyppi oli kysy-
myksessa. Jos kone ei ollut kunnossa, lennettiin korjausten jalkeen
lisaa koelentoja. Riippuen siita, mika konetyyppi oli kyseessa, teh-
taan lentojen jalkeen lennettiin ohjelman mukaisesti yhdesta kah-
teen vastaanottokoelentoa. Jos kone ei tayttanyt vaatimuksia, se
palautettiin korjauksiin ja mahdollisesti myds sen jélkeisiin tehdas-
koelentoihin. Vaikka Suomen pienista resursseista johtuen samat
Koelentueen koelentajat lensivat tuotantokoelentoja eli ensin Valmet
Oy:lle tehdaskoelennot ja sitten limavoimille vastaanottokoelennot,
ei toiminnassa ollut ristiriitaa. Koelentjille oli tarkeinta, etta lima-
voimat sai kayttoonsa turvallista ja tehtavakelpoista konekalustoa.
Laadun varmistamiseksi vastaanottokoelennot lensi eri lentaja kuin
tehdaskoelennot. Suurimmat tuotantokoelentotehtavat 1960-luvulla
olivat 62:n lisenssilla valmistetun Fouga Magister -koneen koelen-
not. Vuonna 1968 koelentdjéksi valmistuneen yliluutnantti Paavo
Janhusen aloittaessa lennettiin Koelentueessa Valmet Oy:lla perus-
korjattujen ja -huollettujen Saab Safir, Fouga Magister ja MiG-21F
-koneiden tehdaskoelentoja.

Koneiden kokoonpano seka modifikaatiot
tuovat lisaa tehdaskoelentoja

Paavo Janhusen kymmenvuotinen aika Koelentueen paallikkona
(1974 — 1983) muodostui todelliseksi llmavoimien kone- ja jarjes-
telmahankintojen ajanjaksoksi. Koska Saab 35S -koneet (DKS)
paatettiin koota Suomessa, Koelentueen tehtaviksi tulivat koneiden
ja modifikaatioiden tekninen vastaanotto, tyyppihyvaksynnan jar-
jestaminen, vastaanottokoelennot seka luvattujen suorituskykyjen
ja ominaisuuksien tosittaminen. Valmetilta valmistuvien Drakenien
tuotantokoelentoja varten koelentdjat Paavo Janhunen ja yliluut-
nantti Kari Heilimo seka koelentoinsindorina insinddri Keijo Kokko
perehtyivat Ruotsissa Draken J 35F:n vastaanottokoelento-ohjel-
maan, mista oli huomattavaa apua tuleviin lentoihin Suomessa.

Majuri Paavo Janhunen lahdéssa ensimmaisen Suomeen
tulevan Hawkin ensimmaiselle koelennolle Dunsfoldissa
16.10.1980. Kuva Koelentokeskus.

llmavoimien aikaisempiin suihkukoneisiin ei ollut tehty omaa suun-
nittelua vaativia rakennekorjauksia eikd muutostoitd, joten mink&an-
laisia tyyppihyvaksyntaohieita ei tuolloin vield ollut. Suomalaisen
tyyppihyvaksynnan apuna olivat Ruotsin puolustusvoimien mate-
riaalilaitoksen asiantuntijat. Koelentueen ohjaajat ja tarkastajat oli
jaettu ruotsalaisten kanssa ryhmiin, jotka suorittivat ensimmaisen
koneen kokoonpanon edistyessa asennuksien tarkastukset ja ver-
tailut suunnitelmiin. Myds Janhunen osallistui tahan tekniseen hy-
vaksyntaan.

Draken 35S oli ensimmainen Suomen limavoimien havittajatut-
kalla varustettu kone. Ruotsin puolustusvoimien materiaalihallinnon
edustaja oli todennut, etta ruotsalaisten pitaa lentaa vaativat ase- ja
tutkajarjestelman koelennot. Paavon tavoitteena oli, etta suomalai-
set parjaavat omin avuin ja Koelentue lentaa itse kaikki koelennot.
Tuotantokoelentoja oli ennen koneen luovuttamista paasaantoisesti
nelja. Niiden jalkeen lennettiin vastaanottokoelennot koneen rungol-
le ja erikseen asejarjestelmalle. Ensimmainen Valmetin kokoama
Draken DK-201 oli valmis 12.3.1974. Taman koneen tuotantokoe-
lennot lensi ruotsalainen Saabin koelentaja K-G Liljeqvist. Toisen
koneen ensimmaisen tuotantokoelennon lensi sitten jo Janhunen.
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Janhunen ja Heilimo lensivét seuraavat tehtaan tuotantokoelennot
muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta vuorotellen. Toinen lenté-
jista lensi sen jalkeen koneiden vastaanottokoelennot. Koelentaja
yliluutnantti Heikki Lauri sai vuonna 1975 Draken-koulutuksen ja
lensi viimeisen koneen tehdaskoelennon tammikuussa 1976. Jan-
husen tavoite itsendisesta toiminnasta toteutui ja koelennot onnis-
tuivat hyvin.

Drakenien lisahankinta ja MiG-21BIS hankinta toivat koelenta-
jilla lennettavaksi Valmetin tutkimus- ja tehdaskoelentoja. Hallitus
ja eduskunta olivat hyvaksyneet kesalla 1975 esityksen Drakenien
lisahankinnasta. Talloin Suomeen ensin koulutuskayttoon vuokratut
kuusi BS-sarjan konetta ostettiin omaksi ja samalla hankittiin lisaa
kaytettyja F-koneita yhdeksan. Tavoite yhdenmukaistaa Valmetilla
eri Draken-versioiden erilaista varustusta kasittavat koneet, aihe-
utti myds tehtaalle lennettavien tutkimus- ja tuotantokoelentojen
maaran kasvun Koelentueessa. MiG-21BIS -kaluston hankinnassa
vuosikymmenen vaihteessa Neuvostoliitosta tuli tuotantokoelen-
netyt koneet, mutta Suomessa tehty laaja koneiden avioniikka- ja
ohjaamomodifikaatio aiheutti myés oman koelento-ohjelman. Jan-
hunen lensi vuonna 1980 kaikki prototyypin yhdeksan ensimmaista
tutkimuskoelentoa uudella avioniikkajarjestelmalla, minka jélkeen
tehtaalla jatkettiin kehitystyoté sarjatyona. Useiden tutkimus- ja teh-
daskoelentojen jalkeen uusittu jérjestelma saatiin téysin toimivaksi
vuonna 1983.

Valmetin uustuotanto ja Hawk-kokoonpano

Suomessa ei ollut tehty koneen uusvalmistusta sitten 1950-luvun, ja
niinpa Suomen iimailuteollisuuden eheyttamista varten perustettiin
vuonna 1970 limailuteollisuuden Kehitysohjelma (IKO). Tama
johti Kauppa- ja teollisuusministerion ja Valmetin allekirjoittamaan
sopimukseen toiminnan uudelleen aloittamisesta. Vuonna 1973
aloitettu alkeiskoulukoneen prototyypin rakentaminen kesti useasta
syystd monta vuotta. Koelentue osallistui virkatyéna vahvasti pro-
totyypin eli LEKO-70 suunnitteluun ja kehittamiseen. Tavoitteena
oli esimerkiksi yhdenmukaistaa llmavoimien lentokaluston ohjaa-
mojérjestelyt. Koneen prototyypin tutkimiskoelentotoiminnan aluksi
kapteeni Paavo Janhunen ja insinddrikapteeni Jyrki Laukkanen
tekivat rullauskokeita ja matalia hyppyja. Ensilennon péivamaéarasta
myohastyttiin yhdeksan kuukautta. Lopulta 1.7.1975 Koelentueen
padllikkd Janhunen suoritti LEKO-70:n ensilennon.

Sarjatuotantoa alettiin valmistella ja koelentovaiheen toivottiin ole-
van ohi muutamassa kuukaudessa. Nain ei kuitenkaan kaynyt. Alkoi
tuskainen koelentovaihe. Pagosan koelennoista lensi Jyrki Laukka-
nen koelentoinsinddrinaan insindoriyliluutnantti Kauko Vilpponen.
Janhunen, joka oli sitoutunut muihin tehtaviin, kavi lentdmassa muu-
taman lennon silloin talldin valvoen projektin etenemista. Valmet sai
tehtya vaaditut muutokset ja lopulta Vinkaksi nimetyn sarjakoneen
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mekaanikko Pentti Saarikoski
tekivat usein yhteistyota DKS:n
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VN-1:n ensilento tapahtui 29.12.1979. Myos tuotantosarjan konei-
den osalta iimeni, etta ne eivat tayttaneet limavoimien vastaanot-
tokriteereita. Tuotantokoelentojen aikana havaittiin esimerkiksi, etta
osa koneista ei vakautunut syoksykierteeseen vaan meni spiraaliin.
Vinka-sarja saatiin kuitenkin varsin nopeasti valmiiksi ja vimeisen
koneen ensilento oli syyskuussa 1982.

Samana ajanjaksona Suomen limavoimat valmisteli Fouga Ma-
gister -suihkuharjoituskoneen korvaamista. Viisi harjoituskoneko-
kelasta paatettiin evaluoida. Kokoonpanon tai lisenssivalmistuksen
selvittamiseksi Valmetin insin6orit kiersivat tehtaita llmavoimien
tekniikan edustajien kanssa. llmavoimien koelentoryhmén muo-
dostivat Paavo Janhunen Koelentueesta ja kapteeni Pekka Laakso
llmasotakoulusta seké koelentoinsinddrina paasaantoisesti Kauko
Vilpponen. Koelento-ohjelman mukaan Janhunen lentéisi kuusi len-
toa, joilla selvitettaisiin koneen ominaisuudet. Laakso lentdisi yhden
lennon, jossa arvioitaisiin soveltuvuus koulukoneeksi.

Lokakuun lopussa 1975 Englannissa lennettavana oli englanti-
lainen Hawker Siddeley HS 1182 Hawk -koneen esisarjan kolmas
kone. Koneesta ei oltu tehty prototyyppia ollenkaan, vaan esisarjan
koneita kéytettiin samalla koneen kehittelyyn. Hawkilla oli tuolloin
ehditty lentaa vain 330 tuntia. Kone oli vield lentojen aikana niin
kehitysvaiheessa ja keskenerainen, ettd muun muassa syoksykier-
rekokeet olivat viela tekematta. Koneen lopullinen arviointi siirtyi
seuraavalle vuodelle, ja Janhunen kévi Englannissa viela touko-
kuussa 1976 taydentamassa evaluaatiota. Lentojen tarkoituksena
oli suorittaa ne kokeet, joita ei voitu suorittaa vuoden 1975 matkan
aikana. Lisaksi tarkastettiin, kuinka tehdas oli edistynyt edellisen
matkan aikana tehtyjen huomautusten poistamisessa.

Paavon ammattitaitoinen tyo ei jaanyt englantilaisilta huomaa-
matta. Perinpohjainen ja tarkka kehitysvaiheessa olevan koneen
lapikayminen hyodytti myos englantilaisia, jotka ottivat osan Paa-
von esittamista muutoksista heti omiin koneisiinsa. Valinnan jalkeen
Koelentue keskittyi varmistamaan, ettd Suomen koneeseen Hawk
Mk.51 vaatimat muutokset tehdaan. Janhunen ja Vilpponen tekivét
seuraavien vuosien aikana useita matkoja Englantiin. Janhusesta
tuli tuolloin eniten koneen kehitysversioilla lentanyt ulkomainen oh-
jaaja. Han lensi useita prototyypin evaluointikoelentoja tehtaan esit-
telymallilla ns. G-HAWK:lla ja myds Kenian Mk.52 seka Indonesian
Mk.53 sarjakoneilla. Kehittdmisen tuloksena suomalainen Hawk
oli joiltakin ominaisuuksilta parempi kuin Englannin kuninkaallisten
llmavoimien kone. RAF oli hyvaksynyt itselleen toukokuun 1976
evaluointikoelentojen aikaisen version, jossa ei oltu huomioitu Jan-
husen kaikkia parannusesityksia. Myohemmin muun muassa Royal
Air Forcen taitolentoryhmén Red Arrowsin vaatimuksesta RAF:n ko-
neisiin tehtiin samat ohjainvasteen ja moottorin kiihtyvyysmuutokset
kuin suomalaisille jo oli tehty.

Hawkien valmistus edistyi Kuorevedelld, ja koneiden tehdaskoe-
lentoja seké niiden jalkeisia vastaanottokoelentoja paastiin lenta-



maan Suomessa heti vuoden 1981 alussa. British Aerospacen koe-
lentdja Jim Hawkins lensi ensimmaisen koneyksilon ensimmaisen
tehdaskoelennon, minka jélkeen ensilentoja lensivat BAe:n valtuut-
tamina majuri Paavo Janhunen, kapteeni Heikki Lauri ja yliluutnantit
Pekka Tuunanen seka Jukka Koskela. Jokaisen koneyksilon vas-
taanottokoelennon (tai -lennot) lensi jélleen eri ohjaaja kuin tehtaan
tuotantokoelennot. Suomessa Hawkien kayttoonotto eteni aikatau-
lun mukaan ja tehdaskoelentoja ja vastaanottokoelentoja lennettiin
tasaisesti.

Paavo Janhunen Valmetin palveluksessa

Leko-70-projekti olisi saatu taloudellisesti kannattavaksi, jos koneita
olisi saatu myydyksi noin 150 kappaletta. Valmet alkoikin markki-
noida Vinkaa myds ulkomaille. Pienen ja tuntemattoman valmistaja-
maan oli osallistuttava suurimpiin kansainvalisiin ilmailunayttelyihin
Farnborouhg'ssa Englannissa ja Le Bourget'ssa Ranskassa. Jotta
alkeiskoulukoneemme mahdolliset ostajat kiinnostuisivat, oli ilmi-
selvaa, etta Vinkan esityslento ei saanut olla tavanomainen vaan
oli rakennettava sellainen, jossa koneen hyvat lento-ominaisuudet
tulisivat nayttavasti esille.

Valmet lainasi [lmavoimilta VN-2:n elokuussa 1980 Farnborough'n
iimailunayttelyyn, jossa Janhunen lomallaan toimi Valmetin esitys-
lentdjana ja lensi paivittdin useita esityslentoja. Liikkeet oli kolme
minuuttiseen ohjelmaan suunniteltu siten, etta korkeutta menet-
tava pienitehoinen Vinka oli koko ajan mahdollisimman suppealla
alueella ja etté likkeiden valiin ei jaa yhtaan hukka-aikaa. Ohjel-
man jokaiseen likkeeseen liittyi jokin niksi, jolla like saatiin nayt-
tavammaksi kuin tavanomaisella suoritustekniikalla. Englantilaisten
mielesta Janhunen oli kunniaksi niin esityslentamiselle kuin omalle
maalleen. Esitys teki Pavelin kuuluisaksi myds Suomessa. Suomen
Kuvalehti kiteytti asian loppukaneetissaan: "Ettei vaan kay niin kuin
Farnborough'ssa vitsaillaan: Vinkaa ei osta kukaan, mutta Kunin-
kaalliset llmavoimat ostaa Paavo Janhusen.”

Janhunen vei Vinkan kansainvalisen iimailuyleison eteen Valme-
tin esityslentajana myos seuraavina kolmena vuotena, ja viimeisen
kerran Vinka esiintyi Pavelin lentamana Farnborough'n lentonay-
toksessa 1984, jossa Valmetin tavoite oli jo tulevan "Turbo-Vinhan”
markkinoissa. Loistavista esityslennoista ja myyntiponnisteluista
huolimatta Vinkan myyminen ei edennyt, ja tehdas keskittyikin Vin-
kasta kehitetyn potkuriturbiinikoneen tekemiseen.

Valmet Oy:n Kuoreveden tehtaalla potkurikoneosasto paasi mui-
den toidensé takia tekemaan Turbo-Vinhaa paatyonaan vasta joulu-
kuussa 1984. Koelentotoiminta alkoi helmikuussa 1985. lImavoimien
Esikuntaan limavoimien lentoturvallisuuspaallikoksi siirtynyt eversti-
luutnantti Paavo Janhunen toimi vapaa-ajallaan projektin konsulttina

Koelentajan tydmaa: Leko 70 prototyypin ohjaamo 1979. Kuva
Janne Pauni.

ja koelentajana. Koelentoinsindoriksi Valmet oli palkannut diplomi-
insinddri Juhani Jaaskeldisen. Markkinointipaineiden takia kiiretta
piti tassakin projektissa. Koneen ensimmainen koelento-ohjelma
noin 35 tuntia kattoi tarpeelliseksi katsotut 19 lentokokonaisuutta
ennen kesakuussa pidettavaa Pariisin ilmailunayttelya, jonne kone
oli tarkoitus lentaa toukokuussa 1985. Janhunen lensi koneen en-
silennon 12.2.1985. Taman jélkeen tehtiin hataisesti lentokuntoon
saatetun koneen asennus- ja saatotoimenpiteita ja kone maalattiin
Suomen lipun vareihin. Yhdeksannella koelennolla 24.4.1985 kone
joutui syoksykierteeseen eika konetyypin syoksykierteen puutteel-
listen oikenemisominaisuuksien takia oiennut vaan syoksyi Evéjar-
ven jaan lapi suurella nopeudella. Seka Janhunen etta Jaaskelainen
menehtyivat valittdmasti. Valmet paatti kuitenkin jatkaa projektia
ja rakensi kaksi uutta prototyyppia koneesta nimeten sen Valmet
L-90 TP Redigoksi. Koneen kehittaminen maksoi viela limavoimista
elakkeelle ja Valmetin koelentjaksi siirtyneen Ari Piipon hengen.
Hanen jalkeensa Valmetille Redigon koelentajaksi tuli lImavoimista
elakoitynyt Erkki lkonen.

Paavo Janhusen perinté limavoimille

Paavo Janhusen henkilokohtainen panos limavoimien kehittami-
sessa oli poikkeuksellisen merkittava. llmavoimien koelentotoi-
minnan kehittamisen lisaksi myos llmavoimien havittajakoneiden
taktista kayttoa seka lentokoulutusjarjestelmaa uudistettiin hanen
aloitteestaan ja johtamanaan. Lisaksi han kaynnisti llmavoimien
nykymuotoisen lentoturvallisuustoiminnan.
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