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HEINRICH FRARNKELY FROGER MANVELL

Heinrich Fraenkel ja Roger Manvell:

HERMANN GORING
Nousu ja tuho
Minerva 2020, 504 s.

Kirjiamaailmassa nayttad olevan Goring-
buumi. Selvidisiké ndista uutuuksista jotain
mielenkiintoista Saksan imavoimakomen-
tajan vaiheista tai vaikutuksesta Suomen
kohtaloihin? "Der Dicke" nayttaytyy kahdes-
sa kirjassa samalla kansikuvalla, mutta itse
kasittely poikkeaa.

Fraenkel - Manvell kirjoittajaparin ela-
mékertakirja kasittelee "alykkaan mutta
héikailemattdman Hermann Géringin toi-
mintaa ja yksityiselamaa, hanen nousuaan
Luftwaffen ylipaallikoksi ja Hitlerin oikeaksi
kadeksi, omaisuuden rohmuamista ja luot-
tamuksen menettamista. Se perustuu ame-
rikkalaisiin ja saksalaisiin arkistolahteisiin”.

Jack El-Hai:

GORING ja psykiatri
Minerva 2020, 313 s.

Lukija yllattyy, kun lahdeluettelon mukaan
kirja perustuu 1940 - 1950 luvuilla julkais-
tuun kirjallisuuteen. Tapio Kakko on nyt
kaantanyt alkujaan 1960 julkaistun teok-
sen. Goring-kirjallisuutta on paljon. Yksi
tunnetuimpia on kyseenalaistakin mainetta
saanut David Irvingin 1987 julkaistu saksa-
laislahteité painottava elamakerta. Uudempi
olisi Richard Overyn "Goering, Hitler’s Iron
Knight” (2012). Vuosien mittaan tutkijat ovat
paatyneet monissa asioissa uusiin  tulkin-
toihin, mutta "Goringin nousu ja tuho” on
kaikesta huolimatta iso koonnos sotahisto-
riasta kiinnostuneiden arvioitavaksi.

Toinen Minerva kustanne on tuoreempi ja

julkaistu 2013 alkuperaisnimelld "The Nazi
and the Psychiatrist”. Se keskittyy sodan
jalkeiseen aikaan, kun natsirikolliset olivat
vangittuina Luxemburgissa ja sitten Niirn-
bergissa. Nuori Yhdysvaltain asevoimien
psykiatri Douglas M. Kelley kutsuttiin arvi-
oimaan heidat. Kelley uskoi saaneensa tilai-
suuden selvittaa, mika piirre yhdistaa naita
pahoja rikollisia ja mika erottaa heidat muis-
ta. Kirja perustuu Kelleyn muistiinpanoihin,
potilaskertomuksiin ja muuhun materiaaliin.
Keskusteluissa vankien kanssa Kelleylle
muodostui Géringiin laheinen ja luottamuk-
sellinen suhde, jossa tama uskoutuu psy-
kiatrille. Sopivissa valeissa kronologisesti
etenevassé vankilatarinassa kasitellaan
myos muita natsijohtajia, mutta tuota puut-
tuvaa piirretta ei 16ydy. Journalisti Jack El-
Hai tuo jonkin verran lisaa Goringin henki-
[6kuvaan. Aina on puhuttu morfiinista, joka
olisi aiheuttanut hanen ruumiinrakenteensa
pyylevditymisen. Paljastuu, ettd kipuladke
morfiinista oli vierouduttu, mutta 1937 alkoi
hammaslaakarikayntiin liittyen riippuvuus
hermosto-opioidiksi luokiteltavasta dihyd-
rokodeiinista, jota kului pahimmillaan 160
tablettia paivassa. Kaikkiaan El-Hain kirjaa
voi pitda psykiatrin menetelmien esittelyna
ja sivussa luonneanalyysina sekéa kerto-
muksena kohti lopullista kohtaloaan kulke-
vista rikollisista. Ennen hirttotuomion tay-
tantdonpanoa Goring teki henkilokohtaisen
ratkaisun syanidikapselilla, mutta yllattavaa
kylla, samoin teki hanen psykiatrinsa Kelley
kymmenkunta vuotta mydhemmin 1958.

Teksti: Janne Pauni

Reino Myllymaki:

Valmet Vihuri, Kehitys,
kaytto ja entisoinfi

[Imailumuseoyhdistys ry ja
Ketterat Kirjat Oy, 2020, 274 s.

Pilven Veikko 1/2021

Valmet Vihuri on kotimaisen lentokone-
teollisuuden merkittavimpia saavutuksia.
Koneen syntyyn ja kayttdon limavoimissa
littyy paljon epamaéraista "totta ja tarua”
keskustelua, mutta vaikka konetyypista
on kirjoitettu paljon, omaa Vihuri-kirjaa ei
ole ollut. Nyt asia on korjattu. llmailuhisto-
rian harrastaja, tietokirjailija ja kustantaja
Reino Myllymaki on julkaissut yhdessa
lImailumuseoyhdistyksen kanssa uutuus-
kirjan. Julkaiseminen liittyy ajatukseen,
ettd lentokoneiden entisGintitoiminnan
esiin nostamiseksi jokaisesta entisoidysta
koneesta olisi tehtava julkaisu. Viimeinen
sailynyt Vihuri VH-18 on llmavoimamu-
seossa. Suomen limailumuseossa on
hienosti  pitkaaikaisprojektina  entisity
VH-25-koneen ohjaamo-osa. Reino Mylly-
maen kirja perustuu arkistomateriaaliin ja
aikalaiskuvauksiin. Sen oli maara ilmestya
marraskuussa 2019, mutta yllattaen pro-
jektille saatu runsas uusi materiaali siirsi
julkaisemisen loppusyksyyn 2020.

Kirja etenee alkuvaiheista suunnitte-
luun, prototyypin rakentamiseen ja koelen-
toihin seka protosta edelleen kehitettyihin

Vihuri Il ja Vihuri [l alatyyppeihin. Vihurin
moottorikysymys on tarkea kasiteltava
kokonaisuus. Vihurien kaytosta kerrotaan
joukko-osastoittain. Oma mielenkiintoi-
nen osio on onnettomuuksia kasitteleva
luku. Yksilohistoriat on esitetty, niista mu-
seokoneet VH-18 ja VH-25 tarkemmin.
Viimeisena osiona kaydaan lapi tekniset
tiedot. Mukaan on paassyt myos ohjaa-
jan kasikirja. Sisaltojarjestys on looginen,
mutta paatos aloittaa koneen kayton esit-
tely sota- ja kertausharjoituskoulutuksesta
tuntuu hieman omintakeiselta ratkaisulta
kiintijoukko-osastoryhmittelyyn  tottu-
neelle lukijalle. Se kuitenkin korostaa Vi-
hurin merkitysta 1950-luvulla tilanteessa,
jossa ensi kertaa sotien jélkeen oli taas
mahdollisuus kasvattaa limavoimien kriisi-
ajan ohjaajapohjaa.

Vihuri oli vankka kone, josta pidettiin ja
jolla lennettiin. Koneen jarjestelmissa kay-
tettiin sotakoneista saatua kierratysmateri-
aalia. Sen moottorit — Bristol Mercury - oli
rakennettu eri aikoina eri tehtailla ja ne oli
otettu kayttdon omista varastoista tai han-
kittu kaytettyna Britanniasta. Reino Mylly-

maki kaytti moottorikirjojen parissa paljon
aikaa selvittagkseen vaittamia ja mootto-
rin osuutta onnettomuuksiin. Han laskee
koneelle sattuneen 74 onnettomuutta,
kun mukaan otetaan varsinaisten lento-
onnettomuuksien lisaksi isommat vauriot
ja onnistuneet pakkolaskut. Tekninen vika
oli paasyy 39:ssa onnettomuudessa, ja 25
kertaa vika on ollut moottorissa. Yleensa
paljon kohtalokkaampia olivat ohjaajan
toiminnasta aiheutuneet onnettomuudet.
Vihuri-kirja osoittaa, etta tyypin kayt-

toonotto pelasti lImavoimat konepulasta
ja mahdollisti sitten siirtymisen nykyaikai-
sempiin konetyyppeihin. VH oli selvasti
vanhempia Smolikeja ja Pyryja turvalli-
sempi, mutta kun lennettiin, vaurioitakin
tuli. 51 Vihurilla lennettiin 27 615 tuntia.
1959 koneet jouduttiin poistamaan kaytos-
ta varsin vahan kaytettyina, uusimmat Il
sarjan koneet keskimaarin alle 400 tuntia
lentaneina. Poistaminen tapahtui akillises-
ti ja poikkeuksellisen suuren mediakam-
panjan saattelemana. Siten siirtymavaihe

seuraajatyyppiin eli Fouga CM 170 Magis-
teriin johti valiaikaiseen notkahdukseen
lImavoimien lentotoiminnassa.

Lopussa myos kirjoittajalle nayttaa
tulleen kiire. Viimeistely on ollut hieman
hatainen, mika nakyy joistain tekstinkasit-
telyvirheista. Pienine rosoineen "Valmet
Vihuri” on ehdottomasti lukemisen arvoi-
nen tietokirja.
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Jyrki Laukkanen:

MiG-21 Suomen
limavoimissa

Koala-Kustannus, 2020, 256 s.

Jyrki Laukkanen on uudistanut Apalin 2004
kustantaman "Suomen limavoimien lentoko-
neet 1, MiG-21 in Finnish Air Force”. Alkupe-
raisversio oli nimensa mukaisesti kaksikie-
linen. Kun kaanndstekstit on jatetty pois ja
sivumaaraa on kasvatettu 60:lla lisasivulla,
tekstisiséltoa on voitu lisata ja mukaan on
saatu paljon uusia kuvia. Muutenkin vanhan
version kuvia on pyritty korvaamaan uusil-
la, usein samaan kuvasarjaan kuuluneilla
otoksilla.

Rakenteeltaan "MiG-21 Suomen limavoi-
missa” noudattelee saman sarjan teosten
tuttua kaavaa. Kehitysvaiheista ja versiois-
ta lahdetaan liikkeelle taustoittaen asiaa jo
edeltavilla konetyypeilla ja sarjatuotantoko-
neen synnylla tyyppimerkintdja unohtamat-
ta. Koneiden hankinta- ja koulutusvaiheen
jalkeen esitellaan kaikki Suomessa kaytossa
olleet MiG-tyypit eli MiG-15UTI, MiG-21F-13
ja MiG-21BIS seka koulutusversiot MiG-21U
jaMiG-21UM. Kaikista loytyy ensin tekninen
selostus, minka jalkeen paastaan lentami-
seen. Konetietojen jalkeen esitellaan eniten

lentaneet MiG-21-ohjaajat. Oma osionsa on
viela maalauksille ja merkinndille. Ennen lo-
pun koneyksiloesittelya kerrotaan kaluston
poistosta ja sailytyksesta. Uusittu versio on
kaikin puolin tyylikés ja teksti luotettavaa
luettavaa. Yksityiskohtia on tietysti valta-
vasti. Pikku virheena huomasin, etta sivun
198 alimmassa kuvassa vuodelta 1977 ei
ole Matti Hietanen vaan Pentti Hietanen.
Molemmat Hietaset kylla [6ytyvat pari sivua
aikaisemmin. Tama jaakoon "hiusten halko-
misen” tasolle.

MiG-15-kone esitellaan aluksi. Sen moot-
toreita valmistettiin kehitysversioineen Neu-
vostoliitossa noin 50 000 kappaletta. Kirjan
alussa kerrotaankin englantilaisten Rolls-
Royce Derwent ja Nene -suihkumoottorien
paatymisesta venalaisille 1946. ltse mootto-
rien lisaksi on hyva tiedostaa, etta hankin-
tamatkallaan neuvostovaltuuskunta onnistui
kyseisten brittien vanhentuneina pitamien
moottorien tekniikan liséksi selvittdmaan
niiden rakentamiseen liittyvaa metallurgiaa.
Tama oli merkittava askel moottorien kay-
tettavyyden parantamisessa lyhytikaisiin
saksalaismoottorien kopioihin verrattuna.

Laukkanen kertoo  MiG-15-koneiden
hankintayrityksestd Suomeen  kevaalla
1954. Tahan liittyen taydentavaa lisatietoa
on julkaistu Mikko Virran 2017 Helsingin
yliopistossa laatimassa pro gradu -tyossa:
"Havittajaseikkailu 1954: Suomen MiG-
suihkukonekaupan nousu ja tuho kylman
sodan kulisseissa”. Stalinin kuoleman jal-
keen Sakari Tuomiojan johtaman puolipoliit-
tisen toimitusministeriston pienessa sisapii-
rissd, sotilaita kuulematta, paatettiin yrittaa
parantaa Suomen limavoimien surkeaa ka-
lustotilannetta selvittamalla Neuvostoliitosta
kolmen ilmavalvontatutkan ja 3-6 MiG-15
-suihkuhévittajan  hankintamahdollisuutta.
Samalla parannettaisiin idansuhteita ja ta-
sapainotettaisiin ulkomaankauppaa. Seu-
rauksena oli sisa- ja ulkopoliittinen sotku.
Hallitus ehti vaihtua. Tutkahankinta kiinnosti,
eika minimissaan kolmen koneen ostohalua
oikein voitu peruuttaa kesken kauppaneu-
vottelujen. llmavoimien komentaja Reino
Artola ohjeisti Lauri Pekuria ja kuten Lauk-
kanenkin toteaa, Pekurin kesakuussa teke-

man koelennon perusteella kone todettiin jo
vanhentuneeksi. Pekuri laati vertailun, jonka
mukaan Vampiren hankinta suihkukoulutus-
koneeksi olisi parempi vaihtoehto useasta
syysta: hankintahinta, kayttokustannukset,
kiitotievaatimus ja koulutusmahdollisuu-
det. Neuvostoliittolaisten kanssa ei paasty
eteenpain tyyppikoulutuskysymyksessa ja
lopulta helmikuussa 1955 ilmoitettiin, etta
kone ei meille kay. 1962 niita sitten kuitenkin
tarvittiin valityypiksi.

MiG-15 ja MiG-21 -koneiden paasuun-
nittelijana oli Anatoli Grigorevits Brunov.
Urallaan Brunov aloitti  suunnitteluinsi-
noorind lentokonetehtailla edeten Nikolai
Polikarpovin suunnittelutoimistoon. 1940
Artem Mikojanin suunnitteluosasto eriytyi
siita omaksi OKB MiG -suunnittelutoimis-
toksi ja Brunovista tuli MiG-1, MiG-3 seka
MiG-5 koneiden johtava suunnitteluinsinéo-
ri ja suunnittelija. Brunovia kiitetaan kyvysta
yhdistaa projekteissa lukuisa maéara eri osa-
projekteja toimivaksi kokonaisuudeksi. MiG-
21F-13 konetta arvostetaan suoritusarvojen
ja ohjusaseistuksen takia isona harppa-
uksena, mita se meille Suomessa olikin.
Lantisena vertaiskoneena voi pitaa alku-
peréista Starfighteria. Samalla on syyta
muistaa, ettd havittajatutkan puuttumisen
takia kyseinen alatyyppi oli jo 1960-luvun
edetessa varsin vaatimaton hyvan saan
paivahavittaja. 1980-luvulle tultaessa ja
MiG-21BIS tyypin kayttoonotossa limavoi-
mat joutui myds tyytymaan itahavittajaan,
joka oli jo teknisesti jalkeenjaanyt ja tor-
juntahavittajana suorituskyvyltaan rajoit-
tunut. Neuvostoliiton omassa konseptissa
MiG-21 oli ensisijaisesti hyokkayssota-
toimiin tarkoitettujen rintamailmavoimien
kenttakelpoista kalustoa, kun kotialueen
iimapuolustustehtavat hoidettiin raskaam-
milla ja paremmilla asejarjestelmilla varus-
tetuilla konetyypeilla. Vajavaisuuksistaan
huolimatta MiG-21 sailyy legendaarisena
konetyyppina, jonka matkaan Jyrki Lauk-
kanen lennattaa lukijan jalleen hienosti.

Teksti: Janne Pauni
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