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Lomake 3306B
1.1 Hakijan nimi 1.2 Y-tunnus/ yhdistyksen rekisterdintinumero
Sotkamon kunta 0189766-5
1.3 Hankkeen nimi 1.4 Hankkeen numero
KAMORE-KAINUUN MOOTTORIKELKKAREITIT
KUNTOON
1. HAKIJA

Sotkamon kunta
Markkinatie 1
88600 Sotkamo

2. HANKKEEN TARVE JA TAUSTA

KAMORE-KAINUUN KELKKAREITIT KUNTOON

Kainuun alueen kelkkareitit ja —urat ovat osittain erittdin huonossa kunnossa. Osin reitit ovat villintyneet myds
sopimuksettomille alueilla, joita ei enda kukaan hallitse. Reitti- ja uraopasteet ovat lahonneet ja kaatuneet.
Liian moni linjaus menee vesistdjen halki tai —pitkin, joka on vaarallista ja liséksi lyhentda kelkkailukautta
merkittavasti. Siltoja puuttuu ojista, puut ja vesakot kasvaneet suuriksi, joten kunnossapito on ongelmallista.

Hankkeen tavoitteena on toteuttaa nykyisten moottorikelkkaurien korjaamista seké uusien reittien rakentamista
Kainuun kuntien alueella. Vesistoreitit pyritddn minimoimaan, jolloin myds uusia linjauksia on tehtava.
Hankkeen aikana tehdaan tiivista yhteisty6td myds Metsahallituksen kanssa, jonka mailla kulkee paljon reitteja
muutamien kuntien (4) alueella.

Hankkeen peruskartoitus- ja selvitystyd on tehty vuosien 2017-2018 aikana. Perusselvityksessa on kayty 1api
Kainuun kuntien ja kaupunkien halukkuus 1&8hted mukaan uudistamaan ja korjaamaan nykyinen
moottorikelkkaurasto. Kaikki Kainuun kaupungit ja kunnat ovat sitoutuneet hankkeeseen. Perusselvitystyéta on
yhteiselld paatdksella hallinnoinut Sotkamon kunta. Perusselvityksen kustannukset ovat olleet noin 19 000
euroa, josta Kajaani ja Sotkamo ovat maksaneet 2/3 osaa ja loppuosa on jaettu muiden kuntien kesken.
Hankerahoitukseen on ko. kustannuksista laitettu sisélle 3 600 euroa, joka on jouduttu maksamaan liséselvitysten
tekemisesta ja koordinoinnista hankehakemuksen sisaan jattamisen jalkeen.

Hanke sisaltaa koko Kainuun yhteisia reitti- ja uraverkoston kehittdmis-, korjaamis- ja rakentamistoimia.
Hankkeessa mééritetyt toimenpiteet tehdaan kuntakohtaisina tydosuuksina, jolloin myds kustannukset
jakaantuvat eri kuntiin ja kaupunkeihin erisuuruisina maksuosuuksina.

Mikali rahoitus hankkeeseen saadaan, ohjausryhma ohjeistaa kuntakohtaisten téiden jakoa ja
kustannusjakaumaa eri osapuolien valilla.

Moottorikelkkaurat virallistetaan maaomistajien kanssa tehdyilla sopimuksilla ja tarpeen mukaan reitit
virallistetaan maastoliikennelain mukaisella menettelylla reittitoimituksen kautta, jossa reitti merkitdan
rasitteeksi kiinteistrekisteriin. Ta&ma tarkoittaa sita, etta toimituksessa reitin talviaikainen kayttéoikeus siirtyy
reitin pitajalle (kunnalle/kaupungille). Reittitoimituksella varmistetaan reitin pysyvyys myds mahdollisten
maanomistajavaihdoksien jalkeen.

Kunnat ja Metsahallitus vakuuttavat (liitteend), etté reitti- ja urasopimukset on tehty ja samalla
kunnat sitoutuvat sopimaan ja tekemaan muutokset verkostoon 5 vuotta hankkeen paattymisen
jalkeen, mikéali sopimusasioissa tulee muutoksia esimerkiksi uuden maanomistajan taholta.
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Reitistdn virallistamisella vdhennetddn moottorikelkkailusta aiheutuvia haittoja. Virallistamisen my6ta reittien
taso nousee, jolloin ajaminen keskittyy aikaisempaa paremmin juuri siihen tarkoitukseen perustetuille reiteille.
Moottorikelkkailun valvonta on helpompaa virallisilla ja tarkoituksenmukaisesti merkityilla ja opastetuilla
reiteilla.

Reittien virallistamisessa reittitoimituksella on myds ongelmia, koska osa maaomistajista ei katso suopeasti
asiaa ja reittihinnat voisi kohota korkeiksi pakkotoimin toimituksen kautta. Reittien yllapidossa voisi tulla
ongelmia, koska silloin niilla voi liikkua kuka tahansa ilman lupia. Reittid verrataan lain puitteissa yksityistiehen.

Hankkeessa selvitetédén ja toteutetaan myds sahkdiset kartta-aineistot mobilekayttajille. Liséksi tutkitaan ja
toteutetaan reittimaksujen (virallisella moottorikelkkailu-urilla) maksamismahdollisuus puhelimen kautta, josta
maksut jyvitetdan kunnille tai mahdolliselle yllapitokumppanille tai yhteistydelimelle. Reittien ja urien
kehittdminen helpottaa yll&pitoa ja tukee alueella toimivien moottorikelkkailuun liittyvien yrityksien toimintaa.

Padosa reitistdsta on jo kaytdssa moottorikelkkaurina. Reitteja joudutaan kuitenkin osittain linjaamaan
uudelleen. Tallaisia kohtia voivat olla mm. luonnonsuojelullisesti térkeét alueet, liian Iahella sijaitseva asutus
ja teiden ylityskohdat. Lisaksi vesistdjen ja peltojen osuutta reitistostd pyritddn vadhentdmaan ja reittien
leveydeksi muutetaan kuusi metrid. Nama muutokset parantavat reitiston turvallisuutta, pidentavat
moottorikelkkailukauden pituutta ja helpottavat kunnossapitoa. Reittipohja tasataan kaivinkoneella ja
tarvittaessa ojiin sekd muihin vesiston kohtiin laitetaan rumpu tai silta.

Suunnitelman mukaiset reitit ja urat yhdistéisivat Kainuun reitit maakuntaa ympérdivien alueiden reitteihin.
Edelld mainittujen reittien perustamisella pystyttaisiin littdmaan padosa alueella toimivista moottorikelkkailuun
tukeutuvista yrityksista reitistéon ja luotua reittiyhteydet kuntakeskusten vélille. Myés tankkaus, majoitus ja muut
palvelut huomioidaan suunnittelussa.

Osissa kuntia Metsé&hallitus on merkittéva reittien hallinnoija, joten tiivis yhteistyd Metsahallituksen kanssa on
tarkeéda.

Jo suunnitteluvaiheessa on Mets&hallitus huomioinut mahdolliset suojelualueet nyt ja tulevaisuudessa. Ko. asiat
ovat menneet myds Kainuun Liitolle tiedoksi.

Uusille ura-/reittiosuuksille tehdaan luontoselvitys Ely-keskukselta saadulla ohjeistuksella, jotta suunnittelussa
voidaan huomioida erilaiset luontoarvot. Luontoselvitys valmistuu kesan 2019 alkupuoliskolla.
Luontoselvitysasiat on Kilpailutettu.

3. HANKKEEN TAVOITTEET

Hankkeen tavoitteet ja tulosten seuranta

Tavoitteet

Hankkeessa virallistetaan maanomistajasopimuksin alueen noin 900 km moottorikelkkauria. Virallistamiset
toteutetaan laatimalla moottorikelkkareiteista reittisuunnitelmat, jotka kunnissa vahvistetaan viralliseksi
moottorikelkkareitiksi tai —uriksi (sopimuksin maanomistajan kanssa). Liséksi hankkeen yhteydessa
suunniteltava moottorikelkkailun paavaylasté tullaan osoittamaan parhaillaan tarkistettavana olevassa
Kainuun maakuntakaavassa 2020.

Hankkeessa on tavoitteena rakentaa uusia ja korjata vanhoja linjauksia Kainuun alueelle noin 900 kilometria.
Uutta urastoa on noin 100 km.

Rakentaminen sisdltdd ainespuunpoiston, vesakon raivauksen, tasauksen kaivinkoneella, siltojen
rakentamisen, rumpujen asentamisen, tarvittavan opastuksen seka liikennemerkkien asentamisen. Lisaksi
rakennetaan tienylityksiin odotustasanteet ja varmistetaan séhkélinjojen turvallisuus.

Matkailuun liittyvét tavoitteet

Kainuu on ihanteellista kelkkailualuetta. Hankkeen toimilla lisatd&dn merkittavasti halua ja mielenkiintoa myés
muulta, kuin Kainuusta, tulla kelkkailemaan Kainuuseen. Kelkkailijat jattavat Kainuuseen merkittdvan
taloudellisen rahamaaran, kun olosuhteet ovat kunnossa. Vapaakelkkailualueet ja niiden saavutettavuus
kiinnostaa laajaa asiakaskuntaa (vapaakelkkailualueet Kuhmossa, Puolangalla ja tulossa Kajaaniin).
Matkailullinen nadkdkulma on tarked, jolloin huomioidaan palvelujen saatavuus; majoitus, polttoainetankkaus,
kauppa ja safariyrittajien palvelut.

Hankkeessa tulee selvittdd myds ura- ja reittilupajarjestelmat, jotka tané paivana ovat hankalia. Hankkeen
aikana pyritddn saamaan aikaan yhteinen sahkdinen maksujarjestelma (kdnnykk&maksulupa, kuten kalastus).
Paperikarttojen liséksi kartat on jatkossa ajantasaisena my@s netissd. Omaa sahkoista reittikarttajarjestelmaa ei
kannattane luoda, koska netissé toimii jo www.kelkkareitit.fi —sivusto, jonne kartat voi paivittaa.

Maaseutuviraston xx.5.2015 vahvistama lomake 3306B




Ympérivuotinen kaytté huomioitava

Hankkeen reittilinjauksissa huomioidaan myés ymparivuotinen virkistys- ja retkeilykayttd. Osa reiteista
soveltuu monkijakayttéon, maastopyodrailyyn, patikointiin ja muuhun retkilikkumiseen. Ymparivuotinen kaytté
on hankkeessa linjattu tarkeéksi arvoksi, joka tulee huomioida osana reittisuunnitelmia ja hankety6ta.

Kunnossapito
Kun reitit valmistuvat kayttéén, on kunnossapito tarkedd. Hankkeen aikana pyritdén selvittdmaan yhteista
jarjestelmaé kuntien kesken, joilla paareitit pidetddn hyvassa kunnossa kelkkailijoille ja muille kayttgjille.

Reitti- ja turvallisuusopasteet

Hanket6ina paivitetddn maastossa reittiohjauskyltit ja likennemerkit. Osin reittiopastus on kunnossa, jotka nekin
tulee tarkistaa ja tarvittaessa korjata.

Turvallisuus maastolikkumisessa on myds tarked nakdkulma, joka tarkoittaa kiintopisteitd maanteiden varsille
pelastuslaitoksen noutoliikenteelle. Koordinaatiopistetaulut kohteissa ovat nykypéivana tarkeita asioita
paikannuksessa.

Seurantaryhma

Kuntien kesken muodostetaan seurantatyéryhma, jonka tehtavana on seurata uusittujen reittien vaikutuksia.
Tallaisia asioita ovat kayttajamaarien seuranta (Kainuu ja muut kayttéjat), reittiturvallisuus, kunnossapito ja
palvelujen lisdantynyt kayttd. Lupamyynnin kehitys on myods térkea seuranta-asia.

Kayttajien mielipiteité voidaan tutkia myoés kyselyilla ja kokemuskartoituksilla. Matkailun ja kaupan alalta
saadaan tietoa liikevaihdon kasvusta.

Myds netin kautta tehddan kyselyja ja kehittdmiskartoituksia.

KAMORE -hanke perustuu ja tukee Maaseuturahaston Kainuun luontomatkailun kehittamisstrategiaa.

4. HANKKEEN TOIMENPITEET JA TOTEUTUSTAPA SEKA RISKIT TOTEUTUKSESSA

Konkreettiset toimenpiteet tavoitteiden saavuttamiseksi

Kaikissa Kainuun kunnissa on kayty syksyn 2018-2019 aikana reitti- ja uraty6t 1api, joista on kuntakohtaiset
erittelyt hankkeen liitteena. Kuntien tyd ja tarvikehinnoissa on jonkin verran eroja, koska jokaisella kunnalla on
omat puitesopimukset erilaisista t6ista jo kilpailutettu muihin kunnan tyétarpeisiin.

Rakentamiskustannuksia on tarkennettu kuntakohtaisesti 31.5.2019 jatettavaan liséselvitykseen.

Rakennustoimenpiteet on tarkoitus aloittaa alkukesan 2019 aikana. Tyét ja toimenpiteet tulee saattaa valmiiksi
vuoden 2020 mennessa. T6itéd on mahdollista jatkaa vielda 2021 puolelle tarvittaessa. Kuntakohtaisia eroja on
rakentamisaikatauluissa.

Osa toista on kilpailutettava ennen hankintapaatdksia (ohjausryhméa valvoo). Kunnilla on yleensa kilpailutettu
konety6t jo muutoinkin. Ohjausryhma kaésittelee ja paattaa kilpailutusasiat kokouksissaan.

Lisaksi kunnittain voidaan osa todistd mahdollisesti teettda kelkkakerhojen talkootydna (talkootyéosuutta ei ole
merkitty hankekustannuksiin, ei tuloihin, eikd menoihin).

Hankkeessa toteutettavat konkreettiset toimet:

- Hankevetéjan palkkaaminen (osa-aikainen) tai alihankintaostona.

- Tydsuunnitelmien tarkentaminen, tekeminen ja aikatauluttaminen (2019-2020)

- Ohjausryhma on nimetty, yksi edustaja/kunta, Metsahallituksen- ja Kainuun liiton edustajat + hankevetaja
- Kuntakohtaisten vastuuhenkildiden kartoitus ja nimedminen (hankevetajan t6ita)

- Rakentamissuunnittelu (karttaty6t, maastotutkimukset ja reitti-/uralinjauksen tarkistukset). Osa tehty 2018.
- Luontoselvitys uusille ura- tai reittilinjauksille. Tekija valittu kilpailutuksen kautta.

- Luontoselvityksen tekijoille suunnitellut reitit merkittdva maastoon kuntakohtaisesti (kesékuussa 2019)

- Kartat, joissa linjataan kuntien alueella olevat paareitit, linjaukset ja tydkohteet erittelyin

- Maanomistus-sopimukset (kuntavakuutus asiasta kaikista kunnista ja Metsahallitukselta)

- Maastoty6t (puiden kaato ja raivaus, maa-ainekset, konetyot)

- Siltaty6t ojiin ja kosteikkojen vahvistaminen

- Levahdyspaikkaohjaukset (paaosin kyltitysta, infoa)

- Majoituspaikkaohjaukset, tankkausreitit ja muut palvelupisteet huomioiva reititys

- Kyltit, infotaulut ja viralliset likennemerkit maastoon ja tarkeisiin kohteisiin (ohjasryhma paattéda valinnat)
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- Infokarttojen suunnittelu (kilpailutetaan ja ohjausryhmé valitsee ja paattaa ko. asiat)
- Esitesuunnittelu (kilpailutetaan ja ohjausryhma valitsee ja paattda ko. asiat)
- Muut tyét (kilpailutetaan ja ohjausryhma valitsee ja paéattaa ko. asiat)

Aikataulu
Hankkeen kokonaisaikataulu on 1.6.2019- 31.12.2020 (tarvittaessa t6ita voi tehda 2021 puolelle saakka)

Organisaatio ja yhteistyotahot

Hankkeen vastuutaho ja hallinnoija on Sotkamon kunta.

Hankkeeseen palkataan tai ostetaan alihankintana osa-aikainen hankevetaja.

Hankkeella on ohjausryhma (jokaisesta kunnasta yksi, Kainuun Liitosta yksi ja Metsahallituksesta kaksi
edustajaa)

Jokaisesta kunnasta nimetaén yhteys- ja vastuuhenkilé hankeasioiden eteenpain vientiin kunnittain.

Hankkeen budjetti ja rahoitussuunnitelma

KUSTANNUKSET (Tarkemmat kustannukset kunnittain (erittelyt) ja yhteenvedot liitteend, Excel-
taulukoina). Tarkennukset tehty 31.5.2019.

KUSTANNUKSET

Hankkeen tdydennys, hallinto ja yhteiset kustannukset:

Esiselvitys. Tyt hakemuksen jattdmisen jalkeen 3 600,-

Hankkeen hallinto, Sotkamon kunta 89 940,-

Hankkeen yhteiset hankinnat ja kustannukset 56 994.,-

YHTEENSA HALLINTO JA YHTEISET KUSTANNUKSET 150 534,-
Kuntakohtaiset hanketyét:

Sotkamo 246 719,-

Kajaani 81932,-

Kuhmo 62 261,-

Suomussalmi 100 839,-

Hyrynsalmi 102 577,-

Ristijarvi 73 000,-

Paltamo 82 955,-

Puolanka 80 986,-

YHTEENSA REITTI- JA URATYOT KAINUU 831 269.-
HANKKEEN KOKONAISKUSTANNUKSET 981 803.-

HANKKEEN RAHOITUS

Hankerahoitus (70 %), Maaseuturahasto 687 262,10

Kuntarahoitus (30 %) 294 540,90

HANKEKEN KOKONAISRAHOITUS YHTEENSA 981 803.-
Riskit

Hanke ei sisalla olennaisia riskeja.

Maaomistus- ja kaava-asiat on selvitetty kuntakohtaisina tdina. Osaksi joudutaan tekem&an uusia linjauksia
urille, jos maankayttdésopimuksia ei saada maanomistajan kanssa. Luontoselvityksen seurauksena voidaan
joutua vield osaa suunniteltua uraa-/reitti& muuttamaan vdhemman luonto héiritseviin tai vahingoittaviin kohtiin.

Kajaanin ja Sotkamon nk. eteldpuolinen reitti tehddan omana toimena ja hankkeena, koska ko. alueella
maaomistusolosuhteiden takia oletettua reititystéd joudutaan tarkistamaan ja muuttamaan.

Kuntakohtaisten tdiden edistyminen ja valvonta on tehtévéa kunnittain, joten kuntien rooli hankkeessa korostuu
téiden etenemisen ja lopputuloksen suhteen.
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Kestavan kehityksen periaatteiden huomioiminen
Rakentamisessa ja tarvikevalinnoissa huomioidaan kestavan kehityksen periaatteet.

Luontoarvoja kunnioitetaan ja vaalitaan mahdollisimman paljon kaikilta osin reitti- ja uralinjauksissa.

5. YHTEYS MANNER-SUOMEN MAASEUDUN KEHITTAMISOHJELMAAN SEKA
ALUEELLISEEN OHJELMAAN TAI PAIKALLISEEN STRATEGIAAN. MITEN AIEMMAT
HANKKEET ON HUOMIOITU?

Manner-Suomen maaseudun kehittamisohjelman tavoitteiden huomioiminen

Moottorikelkkareittien/-urien rakentaminen ja kunnostaminen investointina toimenpiteesta M 07 ja
alatoimenpiteesta 7.5. Investoinnit vapaa-ajan infrastruktuurin parantamiseen, matkailuneuvontaan ja
pienimuotoiseen matkailuinfrastruktuuriin.

Kamore-hanke perustuu Maaseuturahaston Kainuun luontomatkailun kehittamisstrategiaan.

Mottorikelkkareitteja ja —uria on kunnostettu aktiivisesti Kainuun ymparistéalueilla ja Kainuu on jadmassa
kilpailussa jalkeen, jos olosuhteita ei kehitetd nopeasti.

Kamore-hanke on koko Kainuun hanke, jossa ovat kaikki kunnat ja kaupungit mukana. Taéma on todiste
yhteisty6sta, jota ollaan rakentamassa myo6s luontomatkailussa Kainuussa. Kainuun kunnat ovat tassa taho,
jonka kautta yhteistyd voidaan tuoda konkreettiselle tasolle.

Moottorikelkkailun tarkein kilpailuvaltti on olosuhdekehittdminen. Jos reitit ja urat ovat huonossa kunnossa,
reittimerkinnét vanhentuneet ja havinneet, ei kelkkailija osaa suunnistaa pAdmaaraan. Reittien ja urien varsilla
olevat palvelujen tarjoajat voivat tehda taloudellista tulosta vasta, kun kelkkailija on pihalla saakka ostoksilla.

Kehittamis-strategia (maaseuturahasto, Kainuu):

Kehittdmisstrategiana on tunnistaa avainyritykset, aktivoida yritysklusterin yhteistyd, toteuttaa yritysten
tarpeista ldhtevid kehittdmishankkeita, joita yritykset ovat itse suunnittelemassa ja toteuttamassa, panostaa
tuotteistamiseen ja laatuun, tuotteistettujen ja laadukkaiden palveluiden myyntiin ja markkinointiin sekd hakea
alalle uusia yrittdjid alueellisesti, kansallisesti ja kansainvélisesti.

Tavoitteet:
Tavoitteena on monipuolisesti kehittyva ja korkeatasoinen luontomatkailun palvelurakenne, joka liittyy
saumattomasti koko Kainuun matkailurakenteisiin ja jota voidaan hyédyntda myds kainuulaisten toimesta.

Kamore-hanke on osa Kainuun luontomatkailun kehittdmista, luontomatkailuelinkeinon odotetaan kasvattavan
liikevaihtonsa kolminkertaiseksi vuodesta 2014 vuoteen 2020 mennessé. Suurimmat vaikutukset hankkeesta
saadaan vasta vuoden 2020 jalkeen, kun markkinoinnilla saavutetaan tietoisuus Kainuun
moottorikelkkareiteisté ja —urista.

Luontomatkailun ja laajemmin koko Kainuun matkailun kasvu lisdd monenlaista yritystoimintaa ja yritysten
likevaihtoa seké luo uusia tydpaikkoja.

Kehittamislinjaukset (maaseuturahasto, Kainuu):

a) Markkinoiden kasvattaminen Kainuun matkailutarjonnasta muodostuu positiivinen ja tunnettu mielikuva
kotimaassa, Vengjalla ja muilla valituilla ulkomaisilla markkinoilla, valikoiduissa asiakasryhmissa.
Viestintaan ja markkinointiin haetaan yhteisty6ta véahittaiskaupan ja muiden alojen sek& maakunnan
naapurialueiden yritysten kanssa. Liiketoimintakumppaneita haetaan aktiivisesti matkanjarjestajista
kotimaasta, Venajélta, Euroopasta, Japanista ja Kiinasta. Omatoimimatkailijat tavoitetaan median ja
sosiaalisen median avulla. Markkinointiyhteistyé ja Kainuu-kuvan vahvistaminen rakennetaan myés osaksi
matkailun kehittamista.

b) Tuotteiden uudistaminen

Luontomatkailutuotteiden kaikkia eri elementteja kehitetdan jatkuvasti matkailun kiinnostavuuden ja
haluttavuuden edelleen lisdamiseksi ja uusien asiakasryhmien ldytdmiseksi. Monenlaisten Niche -
asiakasryhmien seka Vendjalta, muualta Euroopasta ja Aasiasta haluttavien asiakkaiden hyva palvelu vaatii
paljon uutta oppimista, investointeja ja sisélléllista kehittdmistd, onpa kysymys majapaikoista, ruuasta,
ohjelmapalveluista, opastuksesta, sisaisista kuljetuksista jne. Kainuulaisten urheilu-, mittaus- ja peliosaamista
voidaan hyddyntad matkailua kehitettdessa.
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¢) Kainuulaisten vieraanvaraisuus ja yhteispeli

Kainuussa vieraaseen suhtaudutaan tavallisesti arvostaen, uteliaan kiinnostuneesti ja avuliaasti. Team Kainuu
henked kasvatetaan tietoisesti kasvun voimaksi. Yhteisesti pystymme tarjoamaan riittdvan monipuolisen
tuotteiston mm. ulkomaisten matkanjarjestajien ryhméamatkatuotantoa varten tai Suomen matkailuteemojen
tarjottimelle

d) Matkailun kasvun edellytyksia on parannettava

Kainuussa Yhteyksien parantaminen, liikennevaylien kunto, uudet kansallispuistot, matkailuviestinta ja
yhteismarkkinointi maakuntarajat ylittavilla ja koko Suomen ja MEK -yhteistybkampanjoilla seka alan
investointirahoituksen, koulutuksen ja tutkimustiedon saatavuus ovat Kainuussa keskeisina kehittdmiskohteina
oman toiminnan kautta ja edunvalvonnan kohteena yhdessa muiden matkailumaakuntien kanssa.

Aiemmin toteutettujen hankkeiden huomioiminen

Aikaisemmin ei saatu maaseuturahaston hanketukea nain laajana (koko Kainuu mukana) kokonaisuutena ko.
asioihin.

6. TOIMINTA-ALUE, KOHDERYHMA, HYODYNSAAJAT SEKA AIKATAULU

Hankkeen pééaasiallinen kohderyhma

Talvi: Moottorikelkkailevat matkailijat ja —harrastajat Kainuussa, muualla suomessa ja ulkomailla.
Keséa: Monkija, maastopydraily ja retkeilyharrastajat.

Kainuulaiset moottorikelkkakerhot ja safari- ja muut matkailuyrittajat.
Matkailijat ympéri maailmaa.

Kohderyhmien valintaperusteet ja hankkeen tiedotus

Kohderyhmavalinta perustuu Kainuun kuntien yhteiseen esiselvitykseen vuosian 2017-2018.
Péytakirjat kokoontumisista on tarvittaessa saatavissa.
Liitteena viimeisin, huhtikuussa 2019 pidetyn kokouksen yhteenvetopdytakirja.

Tarkea valintaperuste on moottorikelkkailun, ménkijaretkeilyn ja maastopydrailyn lisdantyminen.
Luontoliikkuminen on yleisella tasolla lisdantynyt muutoinkin.

Kainuu soveltuu erittain hyvin ko. kohderyhmille mielenkiintoisena kohteena keskella varamaisemia ja
metsdsuomea.

Hankkeesta tiedotetaan Sotkamon kunnan toimesta nettisivuilla ja Sosiaalisessa mediassa. Muut
mukanaolevat kunnat sitoutuvat tekeméaén omaa tiedottamistaan hankkeesta omilla kanavillaan ja
tilaisuuksissa.

Hankkeen aikana tehdaéan lehdistétiedotteita kiinnostuksen heréattdmiseksi palveluja kohtaan Kainuussa.

Muut tahot, joille hanke kohdistuu
Matkailualan yrittdjat koko Kainuussa.
Tapahtumajéarjestajat (voivat liittyd muuhunkin, kuin moottorikelkkailuun, lisapalvelu).

Paikalliset luontoliikkujat ja retkeilijat.

7. MITEN HANKKEEN TOTEUTUMISTA ARVIOIDAAN?

Hankkeen toteutumista ja etenemistd arvioidaan ohjausryhmén kokouksissa ja vuosittain Sotkamon kunnan
muiden mukanaolevien kuntien toimesta toimintakertomustasolla. Lisaksi perustetaan seurantaryhma, joka
kokoontuu 1-2 kertaa vuodessa.

Maaseutuviraston xx.5.2015 vahvistama lomake 3306B




8. MITEN HANKKEESSA SYNTYVAA TOIMINTAA JATKETAAN HANKKEEN
PAATTYMISEN JALKEEN?

Hankkeessa rakennettujen edellytysten paranemista jatketaan markkinoinnilla ja yleisella tiedottamisella.
Hankkeessa tehdaan esite, joka jaa jatkomarkkinoinnin tyd- ja tietovélineeksi.

Kartta-aineisto toteutetaan paperisena ja séhkdisena versiona.

Uudet urat ja reitit vieddan kelkkareitit.fi —sivustoon.

Uudet urat ja reitit vieddén Kainuun maakuntakaavaan yhteistyéssa Kainuun Liiton kanssa.

Vahva tiedotuskanava tulee olemaan Sosiaalinen Media (omat Some-sivustot).

9. TIEDOTTAMINEN

Tiedotussuunnitelma. Tuloksista tiedottaminen hankkeen aikana ja hankkeen jalkeen

Myénteisen rahoituspééatéksen jalkeen tehdaan mediatiedotteet asiasta.

Hankkeen etenemisen myéta tehddén muitakin tiedotteita.

Tiedottamisessa kaytetdan kuntien eri tieto- ja markkinointikanavia.

Erittéin tarked kanava tulee olemaan omat some-sivustot.

Ohjausryhma paattaa, tehdaénko erilliset omat nettisivut Kainuun moottorikelkkareiteista

10. ALLEKIRJOITUS JA VAKUUTUS

Vakuutan selvityksessa antamani tiedot oikeiksi.

Paikka ja aika Hakijan allekirjoitus ja nimenselvennys

Maaseutuviraston xx.5.2015 vahvistama lomake 3306B




KAMORE - Kainuun moottorikelkkareitit kuntoon -hanke - 2019-2020
KUSTANNUKSET JA RAHOITUS (korjaukset 31.5.2019)
Hallinnointi - yhteiset kustannukset - kuntakohtaiset kulut

HANKEKUSTANNUKSET 2019-2020

1. Selvityshankkeen kustannukset Yhteensé Yhteensa
1 [Kajaani ja Sotkamo (70%) 7 000,00 € 0,00 €
2 [Muut kunnat (30%) 3 000,00 € 0,00 €
3 [Sotkamo (lisdselvi. 3 kk x 1800 €) 5 400,00 € 0,00 €
4 [Taydennykset hankehakemukseen 2kk x 1800 e 3 600,00 € 3 600,00 € 3 600,00 €
YHTEENSA 19 000,00 € 3 600,00 € 3 600,00 €
2. Hankkeen hallinnointi - Sotkamo - 2019-2020 2019 2020 Yht.
1 [Hankevetdja; Palkka- ja sivukulut 16 kk [ 30 720,00 € | 30 720,00 € 61 440,00 €
2 [Matkakulut (km-korvaukset ja pv.rahat) [ 1 350,00 € 1 350,00 € 2 700,00 €
3 |Toimistokulut (tila, netti, puhelin) 1 100,00 € 1100,00 € 2200,00 €
4 |Taloushallinto (alihankinta Sote) 1 800,00 € 1 800,00 € 3 600,00 €
5 |Ohjausryhmén kulut (kahvit, tila ja km) 2200,00 € 2200,00 € 4 400,00 €
6 |Kunnan sisaiset palkat ja sivukulut 7 800,00 € 7 800,00 € 15 600,00 €
YHTEENSA 89 940,00 €
HALLINNOINTI YHTEENSA 89 940,00 €
3. Muut yhteiset kulut - 2019-2020 2019 2020 Yht.
1 |Karttaty6t. Sdhkéinen ja paperi (suun.) 3 600,00 € 3 600,00 € 7 200,00 €
2 [Reittimaksujarjestelma (netti ja puhelin) [ 3 000,00 € 5 000,00 € 8 000,00 €
3 |Reittimerkit, uudet (yleiset) 8 125,00 € 8 125,00 € 16 250,00 €
4 [Info- ja opastaulut (yleiset) 5 500,00 € 5 500,00 € 11 000,00 €
5 [|www.kelkkareitit.fi -tyot 1 100,00 € 1100,00 € 2200,00 €
6 |Luontoselvityskustannukset (tarjous) 6 944,00 € 0,00 € 6 944,00 €
7 |Luontoselvitys muut kust. (varaus) 3 000,00 € 0,00 € 3 000,00 €
8 |Muut kulut (varaus) 1 200,00 € 1 200,00 € 2 400,00 €
YHTEENSA 56 994,00 €
MUUT YHTEISET KULUT YHTEENSA 56 994,00 €
|YHTEISET KUSTANNUKSET YHTEENSA (selv.hanke, hallin. ja muut yhteiset) 150 534,00 €
HANKEKUSTANNUKSET 2019 -2020 - KUNNITTAIN
4. Tydkustannukset - Kainuun kunnat 2019 2020 Yht.
1 [Sotkamo 123 359,50 € [ 123 359,50 € 246 719,00 €
2 |Kajaani 40 966,00 € | 40 966,00 € 81 932,00 €
3 |Hyrynsalmi 51 288,50 € | 51288,50 € 102 577,00 €
4 |Paltamo 4147750 € | 4147750 € 82 955,00 €
5 |Puolanka 40 493,00 € [ 40 493,00 € 80 986,00 €
6 |Ristijarvi 36 500,00 € [ 36 500,00 € 73 000,00 €
7 |Suomussalmi 50 419,50 € [ 50419,50 € 100 839,00 €
8 |Kuhmo 31 130,50 € [ 31 130,50 € 62 261,00 €
YHTEENSA 831 269,00 €
Kainuun kunnat yhteensa (suunnitelmien mukaiset kulut) 831 269,00 €
KUSTANNUKSET YHTEENSA (hallinto+yhteiset kulut+kunnat) 981 803,00 €
RAHOITUS
5. HANKERAHOITUS (Maaseuturahasto, 2019-2020) 70 % 687 262,10 €
6. KUNTARAHOITUS (2019-2020) 30 % | 2019-2020 * 2020 ** 2020 ***
Sotkamo 74 015,70 € 5 645,03 € 79 660,73 €
Kajaani 24 579,60 € 5 645,03 € 30 224,63 €
Hyrynsalmi 30 773,10 € 5 645,03 € 36 418,13 €
Paltamo 24 886,50 € 5 645,03 € 30 531,53 €




Puolanka 24 295,80 € 5 645,03 € 29 940,83 €
Ristijarvi 21 900,00 € 5 645,03 € 27 545,03 €
Suomussalmi 30 251,70 € 5 645,03 € 35 896,73 €
Kuhmo 18 678,30 € 5645,03 € 24 323,33 €
YHTEENSA I 249 380,70 €| 45160,20 € 294 540,90 € 294 540,90 €
RAHOITUS YHTEENSA 981 803,00 €

Kuntarahoitus:

*) Hankken aloitusvaiheen sitoumukset 2019-2020

**) Yhteisten kustannuksien osuus jako kunnille. TA paatés viimeistaan 2020 (on sitoumus)
HUOM! Kohta 3. Muut yhteiset kulut kuntaosuus riippuu tarpeen méarasta (ohjausryhmépaat.)

LISATIETOA:

1. Selvityshankkeen kustannukset
Kohta 4. Kustannukset hakemuksen Hyrraan jattamisen jalkeen 2 kk x 1800 eur.

2. Hankkeen hallinnointi

* Hankevetaja palkataan tai kilpailutetaan hankevetgja (alihankinta); kk-palkka 3 000 euroa/kk + sivukulut
* Matkakulut ovat hankevetajan matkakuluja (kuntakaynnit, tydmaakaynnit ja kokoukset)

* Toimistokulut ovat tila, puhelin, netti ja kopiointikuluja Sotkamon kunnassa

* Taloushallintokulut koskevat Kainuun Soten kuluja (kunta kayttda ko. palvelua)

* Ohjausryhman kulut ovat tilavuokria, laitevuokria. matkakuluja ja kahvitarjoiulua kokouksissa

* Kunnan siséisia palkkoja (tuntikirjanpidon mukaan) jyvitetdan hankkeelle tehdysta tydsta

3. Muut yhteiset kulut

Kaikki tdmén kohdan vertailu tai kilpailutustustiedot késitellddn/péétetdén ohjausryhmésséa
* Karttojen suunnittelu (paperi/sédhkdinen). Hinnat selvitetdan vertailemalla tai kilpailuttamalla.

* Reittimaksujarjestelman selvitys hankkeessa. Alihankinta kilpailutetaan tai vertaillaan.

* Reittimerkkien maaré/kunta avoin. Paaosin nk. Yleisia ohjaumerkkeja (ei ko. kunta hoida)

* Yleiset Info- ja ohjaustaulut, joita kunnat eivat tee. Alihankintakilpailutus ennen hankintaa.

* Kelkkareitit.fi on valmis portaali, jonne viedaén valmiit kartat ja tiedot.

* Luontoselvityskustannukset uusilla uraosuuksilla (kilpailutettu)

* Luontoselvityksen muut kulut, maastomerkinnat, matkakulut, muut lisdkulut (varaus)

* Muut kulut ovat mm. rahteja, postimaksuja ja ennakoimattomia kuljetuskuluja

4. Ty6- ja tarvikekustannukset kunnittain

Ohjausryhmé tarkentaa ja valvoo péétéksin kuntakohtaisia kuluja ja suunnitelmien toteutumista
* Kunnissa saadut tiedot ovat liitteend hankerahoitushakemusessa (tdydennetty 31.5.2019)

* Vuosisummat voivat muuttua kokonais-summien sisalla tehtyjen téiden muuttuessa

* Kunnissa on ko. asioista paras kasitys muiden ko. tdéiden hinnoittelussa

* Kunnissa on voimassa jo muutoinkin kilpailutettuna eri sopimuksin hinnat ko. téista

5. Haettu rahoitus Maaseuturahastosta
* 687 262,10 euroa

* Summa kahdelle vuodelle, 2019 ja 2020
* Avustusprosentti 70 %

6. Kuntarahoitusosuudet

* Kaikki Kainuun kunnat ja kaupungit ovat sitoutuneet omarahoitukseen 2019-2020

* Rahoitusosuuksia kunnat tdydentda vuoden 2020 TA:han (kuntasitoumukset tdydennyksien liitteend)
* Taydennykset saadaan vuoden 2020 TA:n laadinnan yhteydessa kunnista

* Sitoumukset ovat hakemuksen liitteena jokaisen kunnan PDF-tiedostossa
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Asia

Kainuun moottorikelkkareittien korjaaminen, rakentaminen ja virallistaminen -hanke
2019-2020

Esittely

Piiitos

Hankerahoittaja on esittinyt vaatimuksen. ettd nyvt rahoitettavilla toimilla reiteilld/urilla on
maanomistajasopimukset voimassa vahintiéin 5 vuotta hankkeen padttvmisen jilkeen. Mikili
maanomistajasopimuksissa tulee kiyton suhteen muutoksia. kunta huolehtii korvaavan vhteyden
tekemisen ja sopimisen.

Maaseuturahaston hankekausi pdittyy 2020, mutta on sovittu. ettd tvét ja loppuselvitykset saavat
jatkua vuodelle 2021. koska hankkeen aloitus on viivistynyt. Siksi kaikilta kunnilta on hyvi olla
sitoumus kuntarahoitusosuudesta vuoteen 2021 saakka.

Sotkamon kunta on pdivittinyt kaikki Kamore-hankealueen moottorikelkkareittisopimukset
vuoden 2018 aikana. Sopimukset ovat voimassa |5 vuotta. Metsihallituksen kanssa ei ole
allekirjoitettuja sopimuksia. mutta Metséhallitus antaa omalta osaltaan sitoumuksen. jonka
mukaan hankealueen kelkkaurat on kdvtettdvissi vihintdin 5 vuotta hankkeen péédttymisen
Jilkeen. Varsinaiset sopimukset metsihallituksen kanssa tehddan Vuoden 2019 aikana. Edellid
mainituilla perusteilla Sotkamon Kunta sitoutuu tayttimiéin hankkeen rahoittajan vaatimuksen.
jonka mukaan rahoitettavilla reitinosilla maanomistasopimukset tulee olla voimassa viihintddn 3
vuotta hankkeen pédttymisen jilkeen. Lisdksi Sotkamon kunta sitoutuu myds sithen. ettid
tarvittava kuntarahoitusosuus on kivtettivissi vuoden 2021 loppuun saakka.

Sotkamon kunta vakuuttaa, etti kunta huolehtii reiteisti vihintain 5 vuotta hankkeen
pidittymisestii, huolehtii reittisopimuksista seki sitoutuu kuntarahoitusosuuteen vuoteen
2021 saakka.

Allekirjoitus
Virka-asema

JAWa

V.
Heidi Pvvkkénen
talousjohtaja

Oikaisu- Paiatokseen tyvtyvmitdn voi tehdd kirjallisen oikaisuvaatimuksen.

vaatimus
Oikaisuvaatimuksen saa tehdi se. johon paitds on kohdistettu tai jonka oikeuteen. velvollisuuteen tai etuun
paitds vilitdmaisti vaikuttaa (asianosainen) sekd kunnan jésen.

Oikaisu- Viranomainen. jolle oikaisuvaatimus tehdiin. osoite ja postiosoite.

vaatimus- Kunnanhallitus

viranomainen

Posti- ja kdvntiosoite: Markkinatie . 88600 Sotkamo
Puhelin: 08 6135 811 vaihde
Sihkdposti: kirjaamo‘a'sotkamo.fi

Oikaisu- Oikaisuvaatimus on tehtdava 14 pdivin kuluessa paitdksen tiedoksisaannista.

vaatimusaika | Kunnan jisenen katsotaan saaneen péitoksesti tiedon seitsemdn (7) pdivian kuluttua siitd, kun pévtikirja on

jasen asetettu yvleisesti ndhtiviiksi. Asianosaisen katsotaan saaneen pédtoksesti tiedon. jollei muuta nivteti.

alkaminen seitsemin (7) pdivan kuluttua Kirjeen lihettimisestd. saantitodistuksen osoittamana aikana tai erillisen
tiedoksisaantitodistuksen merkittynd aikana (Kuntal. 139 §).
Sihkaisesti (sihkopostilla) asiakirja katsotaan annetun tiedoksi kolmantena (3) pdiviing viestin
ldhettiimisestd. jollei muuta niytetd.

Povtikirjan

niihtiviksi 3.6.2019

asettaminen Kunnanviraston keskustoimisto

Tiedoksianto Lihetetty tiedoksi Kirjeelld (Kuntalaki 139 §) Asianosainen

Asianosaiselle | Sihkdinen tiedoksianto(siihkoposti)

HallintoL. 39 § ja Laki sdhkdisesti asioinnista 19§
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Talousjohtaja Heidi Pyvkkonen 23.5.2019 3
Annettu postin kuljetettavaksi/sdhképostilla,
pviv/tiedoksiantaja
Heidi Pyykkonen, talousjohtaja
Oikaisu- Oikaisuvaatimuksesta on kiiytdvii ilmi vaatimus perusteineen ja se on tekijén allekirjoitettava.
vaatimuksen | Oikaisuvaatimus on toimitettava oikaisuvaatimusviranomaiselle ennen oikaisuvaatimusajan paattymisti.
sisilto ja
toimittaminen
Tiedoksi Tekninen johtaja Harri Helenius




HYRYNSALMEN KUNTA OTE POYTAKIRJASTA

Kunnanhallitus

§ 96 21.05.2019

Kamore-kelkkareittihankkeen sitoumus

147/61.619/2019

KH § 96

Jakelu

Kamore-kelkkareittihankkeen hankerahoittaja vaatii kuntakohtaisen
vakuuden hankkeen kautta rahoitettavilta moottorikelkkaurilta tai rei-
teilta. Rahoituspaatoksen ehtona on moottorikelkkaurien tai reittien
maanomistajasopimuksien voimassa olo viisi vuotta hankkeen paat-
tymisen jalkeen. Lisaksi hankehakemuksessa vaaditaan kuntakoh-
tainen vakuus korvaavista reittien tai urien muutoksista ja niihin liitty-
vistd maanomistajasopimuksien voimassaoloista. Sotkamon kunnan
hallinnoivan Kamore-hankkeen hankehakemuksen tdydennysaika
paatyy 31.5.2019.

Lisatietoja asiasta antaa teknisten palveluiden paallikkd,
p. 044 7104 421.

KUNNANJOHTAJA:

Hyrynsalmen kunta sitoutuu yllapitdmaan moottorikelkkaurat tai reitit
viisi vuotta Kamore-hankkeen paattymisen jalkeen ja tekemé&an
mahdolliset muutossopimukset korvaavista ura- tai reittilinjauksista.
Liséksi Hyrynsalmen kunta vakuuttaa, ettd maanvuokrasopimukset
ovat voimassa ennen kuin Kamore-hanke kaynnistyy. Sitoumuksen
ehtona on myénteinen hankerahoituspaatos.

Paatés: Kunnanhallitus paatti yksimielisesti ottaa taman lisalis-
ta-asian kasiteltavaksi. Kunnanhallitus hyvaksyi esityksen.

Asianmukaisesti allekirjoitetusta ja tarkastetusta poytakirjasta kirjoi-
tetun otteen oikeaksi todistaa:

Hyrynsalmella 27.5.2019

p W elkes O bhdeng,
Pirkko Ohtonen
Arkistonhoitaja

Romppainen Jouni



HYRYNSALMEN KUNTA OTE POYTAKIRJASTA

Kunnanhallitus § 96 21.05.2019

OIKAISUVAATIMUSOHJEET

Tahan paatokseen tyytymatén voi tehda kirjallisen oikaisuvaatimuksen. Paatékseen ei
saa hakea muutosta valittamalla tuomioistuimeen.

Oikaisuvaatimusoikeus

Oikaisuvaatimuksen saa tehda se, johon paatés on kohdistettu tai jonka oikeuteen, vel-
vollisuuteen tai etuun paatds valittdmasti vaikuttaa (asianosainen), seka kunnan jasen.

Oikaisuvaatimusaika
Oikaisuvaatimus on tehtava 14 paivan kuluessa paatdksen tiedoksisaannista.

Oikaisuvaatimus on toimitettava Hyrynsalmen kunnan kirjaamoon maaraajan viimeisena
paivana ennen kirjaamon aukioloajan paattymista.

Asianosaisen katsotaan saaneen paatdksesta tiedon, jollei muuta nadyteta, seitseman

paivan kuluttua kirjeen lahettamisesta. Kaytettdessa tavallista sahkoista tiedoksiantoa
asianosaisen katsotaan saaneen paatoksesta tiedon, jollei muuta naytetd, kolmantena
paivana viestin lahettamisesta.

Kunnan jdsenen katsotaan saaneen paatoksesta tiedon seitseman paivan kuluttua siita,
kun poytakirja on nahtavana yleisessa tietoverkossa.

Tiedoksisaantipaivaa ei lueta oikaisuvaatimusaikaan. Jos oikaisuvaatimusajan viimeinen
pdiva on pyhapaiva, itsenaisyyspaiva, vapunpaiva, joulu- tai juhannusaatto tai arkilauan-
tai, saa oikaisuvaatimuksen tehda ensimmaisena arkipaivana sen jalkeen.

Oikaisuvaatimusviranomainen

Viranomainen, jolle oikaisuvaatimus tehdaan, on Hyrynsalmen kunta/Kunnanhallitus

Postiosoite: Laskutie 1, 89400 Hyrynsalmi
Kayntiosoite: Laskutie 1, 89400 Hyrynsalmi
Sahkopostiosoite: kunta@hyrynsalmi.fi
Faksinumero: (08) 615 5481
Puhelinnumero: (08) 615 54840

Kirjaamon aukioloaika on maanantaista perjantaihin klo 9 - 15.
Oikaisuvaatimuksen muoto ja sisiltoé

Oikaisuvaatimus on tehtava kirjallisesti. Myts sahkoéinen asiakirja tayttaa vaatimuksen
kirjallisesta muodosta.

Oikaisuvaatimuksessa on iimoitettava paatds, johon haetaan oikaisua, miten paatosta
halutaan oikaistavaksi ja milla perusteella oikaisua vaaditaan.

Oikaisuvaatimuksessa on liséksi ilmoitettava tekijan nimi, kotikunta, postiosoite ja puhe-
linnumero.

Jos oikaisuvaatimuspaatds voidaan antaa tiedoksi sdhkdisena viestina, yhteystietona
pyydetadn ilmoittamaan myds sahkopostiosoite.
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Kunnanhallitus § 96 21.05.2019

Poytakirja

Poytakirja on 28.5.2019 viety nahtavaksi yleiseen tietoverkkoon.

Paatds on annettu tiedoksi sahkdpostilla, joka on lahetetty 27.5.2019.
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Kunnanhallitus
Kunnanhallitus
Kunnanhallitus
Kunnanhallitus
Kunnanvaltuusto

§ 129 18.09.2018

§ 156 30.10.2018

§173 20.11.2018

§ 183 04.12.2018
8§45 17.12.2018 )

Vuoden 2019 talousarvio ja taloussuunnitelma vuoteen 2021

167/21.211/2018

KH § 129

Kuntalain 110 §:n mukaan kunnanvaltuuston on vuoden loppuun
mennessa hyvaksyttava kunnalle seuraavaksi vuodeksi talousarvio
ottaen huomioon kuntakonsernin talouden vastuut ja velvoitteet.

Taloussuunnitelma laaditaan kolmeksi tai useammaksi vuodeksi
(suunnitelmakausi). Talousarviovuosi on taloussuunnitelman ensim-
mainen vuosi.

Talousarvio- ja suunnitelma laaditaan siten, etta ne toetuttavat kun-
tastrategiaa ja edellytykset kunnan tehtavien hoitamiseen turvataan.
Talousarviossa ja -suunnitelmassa hyvaksytaan kunnan ja kunta-
konsernin toiminnan ja talouden tavoitteet.

Taloussuunnitelman on oltava tasapainossa. Kunnan taseeseen
kertynyt alijaama tulee kattaa enintdan neljan vuoden kuluessa tilin-
paatdksen vahvistamista seuraavan vuoden alusta lukien. Kunnan
tulee paattaa taloussuunnitelmassa yksildidyista toimenpiteista, joilla
aljaama edelld mainittuna ajanjaksona katetaan.

Hyrynsalmen kunnalla ei ole taseeseen kertynytta alijaamaa, silla
kertynyt alijadma saatiin katetuksi vuoden 2017 tilinpaatoksessa.

Talousarvioon otetaan tehtavien ja toiminnan tavoitteiden edellytta-
mat maararahat ja tuloarviot seka siina osoitetaan, miten rahoitus-
tarve katetaan. Maararaha- ja tuloarvio voidaan ottaa brutto-

tai nettomaaraisena.

Tamanhetkisen veroennusteen mukaan kunnallisverotulo kasvaa
vuodesta 2018 noin 100.000 euroa. My&s kiinteistdverotulon kasvu
on mahdollista tuulivoimarakentamisen myéta.

Valtionosuusennusteen mukaan (kesakuu 2108) valtionosuudet pie-
nenevat kuluvasta vuodesta 403590 euroa.

KUNNANJOHTAJA:
Kunnanhallitus hyvéksyy talousarvion 2019 ja taloussuunnitelman
2020 - 2021 laadintaohjeen.

Paatés: Kunnanhallitus hyvaksyi esityksen.



HYRYNSALMEN KUNTA OTE POYTAKIRJASTA

Kunnanhallitus
Kunnanhallitus
Kunnanhallitus
Kunnanhallitus
Kunnanvaltuusto

KH § 156

KH § 173

KH § 183

§ 129 18.09.2018
§ 156 30.10.2018
§173 20.11.2018
§ 183 04.12.2018
§ 45 17.12.2018 -

Kunnanhallitus jatkaa talousarvioraamin kasittelya kunnanjohtajan
kokouksessa esitettavan tilannekatsauksen pohjalta:

- Kaydaan lapi kayttétalouden talousarvioluonnos toimialueittain

- Kéaydaan lapi investointiehdotukset

Lisatietoja asiasta antaa kunnanjohtaja; p. 044 7104 400 tai hei-
mo.keranen@hyrynsalmifi.

KUNNANJOHTAJA:
Kunnanhallitus antaa jatko-ohjeet talousarvion valmisteluun.

Paatos: Kunnanhallitus hyvaksyi esityksen.

Pertti Heikkinen poistui kokouksesta taman asian kasittelyn aikana
klo 17.25.

Kunnanhallitus jatkaa talousarvioraamin kasittelya. Investointiohjel-
ma esitetaan kokouksessa.

Talousarvio 2019 ja taloussuunnitelma vuosille 2020-2021 -luonnos
kayttotalouden osalta jaetaan esityslistan oheismateriaalina.

KUNNANJOHTAJA:
Kunnanhallitus antaa lisdohjeet talousarvion valmisteluun.

Paatos: Kunnanhallitus paatti jatkaa talousarvion kasittelya
4.12.2018 pidettavassa kokouksessa.

Pertti Heikkinen, Juha Hankkila ja Liisa Hankkila poistuivat kokouk-
sesta taman asian kasittelyn aikana klo 18.05.

Esityslistan oheismateriaalina jaetaan talousarvioesitys vuodelle
2019 seka taloussuunnitelma vuosille 2020 - 2021,

KUNNANJOHTAJA:
Kunnanhallitus esittaa kunnanvaltuustolle, ettéd se hyvaksyy vuoden
2019 talousarvion ja vuosien 2020 - 2021 taloussuunnitelman.



HYRYNSALMEN KUNTA OTE POYTAKIRJASTA

Kunnanhallitus
Kunnanhallitus
Kunnanhallitus
Kunnanhallitus
Kunnanvaltuusto

§129 18.09.2018
§ 156 30.10.2018
§173 20.11.2018
§ 183 04.12.2018
§ 45 17.12.2018

KV § 45

Liitteet

Paatds: Kunnanhallitus hyvaksyi esityksen.

Paatés: Kunnanvaltuusto hyvaksyi vuoden 2019 talousarvion ja vuo-
sien 2020 - 2021 taloussuunnitelman liitteen mukaisesti.

Asianmukaisesti allekirjoitetusta ja tarkastetusta poytakirjasta kirjoi-
tetun otteen oikeaksi todistaa:

Hyrynsalmella 30.1.2019

uula Heikkin
Poytakirjanpitaja

Lite 5 Talousarvio 2019 ja taloussuunnitelma vuosille 2020-2021



Kajaanin kaupunki Ote viranhaltijapaatoksesta 1 (4)
Kaupungingeodeetti 29.05.2019 §2
Muu paatos

Tama asiakirja on sahkoisesti hyvaksytty Kajaanin kaupungin asianhallintajarjestelmassa

KAJDno-2019-624
Kajaanin kaupungin sitoumus kelkkaurasopimusten tekemiseen ja ylldpitoon

Kajaanin kaupunki on mukana KAMORE-KAINUUN KELKKAREITIT KUNTOON -
hankkeessa, joka tahtaa Kainuun kelkkareittien ja -urien kehittamiseen siten, etta
reiteista tehdaan asianmukaiset sopimukset maanomistajien kanssa ja samalla
laitetaan kuntoon reitti- ja uraopasteet seka reitteihin liittyvat rakenteet. Lisaksi
kayttda ja kunnossapitoa haittaavat puut ja vesakko pyritaan poistamaan reittien
varrelta ja reitteja kehitetaan uusilla reittilinjauksilla siten, etta vesistoreitit pyritdaan
minimoimaan ja uusilla linjauksilla pyritdan rengasmaisiin reitteihin, jotka tukisivat
samalla myds muuta matkailu- ja virkistyskayttoa.

Moottorikelkkaurat pyritaan virallistamaan maaomistajien kanssa tehdyilla
sopimuksilla ja tarpeen mukaan reitit virallistetaan maastoliikennelain mukaisella
menettelylla reittitoimituksen kautta, jossa reitti merkitaan rasitteeksi
kiinteistorekisteriin. Tama tarkoittaa sita, etta toimituksessa reitin talviaikainen
kayttdoikeus siirtyy reitin pitajalle (kunnalle/kaupungille). Reittitoimituksella
varmistetaan reitin pysyvyys myds maanomistajavaihdoksien jalkeen.
Toimitusmenettelyn muita etuja ovat saastot reitistdn kunnossapidossa ja
rakentamisessa.

Reitiston virallistamisella vahennetaan moottorikelkkailusta aiheutuvia haittoja.
Virallistamisen mydta reittien taso nousee, jolloin ajaminen keskittyy aikaisempaa
paremmin juuri siihen tarkoitukseen perustetuille reiteille. Moottorikelkkailun
valvonta on helpompaa virallisilla ja tarkoituksenmukaisesti merkityilla ja opastetuilla
reiteilla.

Hankkeeseen on haettu EU-rahoitusta Maaseuturahastolta. Hankkeen rahoittaja
edellyttad, etta rahoitettavien reittien osalta on oltava vahintaan viisi vuotta hankkeen
paattymisen jalkeen voimassa olevat maanomistajasopimukset. Mikali sopimuksiin
tulee edelld mainittuna aikana muutoksia, tulee kunnan huolehtia korvaavien
yhteyksien tekemisesta ja sen edellyttamien sopimuksien sopimisesta maanomistajien
kanssa.

Kajaanin kaupunki ei ole viela sopinut kaikkia reittien kehittamisessa tarvittavia
maaomistajasopimuksia, mutta sitoutuu sopimaan sopimukset vuoden 2019 loppuun
mennessa siten, ettd sopimukset ovat voimassa vahintaan viisi vuotta hankkeen
paattymisen jalkeen. Hanke jatkuu Maaseuturahaston hankekauden paattymisen eli
vuoden 2020 yli vuoteen 2021. Kajaanin kaupungin on siten liséksi sitouduttava
hankkeen kuntarahoitusosuuden maksamiseen vuoden 2021 loppuun saakka.

Paatoksen peruste
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Kaupungingeodeetti 29.05.2019 §2
Muu paatos

Tama asiakirja on sahkoisesti hyvaksytty Kajaanin kaupungin asianhallintajarjestelmassa

Hallintosaanto 8 27, Ymparistoteknisen lautakunnan delegointipaatds 31.5.2017 § 52,
delegointipaatéksen muutos 16.5.2018 8 50

Paatos

Paatan, etta Kajaanin kaupunki sitoutuu solmimaan KAMORE-hankkeen vaatimat
maanomistajasopimukset vuoden 2019 loppuun mennessa ja huolehtimaan
sopimusten mukaisten reittien rakentamisesta ja kunnossapidosta vahintaan viiden
vuoden ajan hankkeen paattymisen jalkeen. Lisaksi kaupunki on sitoutunut hankkeen
kuntarahoitusosuuden maksamiseen kaupungin talousarvioesityksen mukaisesti
vuosina 2019 ja 2020.

Lisatietoja asiasta antaa kaupungingeodeetti Jari Sakkinen, puh. 044 4214112 tai
sahkdposti muodossa etunimi.sukunimi@kajaani.fi

Tiedoksi
Harri Helenius, Kari Heikkinen, Matti Nousiainen, Jussi Heikkinen

Allekirjoitus

Jari Sakkinen, kaupungingeodeetti

Viranhaltijapaatoksen nahtavanaolo
Paatos on julkaistu Kajaanin kaupungin verkkosivuilla 31.5.2019.

Otteen oikeaksi todistaa

Kajaanissa
29.05.2019

Jari Sakkinen
Kaupungingeodeetti

Tiedoksianto asianosaiselle
Sahkdposti 29.5.2019.
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Tama asiakirja on sahkoisesti hyvaksytty Kajaanin kaupungin asianhallintajarjestelmassa

Oikaisuvaatimus
§2

Oikaisuvaatimusohje
Tahan paatdkseen tyytymaton voi tehda kirjallisen oikaisuvaatimuksen. Paatokseen ei
saa hakea muutosta valittamalla tuomioistuimeen.

Oikaisuvaatimusoikeus

Oikaisuvaatimuksen saa tehda:

- se, johon paatods on kohdistettu tai jonka oikeuteen, velvollisuuteen tai etuun
paatos valittomasti vaikuttaa (asianosainen), seka
- kunnan jasen.

Oikaisuvaatimusaika

Oikaisuvaatimus on tehtava 14 paivan kuluessa paatdksen tiedoksisaannista.

Oikaisuvaatimus on toimitettava Kajaanin kaupungin kirjaamoon maaraajan
viimeisena paivana ennen kirjaamon aukioloajan paattymista.

Asianosaisen katsotaan saaneen paatoksesta tiedon, jollei muuta naytetd, seitseman
paivan kuluttua kirjeen lahettamisesta. Kaytettaessa tavallista sahkoista tiedoksiantoa
katsotaan asianosaisen saaneen tiedon paatdksesta kolmantena paivana viestin
lahettamisesta, jollei muuta nayteta.

Kunnan jasenen katsotaan saaneen paatoksesta tiedon seitseman paivan kuluessa
siitd, kun poytakirja on julkaistu tietoverkossa.

Tiedoksisaantipaivaa ei lueta oikaisuvaatimusaikaan. Jos oikaisuvaatimusajan
viimeinen paiva on pyhapaiva, itsendisyyspaiva, vapunpaiva, joulu- tai juhannusaatto
tai arkilauantai, saa oikaisuvaatimuksen tehda ensimmaisena arkipaivana sen jalkeen.

Oikaisuvaatimusviranomainen

Viranomainen, jolle oikaisuvaatimus tehdaan, on Kajaanin kaupungin
ympadristétekninen lautakunta.

Postiosoite: PL 133, 87101 Kajaani
Kayntiosoite: Pohjolankatu 13, 87100 Kajaani
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Tama asiakirja on sahkoisesti hyvaksytty Kajaanin kaupungin asianhallintajarjestelmassa

Sahkopostiosoite: kajaani@kajaani.fi
Faksinumero: 08 6155 2510
Puhelinnumero: 08 61551 (vaihde)
Kirjaamon aukioloaika: klo 8.00-16.00

Oikaisuvaatimuksen muoto ja sisalto

Oikaisuvaatimus on tehtava kirjallisesti. Myos sahkdinen asiakirja tayttaa vaatimuksen
kirjallisesta muodosta.

Oikaisuvaatimuksessa on ilmoitettava:

- paatds, johon haetaan oikaisua
- se, millaista oikaisua vaaditaan
- milld perusteella oikaisua vaaditaan.

Oikaisuvaatimuksessa on lisaksi ilmoitettava tekijan nimi, kotikunta, postiosoite ja
puhelinnumero. Jos oikaisuvaatimuspaatos voidaan antaa tiedoksi sahkdisena
viesting, yhteystietona pyydetaan ilmoittamaan myos sahkopostiosoite.

Péytakirja

Paatosta koskevia pdytakirjan otteita ja liitteita voi pyytaa Kajaanin
kaupungin kirjaamosta. Yhteystiedot; ks. edella.
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§103
Moottorikelkkareitit ja -urat kuntoon Kainuussa 2017-2020 -hanke (Sotkamon
hallinnoimaan hankkeeseen osallistuminen)

KAJDno-2017-1575

Valmistelija / lisatiedot:
Matti Nousiainen
matti.nousiainen@kajaani.fi
Kaupungininsinoori

Kainuun alueelle ollaan valmistelemassa hanketta moottorikelkkareittien ja
-urien parantamiseksi. Menossa on esiselvitysvaihe ja hankesuunnitelman
valmistelu. Kainuun kuntien ja kaupunkien yhteistydna tehdaan Kainuusta
haluttu alue moottorikelkkailijoille ja kesaretkeilyn harrastajille. Hankkeessa
huomioidaan myds reittien kesakaytté maastopyorailijoille, monkijoille ja
muulle retkeilylle. Villi ja luvaton kelkkailu vahenee, kun osa kelkkaurista
virallistetaan reittitoimituksella monikayttdisiksi ulkoilureiteiksi, jolloin
maanomistusolosuhteet ja korvaukset maaomistajille on selvitetty. Kaikki
Kainuun kunnat (+ Vaala) ja kaupungit ovat sitoutuneet hankkeeseen.
Hankkeessa tehdaan tiivista yhteistydota Metsahallituksen kanssa, koska usean
kunnan alueella merkittava osa reiteista on Metsahallituksen hallinnoimia.
Reitit kaydaan lapi kunta- ja kaupunkikohtaisesti. Mahdollisimman

paljon hyddynnetaan jo olemassa olevia reittilinjauksia pyrkien kuitenkin
valttamaan vesistoja. Hankkeessa huomioidaan reittien ja urien turvallisuus,
helppokayttdisyys (kartat paperisena ja sahkodiset kannykassa toimivat) ja
kunnossapito (mahdollisesti reittipooli).

Alustavasti paarahoitus investointihankkeessa on tarkoitus hoitaa
maaseuturahaston (ELY) kautta, josta on jo alustavasti neuvoteltu. Hanketta
hallinnoi Sotkamon kunta ja Kainuun Liiton rooli hankkeessa selvitetaan
esiselvityksen yhteydessa.

Kajaanin osalta kelkkaurat ovat varsin hyvassa kunnossa. Kajaanin kaupunki
on sopinut yli sadan maanomistajan kanssa urien kaytdsta ja antanut
kayttdoikeuden ja yllapitovelvollisuuden Kajaanin moottorikelkkayhdistykselle.

Hankkeen yhtena tavoitteena on toteuttaa ulkoilureitti Kajaani-Vuokatti-
Sotkamo palvelemaan ympadrivuotisesti alueen asukkaita ja matkailijoita
Kajaanin Matkailun Masterplanin Ilinjausten mukaisesti.

Lopullisen investointihankkeen kuntakohtaiset maksuosuudet selvidvat
esiselvityksen jalkeen tehtavista kustannuslaskelmista. Investointihankkeiden
toteutus kasitellaan talousarvioiden 2019 ja 2020 laadinnan yhteydessa.

Lisatietoja antaa kaupungininsinddri Matti Nousiainen, p. 044 7100 176 tai
etunimi.sukunimi(at)kajaani.fi.

Ehdotus
Esittelija: Timo Soininen, Tekninen johtaja
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Ymparistotekninen lautakunta merkitsee tiedoksi.

Paatos
Merkitsi tiedoksi.
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Paatos nahtavana kaupungin verkkosivuilla 1.12.2017.

Allekirjoitetusta ja tarkastetusta poytakirjasta kirjoitetun otteen oikeaksi
todistaa:

Kajaanissa 27.11.2017

Jari Kauppinen, pdytakirjanpitaja

Tiedoksianto asianosaiselle
Paatos lahetetty tiedoksi 29.11.2017.
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Muutoksenhakukielto
8103

Muutoksenhakukielto

Valmistelua ja taytantoonpanoa koskevaan paatokseen ei saa hakea muutosta.

Sovellettava lainkohta: Kuntalaki 136 8



KUHMON KAUPUNKI OTE POYTAKIRJASTA I

Kaupunginhallitus § 121 28.05.2018

KAMORE - Kainuun kelkkareitit kuntoon
KHALL § 121

Lisitietoja antaa vapaa-aikatoimenjohtaja Timo Heikkild puh. 044 7255 410 ja
kehitysjohtaja Tapani Kiiskinen puh. 044 7255 304.

Kuhmon kaupunki on ollut mukana Sotkamon kunnan vetimissi Kainuun alueen
moottorikelkkaurien korjaamisen seki uusien reittien rakentamisen
kartoitushankkeessa. Kartoitushankkeen tuotoksena Kuhmon osalta on valmistunut
yhteistyossi kaupungin ja paikallisen kelkkakerhon kanssa selostus Kuhmon alueen
moottorikelkkareitistdn vaatimista kunnostustoimista. Toteutetun
kartoitushankkeen pohjalta Sotkamon kunta on neuvotellut maaseuturahaston
kanssa KAMORE - Kainuun kelkkareitit kuntoon hankkeen toteuttamisesta.
Sotkamon kunta hakee KAMORE — Kainuun kelkkareitit kuntoon hankkeen

rahoitusta maaseuturahastolta kesikuussa 2018.

KAMORE - hanke on kokonaisuutena yhdeksin kunnan alueella toteutettava
kehittimiskokonaisuus. Kuhmon osalta hanketyét sisiltivit hankesuunnitelman
mukaisesti 106km reittien kunnostusta (reittitydt ja tarvikkeet), yhteensi n. 100
000 euroa. Kuhmon alueen koko moottorikelkkareitiston vaatimat
kunnostustoimenpiteet olisivat valmistuneen selostuksen mukaan yhteensi arviolta
263 137 euroa. Tilli KAMORE — hankkeella voidaan siis toteuttaa vain osa niistd
kunnostustarpeista.

KAMORE - hankkeen kokonaisbudjetti on 997 300 euroa ja toteutusaika
1.6.2018-31.12.2020 (31kk). Maaseuturahaston rahoitusosuus (70%) 698 110
euroa ja kuntien omavastuuosuudet yhteensi (30%) 299 190 euroa.

Kuhmon kaupungin omarahoitusosuus hankkeelle on sen koko toteutusajalle 31
600 euroa.

Hanke toteuttaa osaltaan Kuhmon kaupungin strategiaa ja vetovoimaisuuden
palvelualueen toimintasuunnitelmaa matkailun edistimisti. Elinkeinojen
kehittimismaiirirahaan on vuodelle 2018 varattu moottorikelkkareitiston
toteutushankkeelle 5 000 euroa.

Kehitysjohtajan piitssesitys:

Kuhmon kaupunki piittis osallistua Sotkamon kunnan hallinnoimaan KAMORE
— Kainuun kelkkareitit kuntoon hankkeeseen. Kaupungin omarahoitusosuus
hankkeeseen vuosille 2018, 2019 ja 2020 maksetaan elinkeinojen
kehittimismiirirahoista. Omarahoitusosuusjakaumat vuosittain; vuodelle 2018 7
135 euroa, 2019 12 232 euroa ja 2020 12 232 euroa.

Hankkeen ohjausryhmiin esitetdin Kuhmon kaupungin edustajaksi
vapaa-aikatoimenjohtajaa ja varajiseneksi yritysneuvojaa.
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Kaupunginhallitus § 121 28.05.2018

Kaupunginjohtajan piitdsesitys:

Kuhmon kaupunki piittdd osallistua Sotkamon kunnan hallinnoimaan KAMORE
— Kainuun kelkkareitit kuntoon hankkeeseen. Kaupungin omarahoitusosuus
hankkeeseen vuosille 2018, 2019 ja 2020 maksetaan elinkeinojen
kehittimismidrirahoista. Omarahoitusosuusjakaumat vuosittain; vuodelle 2018 7
135 euroa, 2019 12 232 euroa ja 2020 12 232 euroa.

Hankkeen ohjausryhmiin esitetdin Kuhmon kaupungin edustajaksi
vapaa-aikatoimenjohtajaa ja varajiseneksi yritysneuvojaa.

Pidtos:
Kaupunginhallitus yksimielisesti hyviksyi kaupunginjohtajan piitosehdotuksen.

Asianmukaisesti allekirjoitetusta ja tarkistetusta sekd siidetylli tavalla edeltipiin ilmoitettuna
aikana 29.5.2018 alkaen www.kuhmo.fi nihtivini olleesta poytikirjasta kirjoitetun otteen oi
keaksi todistaa:

Kuhmo 12.12.2018

Virallisesti / ;

]uhana ]u tunen
poytakirjanpitdjd

hallintojohtaja




KUHMON KAUPUNKI
Liikuntapalvelut
PL 15, 88901 KUHMO

Liikuntapaikkapédités

Viranhaltija ja virka-asema Paivamd&ara Pykila Liitteita Sivu
vapaa-aikatoimenjohtaja 28.5.2019 14

Timo Heikkila

ASIA Kainuun moottorikelkkareittien, korjaaminen ja rakentaminen virallistaminen -

hanke 2019 - 2020

PAATOS JA SEN
PERUSTELUT

Hankerahoittaja on esittédnyt vaatimuksen, etta nyt rahoitettavilla toimilla
reiteilld/urilla on maanomistajasopimukset voimassa véh: 5- vuotta hankkeen
paattymisen jalkeen. Mikéli maanomistajasopimuksissa tulee kdytén suhteen
muutoksia, kaupunki huolehtii korvaavan yhteyden tekemisen ja sopimisen.
Kuhmon kaupunki on péivittdamassa yksityisten maanomistajien sopimukset.
Mets&hallituksen, jonka omistuksessa on 39 km mittaisesta reitistd 30,9 km on
olemassa toistaiseksi voimassa olevat sopimukset. Suurin osa yksityisists
maista sijaitsee sahkdlinjoilla.

Edelld mainituin perustein Kuhmon kaupunki sitoutuu téyttdmaén hankkeen
rahoittajan vaatimukset. Kuntarahoitusosuus on varattu elinkeinojen
kehittdmisvaroihin hankkeen loppuun asti.

Paatos: Kuhmon kaupunki vakuuttaa, etté rahoitus reitin huollosta varataan
vuosittain talousarvioon ja kuntarahoitusosuus on kaytettdvissa vuoteen 2021
saakka

ALLEKIRJOITUS

h { e
Timo Heikkila
vapaa-aikatoimenjohtaja

POYTAKIRJA YLEISESTI
NAHTAVANA

3.6.2019

TIEDOKSIANTO

Miten
|:|Posti Séhkoéposti

D Luovutettu |:| Muulla tavalla, miten?
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www.paltamo.fi

Paltamon kunnanhallitus on kokouksessaan 25.6.2018 § 154 paattanyt Paltamon kunnan
kuntarahoitusosuudeksi KAMORE-hankkeelle yhteensa 31600 euroa.
Paatoksentekohetkelld hankkeen toteutusajaksi oli maaritelty v. 2018 - 2020. Hankkeen
rahoituspdatés on kuitenkin viivastynyt alkuperaisestd suunnitelmasta ja hankkeen
toteutusaika on siirtynyt, ollen v. 2019 - 2021. Paltamon kunnan kuntarahoitusosuus on
kaytettavissda myds vuodelle 2021. Siityma hoidetaan talousarvion yhteydessa
suunnitelmavuosille.

Paltamossa 3.5.2019

e o e g
Pasi Ahoniemi

kunnanjohtaja
Paltamon kunta

Paltamon kunta Puhelin (08) 615 5461 Séhkoéposti: etunimi.sukunimi@paltamo.fi
Vaarankylantie 7 Faksi (08) 871 626 Internet:  www.paltamo.fi

88300 PALTAMO



Kunnanhallitus

§ 154 25.06.2018

KAMORE - reitilla Kainuussa -hankkeeseen osallistuminen

KH § 154

Valmistelija: vs. kehitysjohtaja Salla Korhonen, p. 044 2885 660.

Kainuun kunnilla on valmisteilla yhteinen moottorikelkkaurien kun-
nostushanke, johon haetaan rahoitusta ELY-keskukselta. Hankkees-
sa on tarkoitus kunnostaa kuntien alueilla olevat runkoreitit, joiden
merkitys on keskeisin mm. matkailun kannalta. Hankkeen budjetti on
kokonaisuudessaan 997 300 euroa, johon haettu Maaseuturahaston
rahoitusosuus on 70 %. Paltamon kunnan kuntarahoitusosuudeksi
on suunniteltu 31 600 euroa ja se jakaantuu hankkeen koko toteu-
tusajalle, vuosille 2018 - 2020. Paltamon kunnan rahoitusosuus to-
teutuu vain siina tapauksessa, ettd hankkeen muu rahoitus toteutuu.
Hanketta hallinnoi Sotkamon kunta. Osallistuvia kuntia on myds pyy-
detty nimeamaan hankkeen ohjausryhmaan kunnan edustaja. Han-
kehakemus ja rahoitussuunnitelma oheismateriaalina.

Hankkeen valmisteluun on toteutettu esiselvityshanke Sotkamon
kunnan hallinnoimana. Esiselvityshankkeen vetaja Kari Heikkinen
esittelee hankesuunnitelman.

Esittelija: kunnanjohtaja Arto Laurikainen, puh. 044 2885 600.

Vs. kehitysjohtajan ehdotus:

Paltamon kunta osallistuu KAMORE - reitilla Kainuussa -hankkee-
seen ja varaa sen omarahoitusosuuteen vuosille 2018 - 2020 yh-
teensa 31 600 euroa elinvoimapalvelujen projektibudjetista. Paatos
on ehdollinen siten, etta se edellyttda hankkeen muun rahoituksen
toteutumista suunnitelman mukaisesti. Hankkeen ohjausryhman ja-
seneksi Paltamon kunnan edustajana nimetaan rakennusmestari
Mervi Kilpelainen.

Kunnanjohtajan ehdotus:

Kunnanhallitus:

Kunnanhallitus hyvaksyy vs. kehitysjohtajan ehdotuksen.

Kari Heikkinen esitteli KAMORE-reitti Kainuussa-hanketta 2018 -
2020.

Esityslistan ja esittelytekstin laatimisen jalkeen Vaalan kunta on jaa-
nyt pois hankkeesta ja kokonaisrahoitussumma on pienentynyt, mut-
ta se ei vaikuta kunnan rahoitusosuuteen.

Kunnanhallitus hyvaksyi kunnanjohtajan ehdotuksen.



Toimeenpano: ote tekninen johtaja Harri Helenius Sotkamon kunta,
rakennusmestari Mervi Kilpelainen Paltamon kunta

Muutoksenhaku: oikaisuvaatimus.



Paltamon kunta

VIRANHALTIJAPAATOS
Yleinen paatds

Rakennusmestari, kunnallistekniikka 28.5.2019 58§
Vireillepanija
Asia KAMORE -hanke

Paatss ja perustelut

Péivays ja allekirjoitus

Oikaisuvaatimus

LITTEET

KAMORE -hanke eli Kainuun moottorikelkkareittein korjaaminen, rakentaminen ja
virallistaminen -hanke 2019-2020. Hankerahoittaja on esittanyt vaatimuksen, etta
nyt rahoitettavilla toimilla reitilla/urilla on maanomistajasopimukset voimassa
v&hintdan 5 vuotta hankkeen paattymisen jalkeen. Mikali
maanomistajasopimuksissa tulee kadyton suhteen muutoksia, kunta huolehtii
korvaavan yhteyden tekemisen ja sopimisen.

Maaseuturahaston hankekausi paattyy 2020, mutta on sovittu, etta tyét ja
loppuselvitykset saavat jatkua vuodelle 2021, koska hankkeen aloitus on
viivastynyt. Siksi kaikilla kunnilla on oltava sitoumus kuntarahoituksesta vuoteen
2021 asti.

Paltamon kunnan kaikki KAMORE-hankealueen moottorikelkkareittisopimukset
ovat talla hetkella voimassa. Sopimukset ovat toistaiseksi voimassa olevia kuuden
kuukauden irtisanomisajalla tai maaraaikaisia joiden paattymisajankohta on
aikaisintaan 31.12.2024.

Paltamon kunta sitoutuu huolehtimaan hankkeen toimenpiteiden kohteina olevien
urien/reittien yllépidosta seka reittisopimuksista vahinta&n 5 vuotta hankkeen
paattymisen jalkeen.

Perustelut: KH:n paatés 25.6.2018 §154 Paltamon kunta osallistuu KAMORE
-hankkeeseen vuosina 2018-2020 ja varaa omarahoitusosuuden hankkeelie.

Paltamo 28.5.2019

=

Mervi Kilpeléinen
Rakennusmestari, kunnallistekniikka

Paatokseen tyytymaton voi tehda kirjallisen oikaisuvaatimuksen.

Oikaisuvaatimuksen saa tehda se, johon paatts on kohdistettu tai jonka oikeuteen,
velvollisuuteen tai etuun paatés valittdmasti vaikuttaa (asianosainen) tai kuntalai-
nen.

Oikaisuvaatimus tehdaan osoitteeseen Paltamon kunnanhallitus, Vaarankylantie 7,

88300 Paltamo.Kunnanhallitus

Oikaisuvaatimus on tehtava 14 paivan kuluessa paatdksen tiedoksisaannista. Kun-
nan jasenen katsotaan saaneen paatoksesta tiedon, kun péytakirja on asetettu ylei-
sesti ndhtavaksi. Asianosaisen katsotaan saaneen paatdksesta tiedon, jollei muuta
naytetd, seitseman paivan kuluttua kirjeen lahettdmisesta, saantitodistuksen osoit-

tamana aikana tai erilliseen tiedoksiantotodistukseen merkittyna aikana.

Oikaisuvaatimuksesta on kaytava ilmi vaatimus perusteineen ja se on tekijan alle-
kirjoitettava.

Oikaisuvaatimus on toimitettava oikaisuvaatimusviranomaiselle ennen oikaisuvaati-
musajan paattymista.



Paltamon kunta VIRANHALTIJAPAATOS
Yleinen paatds
Rakennusmestari, kunnallistekniikka 28.5.2019 58§

JAKELU Kunnanhallitus
Kunnanhallituksen puheenjohtaja

NAHTAVILLAOLO Paatoksen julkaiseminen yleisessa tietoverkossa (paatdksen tekija tayttaa)
__ Paatos tulee julkaista yleisessa tietoverkossa.

X  Paatosts ei julkaista yleisessa tietoverkossa.

Paétos on julkaistu Paltamon kunnan verkkosivuilla /20
Tiedoksiantotapa
A Sahkoposti ___ Posti ___Luovutettu

Tiedoksianto paivays ja tiedoksiantaja

S 2015 Yokt




PUOLANGAN KUNTA

Kunnanhallitus § 127 04.06.2018
Kunnanhallitus § 165 04.07.2018

KAMORE-REITILLA KAINUUSSA MOOTTORIKELKKA REITISTO HANKKEESEEN
OSALLISTUMINEN

337/00.01.05/2018
KH § 127 Valmistelija: Heikki Kanniainen, 040 8306592

Kainuun kunnilla on valmisteilla yhteinen moottorikelkka-
urien kunnostushanke johon ollaan hakemassa rahoitusta
ELY-keskukselta. Hankkeessa on tarkoitus kunnostaa kun-
tien alueilla olevat runkoreitit, joiden merkitys on keskeisin
mm. matkailuelinkeinon kannalta. Hankkeen budijetti on ko-
konaisuutena 1 000 000 euroa, johon saatava maaseutura-
haston osuus on 70%. Puolangan kunta varaa hankkeen
omarahoitusosuuteen vuosille 2018-2020 31.600 euroa.
Puolangan kunnan rahoitusosuus toteutuu vain siina ta-
pauksessa etta hankkeen muu rahoitus saadaan kasaan.

Yritysvaikutusten arviointi: Hankkeella on merkittavaa vaiku-
tusta matkailuelinkeinon kehittamisessa.

Pormestari: Puolangan kunta osallistuu KAMORE- hank-
keeseen ja varaa sen omarahoitusosuuteen vuosille
2018-2020 yhteensa 31 600 euroa. Paatos on ehdollinen si-
ten, etta se edellyttaa hankkeen muun rahoituksen toteutu-
mista suunnitelman mukaisesti.

Paatos: Kunnanhallitus hyvaksyi esityksen yksimielisesti.

Elinkeinopaallikko Heikki Kanniainen oli esittelemassa
hanketta taman pykalan aikana.

Taytantoonpano: elinkeinopaallikkd
KH § 165 Valmistelija: Harri Peltola, 0400 214390

Sotkamon kunta hakee moottorikelkkaurien kunnostushan-
ketta Kainuun ELY- keskukselta. Hankkeen hakemukseen
tarvitaan ehdotus ohjausryhman kokoonpanosta, lahtdkoh-
taisesti kaikki hankeosapuolet nimeavat edustajansa oh-
jausryhmaan.

Pormestari: Puolangan kunta nimeaa Sotkamon kunnan
hakemaan Kainuun moottorikelkkaurien kunnostushank-



PUOLANGAN KUNTA

Kunnanhallitus § 127 04.06.2018
Kunnanhallitus § 165 04.07.2018

keen ohjausryhmaan edustajakseen elinkeinopaallikon.

Paatos: Kunnanhallitus hyvaksyi esityksen yksimielisesti.

Taytantoonpano: Sotkamon kunta, elinkeinopaallikkd



PUOLANGAN KUNTA

VIRANHALTIJAN PAATOS

Pormestari 31.5.2019 §
14.02
Hakia/ ELY- keskus
vireillepanija
Asia KAINUUN MOOTTORIKELKKAREITTI HANKE, KAMORE,

SITOUMUS REITTIEN YLLAPITOON

Selostus asiasta

Puolangan kunta on sitoutunut Kamore- hankkeen rahoitukseen
kunnanhallituksen paatokselld 4.6.2018 § 127. Hankerahoittaja
edellyttas sitoumusta myds reittien yllépidosta hankkeen
paattymisen jalkeen.

Paatésoikeus-

Hallintosaantdé

peruste

Paatos Puolangan kunta vastaa siitd, ettd hankkeen piiriin kuuluvien
moottorikelkkareittien yllapitoa jatketaan vahintaan viisi vuotta
hankkeen paattymisesta.

Allekirjoitus Asiakirja on séhkoisesti allekirjoitettu asianhallintajérjestelmassa.
Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa kirjaamosta.
Harri Peltola
pormestari

31.5.2019

Jakelu elinkeinopaallikkd

Néhtavanapito Julkaistu kunnan verkkosivuilla

Toimeksi Annettu 31.5.2019

OIKAISUVAATIMUS

Tahan paatdkseen voidaan tehda kirjallinen oikaisuvaatimus seuraavalle
toimielimelle: Puolangan kunta, kunnanhallitus, Maaherrankatu 7, 89200
PUOLANKA. QOikaisuvaatimus on tehtdva 14 paivan kuluessa paatdksen
tiedoksisaannista. Siita on kaytava iimi vaatimus perusteineen ja se on

tekijan allekirjoitettava.




RISTIJARVEN KUNTA

OTE POYTAKIRJASTA

Kunnanhallitus § 217 03.10.2017
Kunnanhallitus § 226 24.10.2017
Kunnanhallitus § 33 25.02.2019
Kunnanhallitus § 84 20.05.2019

Kainuun moottorikelkkareittien korjaaminen, rakentaminen ja virallistaminen -hanke

KHALL § 217

2017-2020

Kainuun alueella on valmisteltu hanketta moottorikelkkareitistén pa-
rantamiseksi. Menossa on esiselvitysvaihe ja tarkoitus on jattaa han-
kehakemus vield kuluvan syksyn aikana. Kaikkien Kainuun kuntien
ja kaupunkien (myds Vaala mukana) yhteisty6na tehdaan Kainuusta
haluttu alue moottorikelkkailijoille ja keséaretkeilyn harrastajille. Hank-
keessa huomioidaan mahdollisuuksien mukaan myds ymparivuoti-
nen retkeilykéyttd. Osa reiteistd soveltuu moénkijakayttdédn, maasto-
pyoérailyyn ja muuhun retkilikuntaan.

Hankkeessa hyddynnetaan jo olemassa olevia reittilinjauksia mah-
dollisimman paljon, mutta varsinkin vesistdosuuksia pyritdan valtta-
maan. Reittien turvallisuuteen kiinnitetdan erityistd huomiota, kartta-
aineisto pyritdan saamaan mygés sahkdiseen muotoon paperisen
kartan lisaksi ja luvan maksu kdnnykkdmaksu- sovelluksena (paiva-
ja viikkoluvat). Reittisuunnittelussa huomioidaan Kainuun yritystoi-
minta (majoitus, tankkaus, kauppa, safariyrittajat).

Hankkeessa tehdaan tiivista yhteisty6ta Metsahallituksen kanssa,
koska usean kunnan alueella merkittava osa reiteista kulkee metsa-
hallituksen alueella. Erityisesti Metsahallituksen Mokema -hankkeen
(Moottorikelkkailu osana kestavaa luontomatkailua) kanssa pyritaan
valttymaan paallekkaisilta toimilta. Myds Kainuun liitto on mukana
hankkeessa.

Reittien virallistamisella vahennetaan moottorikelkkailusta aiheutuvia
haittoja. Virallistamisen my6ta reittien taso nousee, jolloin ajaminen
keskittyy entistéd paremmin juuri siihen tarkoitukseen perustetuille rei-
teille. Reittien valvonta on helpompaa virallisilla ja tarkoituksenmu-
kaisesti merkityilla ja opastetuilla reiteilla.

Hankkeessa ovat mukana kaikki Kainuun kunnat mukaan lukien
Vaala. Esiselvityksen kustannukset ovat noin 10 000 euroa, joista
Kajaani ja Sotkamo maksavat 2/3 ja muut 1/3.

Hankkeen lopulliset kustannukset selvidvat kuntakohtaisten laskel-
mien jalkeen. Reitti- ja uratydt tehdaan kuntakohtaisina osuuksina,
jolloin my&s kustannukset jakautuvat eri kuntiin ja kaupunkeihin eri
suuruisina maksuosuuksina. Maastotdissa hyédynnetdan paikkakun-
nalla olevaa tyévoimaa ja kalustoa.

Ristijarven alueella kelkkareittia on noin 85 km. Kunnostuksen yhtey-
dessa reittia raivataan, tehdaan ojakansia, pienia siltoja, ojarumpuja
seka opasteita. Liséksi reitti vaatii osin myos kaivinkonety6ta. Arvioi-



RISTIJARVEN KUNTA

OTE POYTAKIRJASTA

Kunnanhallitus § 217 03.10.2017
Kunnanhallitus § 226 24.10.2017
Kunnanhallitus § 33 25.02.2019
Kunnanhallitus § 84 20.05.2019

KHALL § 226

KHALL § 33

dut kustannukset Ristijarven osalta ovat noin 70 000 euroa, josta
omavastuu 75 %:n avustuksella 17 500 euroa jakautuen kolmelle
vuodelle. Lisaksi mahdolliset reittitoimituskulut ja maanomistajakor-
vaukset.

Rahoitusta hankkeeseen haetaan maaseuturahaston kautta ja hank-
keen hallinnoijana toimii Sotkamon kunta.

Valmistelija: kehittamispaallikké Oiva Jansson,
puh. 044- 7159 311

Va. kunnanjohtaja:

Ristijarven kunta lahtee hankkeeseen mukaan.
Paatds:

Kunnanhallitus paéatti yksimielisesti siirtda asian kasittelyn seuraa-
vaan kokoukseen.

Mikko Suutari poistui esteellisena (toimeksiantosuhde) kokoushuo-
neesta tdman asian kasittelyn ajaksi.

Hankkeen edustaja on kutsuttu kokoukseen selostamaan asiaa.

Va. kunnanjohaja:

Ristijarven kunta osallistuu hankkeeseen.

Paatés:

Kokousta jatkettiin klo 17.40.

Kunnanhallitus hyvaksyi yksimielisesti va. kunnanjohtajan
ehdotuksen.

Mikko Suutari poistui esteellisena kokoushuoneesta tdman asian
kasittelyn ajaksi.

Kamore - Kainuun moottorikelkkareitti -hnankkeen rahoitushakemus
jatetddn Maaseuturahastoon helmikuun 2019 loppuun mennessa.
Hanke on kaksivuotinen ja toteutetaan 2020 loppuun mennessa.



RISTIJARVEN KUNTA

OTE POYTAKIRJASTA

Kunnanhallitus § 217 03.10.2017
Kunnanhallitus § 226 24.10.2017
Kunnanhallitus § 33 25.02.2019
Kunnanhallitus § 84 20.05.2019

KHALL § 84

Ohjausryhma on pakollinen toimielin kaikissa hankkeissa. Hankkeen
ohjausryhm&an valitaan edustaja kustakin Kainuun kunnasta ja
kaupungista seka Kainuun Liitosta ja Mets&hallituksesta.

Edustajana hankkeen ohjausryhmassé toimiva henkilé voi olla joko
hankkeessa toiminut henkild tai muu kunnan edustaja.

Lisatiedot Oiva Jansson, puh. 044-7159 311

Kunnanjohtaja:

Ristijarven kunnan edustajaksi Kamore - Kainuun moottorikelkka-
reitti -hankkeessa valitaan Oiva Jansson.

Paatds:

Kunnanhallitus hyvaksyi yksimielisesti kunnanjohtajan ehdotuksen.

Hankerahoittaja on esittanyt vaatimuksen, etta nyt rahoitettavilla
toimilla reiteill&/urilla on maanomistajasopimukset voimassa
vahintdan 5 vuotta hankkeen paattymisen jalkeen. Mikali
maanomistajasopimuksissa tulee kaytén suhteen muutoksia, kunta
huolehtii korvaavan yhteyden tekemisen ja sopimisen.

Meilld sopimukset ovat toistaiseksi voimassa olevia. Lahestulkoon
kaikki sopimukset ovat valmiina, vain viimeiset uusien reittien osalta
seka Metsahallituksen kanssa ovat vield osin kesken, mutta
valmistuvat ajoissa.

Maaseuturahaston hankekausi paattyy 2020, mutta on sovittu, etté
tyot ja loppuselvitykset saavat jatkua vuodelle 2021, koska hankkeen
aloitus on viivastynyt. Siksi kaikilta kunnilta on hyva olla sitoumus
kuntarahoitusosuudesta vuoteen 2021 saakka.

Kunnanjohtaja:

Ristijarven kunta vakuuttaa, etta kunta huolehtii reiteistd vahintaan 5
vuotta hankkeen paattymisesta, huolehtii reittisopimuksista seka
sitoutuu kuntarahoitusosuuteen vuoteen 2021 saakka.

Paatos:

Otettiin poydalle jaettu lisdlista-asia kasittelyyn.
Kunnanhallitus hyvaksyi yksimielisesti kunnanjohtajan ehdotuksen.



RISTIJARVEN KUNTA OTE POYTAKIRJASTA

Kunnanhallitus § 217 03.10.2017
Kunnanhallitus § 226 24.10.2017
Kunnanhallitus § 33 25.02.2019
Kunnanhallitus § 84 20.05.2019

Otteen tarksitamattomasta poytakirjasta oikeaksi todistaa
Ristijarvella 21.5.2019

Merk

Terttu Harkdnen
poytakirjanpitaja



SUOMUSSALMEN KUNTA OTE POYTAKIRJASTA

Kunnanhallitus

§213 06.11.2018

KAMORE, Kainuun moottorikelkkareitit kuntoon

2853/91.911/2018

KHALL § 213

Kainuussa moottorikelkkareitit ja —urat ovat osittain huonossa kun-

nossa ja niiden opasteet ovat puutteellisia. Reiteilta ja urilta puuttuu
siltoja ojista, vesakot vaikeuttavat kunnossapitoa ja vesistéjen halki
menevat linjaukset lyhentavat kelkkailukautta.

Hankkeen peruskartoitus- ja selvitystyéta on tehty vuosien
2017-2018 aikana. Perusselvityksessa on kayty lapi Kainuun kuntien
ja kaupunkien halukkuus lahted mukaan uudistamaan ja korjaa-
maan nykyinen moottorikelkkaurasto. Perusselvitysty6téa on yhteisel-
l& paatokselld hallinnoinut Sotkamon kunta. Perusselvityksen kus-
tannukset ovat olleet noin 10 000 euroa, josta Kajaani ja Sotkamo
ovat maksaneet 2/3 osaa ja loppuosa on jaettu muiden kuntien kes-
ken.

Perusselvityksen pohjalta on laadittu KAMORE-KAINUUN KELKKA-
REITIT KUNTOON - hankesuunnitelma. Hankesuunnittelussa on
kuntien edustajien lisaksi mukana olleet Metsahallituksen edustajat.
Hanke siséltaa koko Kainuun yhteisia kehittamistoimenpiteita. Hank-
keessa maaritetyt toimenpiteet tehtaisiin kuntakohtaisina osuuksina,
jolloin myds kustannukset jakaantuvat eri kuntiin erisuuruisina mak-
suosuuksina.

Hankkeen tavoitteena on mm. virallistaa noin 900-1000 km moottori-
kelkkauria, joista laaditaan reittisuunnitelmat, jotka kunnissa vahvis-
tetaan joko viralliseksi moottorikelkkareitiksi tai -uriksi. Lisédksi hank-
keen yhteydessa suunniteltava moottorikelkkailun paavaylasto tul-
laan osoittamaan parhaillaan tarkistettavana olevassa Kainuun ko-
konaismaakuntakaavassa 2020. Hankkeessa on tavoitteena raken-
taa uusia ja korjata vanhoja linjauksia Kainuun alueella. Rakentami-
nen sisaltda ainespuunpoiston, vesakon raivauksen, tasauksen kai-
vinkoneella, siltojen rakentamisen, rumpujen asentamisen, tarvitta-
van opastuksen seka likennemerkkien asentamisen.

Kainuu on ihanteellista kelkkailualuetta. Hankkeen toimilla lisataan
merkittavasti halua ja mielenkiintoa myés muulta, kuin Kainuusta,
tulla kelkkailemaan Kainuuseen. Kelkkailijat jattavat Kainuuseen
merkittavan taloudellisen rahamaaran, kun olosuhteet ovat kunnos-
sa. Matkailullinen nakdkulma on tarkea, jolloin huomioidaan palvelu-
jen saatavuus; majoitus, polttoainetankkaus, kauppa ja safariyritta-
jien palvelut.

Hankkeen reittilinjauksissa huomioidaan myds ymparivuotinen virkis-
tys- ja retkeilykayttd. Osa reiteistad soveltuu ménkijakayttoén, maas-
topyorailyyn, patikointiin ja muuhun retkilikkumiseen. Ymparivuoti-
nen kaytté on hankkeessa linjattu tarkeaksi arvoksi, joka tulee huo-
mioida osana reittisuunnitelmia ja hanketyota.



SUOMUSSALMEN KUNTA OTE POYTAKIRJASTA

Kunnanhallitus

Ehdotus:

Paatos:

Tiedoksi:

§ 213 06.11.2018

Hankkeen vastuutahona ja hallinnoijana toimisi Sotkamon kunta.
Hankkeen ohjausryhmassa olisi edustaja jokaisesta kunnasta, Kai-
nuun Liitosta ja Metsahallituksesta. Lisaksi jokaisesta kunnasta ni-
mettaisiin yhteys- ja vastuuhenkild hankeasioiden eteenpain viemi-
seksi.

Kaksivuotiselle hankkeelle on tarkoitus hakea rahoitusta Maaseutu-
rahastolta. Hankkeen kokonaiskustannukset ovat 905 300 euroa,
josta kuntien osuus on 271 590 euroa (30 %). Suomussalmen kun-
nan osuus olisi suunnitelmaluonnoksen mukaan 16 000 euroa/ vuosi
eli yhteensa 32 000 euroa.

KAMORE -hankkeen suunnittelukokouksessa 23.8.2018 paatettiin,
ettd hankehakemuksen taydentamiseksi kunnissa laaditaan tarvitta-
vat lisaselvitykset tyo- ja tarvikekustannuksista. Lisaksi paatettiin, et-
ta kunnilta pyydetaan kuntakohtainen paatos sitoumuksesta omara-
hoitusosuuden maksamiseen seka paatés henkilon nimeamisesta
hankkeen ohjausryhmaan kunnan edustajaksi.

Tekniset palvelut esittda kunnanhallitukselle, ettd Suomussalmen
kunta osallistuu KAMORE -hankkeen omarahoitusosuuden maksa-
miseen kahden vuoden ajan 16 000 euroa/ vuosi. Lisaksi kunta ni-
meaa edustajansa hankkeen ohjausryhmaan.

Hankesuunnitelmaluonnos ja kustannuslaskenta ovat oheismateri-
aalina.

Lisatietoja asiasta antaa vs. tekninen johtaja Niina Kinnunen, puh.
044 777 3380, sdhkdposti niina.j.kinnunen@suomussalmi.fi

Kunnanhallitus paattaa hyvaksya teknisten palvelujen esityksen ja
nimeaa edustajan hankkeen ohjausryhmaan.

Ehdotus hyvaksyttiin.

Kunnanhallitus nimesi ohjausryhman varsinaiseksi jaseneksi Niina
Kinnusen ja varajaseneksi Ari Vaisasen.

Vs. tekninen johtaja Niina Kinnunen esitteli asiaa.

Otteen oikeaksi todistaa

Niina Kinnunen, Sotkamon kunta



SUOMUSSALMEN KUNTA OTE POYTAKIRJASTA

Kunnanhallitus § 213 06.11.2018

OIKAISUVAATIMUSOHJE

Tahan paatokseen tyytymaton voi tehda kirjallisen oikaisuvaatimuksen.
Paatdkseen ei saa hakea muutosta valittamalla tuomioistuimeen.

Pykalat: 213
Oikaisuvaatimusoikeus
Oikaisuvaatimuksen saa tehda:
- se, johon paatds on kohdistettu tai jonka oikeuteen, velvollisuuteen tai

etuun paatos valittémasti vaikuttaa (asianosainen), seka
- kunnan jasen.

QOikaisuvaatimusaika

Oikaisuvaatimus on tehtava 14 paivan kuluessa paatéksen
tiedoksisaannista.

Oikaisuvaatimus on toimitettava Suomussalmen kunnan kirjaamoon mé&araajan
viimeisena paivanéa ennen kunnantalon aukioloajan paattymisté kello 16:00.

Asianosaisen katsotaan saaneen péaatoksesta tiedon, jollei muuta nayteta,
seitseman péaivan kuluttua kirjeen lahettamisesta. Kaytettaessa tavallista
sahkoista tiedoksiantoa asianosaisen katsotaan saaneen paatoksesta tiedon,
jollei muuta nayteta, kolmantena paivana viestin ldhettamisesta.

Kunnan jdsenen katsotaan saaneen paatoksesta tiedon seitseman péivan
kuluttua siita, kun poytakirja on nahtavana yleisessa tietoverkossa.

Tiedoksisaantipéivaa ei lueta oikaisuvaatimusaikaan. Jos oikaisuvaatimusajan
vimeinen pdivd on pyhapaiva, itsendisyyspaivd, vapunpéivd, joulu- tai
juhannusaatto tai arkilauantai, saa oikaisuvaatimuksen tehda ensimmaisena
arkipaivana sen jalkeen.

Oikaisuvaatimusviranomainen

Viranomainen, jolle oikaisuvaatimus tehdaan, on Suomussalmen kunnanhallitus.

Suomussalmen kunnanhallitus

Postiosoite: PL 40, 89601 SUOMUSSALMI
Kayntiosoite: Kauppakatu 20, 89600 SUOMUSSALMI
Sahkbdpostiosoite: kunta@suomussalmi.fi

Faksinumero: 08 615 55531

Puhelinnumero: 08 615 5551 (vaihde)

Kirjaamon aukioloaika: ma — pe kello 8:00 — 16:00



SUOMUSSALMEN KUNTA OTE POYTAKIRJASTA

Kunnanhallitus § 213 06.11.2018

Oikaisuvaatimuksen muoto ja sisaltd

Poytakirja

Oikaisuvaatimus on tehtava kirjallisesti. Myds sahkdinen asiakirja tayttaa vaati-
muksen kirjallisesta muodosta.

Oikaisuvaatimuksessa on ilmoitettava:

- paatos, johon haetaan oikaisua

- miten p&aatosta halutaan oikaistavaksi
B milla perusteella oikaisua vaaditaan.

Oikaisuvaatimuksessa on lisaksi ilmoitettava tekijan nimi, kotikunta, postiosoite
ja puhelinnumero.

Jos oikaisuvaatimuspaatos voidaan antaa tiedoksi sahkoéisend viestina,
yhteystietona pyydetaan ilmoittamaan myo&s séhkopostiosoite.

Paatosta koskevia poytakirjan otteita ja liitteitd voi pyytdd Suomussalmen
kunnan kirjaamosta.

Poytakirja on 12.11.2012 viety yleiseen tietoverkkoon.

Paatos on annettu asianosaiselle tiedoksi sdhképostilla.
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ASIA

TARKEMPI SELOSTUS
ASIASTA

PAATOS JA
PERUSTELUT

TIEDOKSI

PAIVAYS JA
ALLEKIRJOITUS

Sotkamon kunta

Kainuun moottorikelkkailun reittihanke, moottorikelkkaurien
korjaaminen ja rakentaminen 2019-2020

Hankerahoittaja on esittanyt vaatimuksen, etta rahoitettavilla
toimilla reiteilld/urilla on maanomistajasopimukset voimassa
vahintaan viisi vuotta hankkeen paattymisen jalkeen. Mikali

maanomistajasopimuksissa tulee kaytén suhteen muutoksia,
kunta huolehtii korvaavan yhteyden tekemisen ja sopimisen.

Maaseuturahaston hankekausi paattyy 2020, mutta on sovittu,
etta tyot ja loppuselvitykset saavat jatkua vuodelle 2021, koska
hankkeen aloitus on viivastynyt. Siksi kaikilta kunnilta on hyva
olla sitoumus kuntarahoitusosuudesta vuoteen 2021 saakka.

Suomussalmen kunta on paivittadnyt moottorikelkkaurasopimuksia
vuoden 2018 aikana. Suunniteltujen moottorikelkkauramuu-
toksien osalta osa sopimuksista paivitetaan hankkeen aikana.
Metsahallituksen kanssa ei ole allekirjoitettuja sopimuksia, mutta
Metséahallitus antaa omalta osaltaan sitoumuksen, jonka mukaan
hankealueen kelkkaurat on kaytettavissa vahintaan viisi vuotta
hankkeen paattymisen jalkeen. Tarvittavat sopimukset
Metsahallituksen kanssa tehdaan uusien urareittien osalta
vuoden 2019 aikana. Edellda mainituilla perusteilla
Suomussalmen kunta sitoutuu tayttdmaan hankkeen rahoittajan
vaatimuksen, jonka mukaan rahoitettavilla reitin/urien osalta
maanomistajasopimukset tulee olla voimassa vahintaan viisi
vuotta hankkeen paattymisen jalkeen. Lisdksi kunta sitoutuu
my®os siihen, etta tarvittava kuntarahoitusosuus on kaytettavissa
vuoden 2021 loppuun saakka.

Suomussalmen kunta vakuuttaa, etta kunta huolehtii
moottorikellkaurista yhteistydssa Metsahallituksen
Luontopalvelujen kanssa vahintaan viisi vuotta hankkeen
paattymisesta, huolehtii urasopimuksista seké sitoutuu
kuntarahoitusosuuteen vuoteen 2021 saakka.

Sotkamon kunta / Harri Helenius ja Kari Heikkinen

29.6.2019

Wt Foo

Niina Kinnunen
Tekninen johtaja
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METSAHALLITUS 1(1)

kirjaamo@metsa. fi

3234/2019
29.5.2019

MAANOMISTAJAN SITOUMUS KAMORE-KAINUUN MOOTTORIKELKKAREITIT KUNTOON -HANKKEESEEN

Sitoumuksen saaja

Nimi: Sotkamon kunta/ KAMORE-hanke
Postiosoite: Markkinatie 1

Postinumero: 88600

Postitoimipaikka: Sotkamo

Sitoumuksen sisalto ja voimassaolo

Metsdhallitus sitoutuu, ettd KAMORE-hankkeen (Kainuun moottorikelkkareitit kuntoon)
kuntakohtaisissa suunnitelmissa olevat kunnostettavat tai uudet moottorikelkkaurat
Metsihallituksen hallinnoimilla alueilla ovat hankkeen kdytossa niillda periaatteilla, jotka
hankkeen kanssa on sovittu.

Tama sitoumus ei anna oikeutta maastoliikennelain mukaiseen reittitoimitukseen tai
sopimuspohjaiseen virallistamiseen.

Niiden valtion maalla olevien moottorikelkkaurien osilta, joista on vanhat sopimukset,
sopimukset uusitaan.

Niiden moottorikelkkaurien osalta, jotka jadvat edelleen Metsahallituksen vastuulle hankkeen
paatyttys, Metsahallitus sitoutuu huolehtimaan niistd 5 vuotta hankkeen paattymisen jalkeen,
ellei yllapitovastuuta ole siirretty jollekin toiselle taholle.

Sitoumus on voimassa hankkeen paattymisen jalkeen 5 vuotta.

Mikéali hanke peruuntuu tai keskeytyy, tama sitoumus mitatdityy.

Yhteyshenkilot

Timo Orre, Metsahallitus Metsatalous Oy
Pentti Hamunen, Mets&hallitus Luontopalvelut

I8
/
/

(W]

7
Puistonjohtaja

Kajaani, 29.5.27

Metsahallitus Tel. 0206 39 4000
PL 94 (Ratatie 11) www.metsa.fi
FI-01301 Vantaa, Suomi Finland Y-tunnus / Business ID: 0116726-7




KAMORE — HANKE

Taydennykset rahoituspaatokseen
toukokuu 2019

Sotkamo



KAMORE - Kainuun reitit kuntoon -hanke
Tyo6t, kustannukset ja rahoitus
Kuntakohtaiset ty6t ja kustannukset

HANKKEEN ALOITUSKUSTANNUKSET 2018

Selvityshankkeen jyvitetyt kulut

1 |Peruskulut (kunnan sisaiset) 0,00 €
2 |Kuntaosuus 0,00 € Kuntaraha
YHTEENSA 0,00 €
Hankeselvityksen kuntakohtaiset kulut, 20| km/tuntia a’hinta Yht.
3 [Palkka- ja sivukulut 0 0 0,00 €
4 |Matkaulut 0 0 0,00 €
5 |Toimistokulut 0 0 0,00 €
6 |Taloushallinto 0 0 0,00 €
7 |Muut kulut 0 0 0,00 €
YHTEENSA 0,00 €
Aloituskustannukset yhteensa 0,00 €
HANKETYOT 2019
KULUT
Hallinto (kuntakohtainen) km/tuntia a’hinta Yht.
1 |Palkat ja sivukulut 0 0 0,00 €
2 |Matkakulut 0 0 0,00 €
3 |Toimisto 0 0 0,00 €
4  [Muut kulut 0 0 0,00 €
Hallinto yhteensa 0,00 €
Kartta N Nimike km/kpl/tuntiy a’hinta Yht.
Reittien tavarakuljetukset 0 0,00 0,00
9. [Reittien raivaus (miestyot) 179,5 29,00 5205,50
Reittien raivaus (konetyot) 323,25 123,92 40057,50
2,3 |Sillat 55 289,94 15946,75
5,6 |Reittimerkinnat, viitat 488 24,96 12180,00
Pientarvikkeet (selv. eri liitteessd) 0 0,00 0,00
Muut tyét (koneiden siirrot jne.) 1 13000,00 13000,00
YHTEENSA 86389,75
Kustannukset yhteensa 2019 86 389,75 €
HANKETYOT 2020
Hallinto (kuntakohtainen) km/tuntia
1 |Palkat ja sivukulut 0 0 0,00 €
2 |Matkakulut 0 0 0,00 €
3 |Toimisto 0 0 0,00 €
4 [Muut kulut 0 0 0,00 €
Hallinto yhteensa 0,00 €
Kartta N Nimike km/kpl/tuntiy a’hinta
Reittien tavarakuljetukset 0 0,00 € 0,00 €
Reittien raivaus (miestyot) 375,9 29,00 € 10 900,61 €
10. |Reittien raivaus (konetydt) 699,5 123,92 € 86 680,80 €
7 |Sillat 80 289,94 € 23 195,20 €
1,4 |Reittimerkinnat, viitat 746 24,96 € 18 620,16 €
Pientarvikkeet (selv. eri liitteessd) 0 0,00 € 0,00 €
Muut tydt (erittely litteend) 1 2093242 €| 2093242 €
YHTEENSA 160 329,19 €
Kustannukset yhteensa 2019 160 329,19 €




HANKETYOT 2020

MUUT KUSTANNUKSET

1 |Sopimuskulut 0,00 €

2 |Reittitoimituskustannukset 0,00 €

3 [Muut kustannukset 0,00 €
YHTEENSA 0,00 €
Muut kustannukset yhteensé | 0,00 €

KUSTANNUKSET YHTEENSA JA HANKERAHOITUSOSUUS

KOKONAISKUSTANNUKSET YHTEENSA 246 718,93 €
HANKERAHOITUS (Hyvéaksyttavat kustannukset) 70 % 172 703,25 €
KUNNAN MAKSETTAVA OSUUS 30 % 74 015,68 €




HANKETYOT 2020 - RUMAVAARAN REITTI (ETELA)

KULUT

Yksikkoa a hinta Yhteensd
001 Reittien suunnittelu
002 Matkakulut
003 Toimisto
004 Muut kulut
1 Sillat ja rummut [kpl] 15 297,50 € 4462,50€
Kestopuu manty 48x98 vihrea [jm] 40 2,50 100,00 €
Sadevesiputki 400x6000 0,5 279,00 139,50 €
Kasausty6t ja tyot paikanpaalla [h] 2 29,00 58,00 €
297,50 €
2 Puron ylittavat sillat 1 629,75 629,75 €
Kestopuu manty 48x98 vihred [jm] 165 2,50 412,50 €
Kasaustyot ja tyot paikan paalla 2 29,00 58,00 €
2lk. kyllastetty puupylvas 8m [kpl] 0,75 135,00 101,25 €
Kasausty6t ja tyot paikan paalla [h] 2 29,00 58,00 €
629,75 €
3 Reittien raivaus (miestyot) [h] 100 29,00 € 2900,00 €
4 Reittien raivaus (moto + puun kerdys) [h] 103,3 170,00 € 17 561,00 €
Umpimetsaan 5m aukko [h] 60 170,00 € 10 200,00 €
Harvaa umpimetsaa 5m aukko [h] 31 170,00 € 5270,00 €
Harvaa ramemetsaa 5m aukko [h] 10 170,00 € 1700,00 €
Koneen siirtymat [h] 2,3 170,00 € 391,00 €
17 561,00 €
Moton siirrot [kpl] 8 300,00 € 2400,00 €
5 Reittien raivaus (kaivinkonety6t) [h] 80,5 80,00 € 6 440,00 €
Umpimetsaa, kankaat ja lehdot [h] 68 80,00 € 5440,00 €
Ramemetsaa [h] 10 80,00 € 800,00 €
Hakkuaukot [h] 2,5 80,00 € 200,00 €
6 440,00 €
Kaivinkoneen siirrot [kpl] 8 200,00 € 1 600,00 €
6 Reittimerkinnat 4 000,00 €
Kestopuu 48x48 vihred, nippu [kpl] 2 1500,00 € 3 000,00 €
Rimat rakseihin 1 700,00 € 700,00 €
Nuolimerkinnat ja opasteet 1 300,00 € 300,00 €

YHTEENSA

39993,25 €




HANKETYOT 2020 - UKONJARVEN REITTI (ETELA)

KULUT

Yksikkoa a hinta Yhteensd
001 Reittien suunnittelu
002 Matkakulut
003 Toimisto
004 Muut kulut
1 Sillat ja rummut [kpl] 22 297,50 € 6 545,00 €
Kestopuu manty 48x98 vihrea [jm] 40 2,50 100,00 €
Sadevesiputki 400x6000 0,5 279,00 139,50 €
Kasausty6t ja tyot paikanpaalla [h] 2 29,00 58,00 €
297,50 €
2 Puron ylittavat sillat 0 629,75 0,00 €
Kestopuu manty 48x98 vihred [jm] 165 2,50 412,50 €
Kasaustyot ja tyot paikan paalla 2 29,00 58,00 €
2lk. kyllastetty puupylvas 8m [kpl] 0,75 135,00 101,25 €
Kasausty6t ja tyot paikan paalla [h] 2 29,00 58,00 €
629,75 €
3 Reittien raivaus (miestyot) [h] 120 29,00 € 3480,00€
4 Reittien raivaus (moto + puun kerdys) [h] 127 170,00 € 21 590,00 €
Umpimetsdaan 5m aukko [h] 88 170,00 € 14 960,00 €
Harvaa umpimetsaa 5m aukko [h] 30 170,00 € 5100,00 €
Harvaa ramemetsaa 5m aukko [h] 5,5 170,00 € 935,00 €
Koneen siirtymat [h] 3,5 170,00 € 595,00 €
21 590,00 €
Moton siirrot [kpl] 8 300,00 € 2400,00 €
5 Reittien raivaus (kaivinkonety6t) [h] 124 80,00 € 9920,00 €
Umpimetsaa, kankaat ja lehdot [h] 115 80,00 € 9200,00 €
Ramemetsaa [h] 5,5 80,00 € 440,00 €
Hakkuaukot [h] 3,5 80,00 € 280,00 €
9920,00 €
Kaivinkoneen siirrot [kpl] 8 200,00 € 1 600,00 €
6 Reittimerkinnat 6 000,00 €
Kestopuu 48x48 vihred, nippu [kpl] 3 1500,00 € 4 500,00 €
Rimat rakseihin 1 1 000,00 € 1 000,00 €
Nuolimerkinnat ja opasteet 1 500,00 € 500,00 €

YHTEENSA

51535,00 €




ETELAN REITIN SANEERAUS

ETELAN SANEERAUS 2020

Reitti [m] [€/m] kerroin Hinta
ETELAN SANEERAUS 2020 19 640 2,1861 1,3 55 815,51 €
Laakajarven yhdysreitin loppuosa 5940 2,1861 1 12985,43 €

68 800,94 €

HANKETYOT 2019-2020 - ETELAN REITIN SANEERAUS + LAAKAJARVEN YHDYSREITIN L(

HANKETYOT 2019-2020 - YKSITYISEN REITIN KUNNOSTUS (TORNATOR)

KULU1 KULU1
Yksikkod 4 hinta Yhteensa Yksikkoa [ a hinta Yhteensa
001 |Reittien suunnittelu 001 |Reittien suunnittelu
002 [Matkakulut 002 [Matkakulut
003 [Toimisto 003 |Toimisto
004 {Muut kulut 004 [Muut kulut
1 |Sillat ja rummut [kpl] 19 227,75 € 4 327,25 € 1 |Sillat ja rummut [kpl] 3 227,75 € 683,25 €
Kestopuu manty 48x98 vihrea [jm] 40 2,50 100,00 € Kestopuu manty 48x98 vihrea [jm] 40 2,50 100,00 €
Sadevesiputki 400x6000 0,25 279,00 69,75 € Sadevesiputki 400x6000 0,25 279,00 69,75 €
Kasaustyot ja tyot paikanpaalla [h] 2 29,00 58,00 € Kasaustyot ja tyot paikanpaalla [h] 2 29,00 58,00 €
227,75 € 227,75 €
2 |Puron ylittavat sillat 3 629,75 1889,25 € 2 |Puron ylittavat sillat 1 629,75 629,75 €
Kestopuu manty 48x98 vihrea [jm] 165 2,50 412,50 € Kestopuu manty 48x98 vihrea [jm] 165 2,50 412,50 €
Kasaustyot ja tyot paikan paalla 2 29,00 58,00 € Kasaustyot ja tyot paikan paalla 2 29,00 58,00 €
21k. kyllastetty puupylvas 8m [kpl] 0,75 135,00 101,25 € 2lk. kyllastetty puupylvas 8m [kpl] 0,75 135,00 101,25 €
Kasaustyot ja tyot paikanpaalla [h] 2 29,00 58,00 € Kasaustyot ja tyot paikanpaalla [h] 2 29,00 58,00 €




629,75 € 629,75 €
Reittien raivaus (miestyot) [h] 123 29,00 € 3 567,00 € Reittien raivaus (miestyo6t) [h] 14 29,00 € 406,00 €
Reittien raivaus (moto + puun kerdys) [h] | 128,5 | 170,00 € | 21 845,00 € Reittien raivaus (moto + puun kerays) [h] 13,5 170,00€| 2300,10 €
Levennys tiheddan metsaan 2m [h] 92 170,00 € | 15640,00 € Levennys tiheddan metsdan 2m [h] 6 170,00 € 1 020,00 €
Levennys ramemetsain/harvaa umpime 15 170,00 € 2 550,00 € Levennys ramemetsaan/harvaa umpimef 2,5 170,00 € 430,10 €
Levennys harvaan tai melko aukeaan me] 11 170,00 € 1870,00 € Levennys harvaan tai melko aukeaan me 2 170,00 € 340,00 €
Koneen siirtymat [h] 10,5 170,00 € 1785,00 € Koneen siirtymat [h] 3 170,00 € 510,00 €
21 845,00 € 2 300,10 €
Moton siirrot [kpl] 22 300,00 € 6 600,00 € Moton siirrot [kpl] 2 300,00 € 600,00 €
Reittien raivaus (kaivinkonetyot) [h] 135,7 80,00 € 10 858,53 € Reittien raivaus (kaivinkonetyo6t) [h] 15,6 80,00 € 1244,81 €
Levennys tiheddan metsaan 2m [h] 92 80,00 € 7 360,00 € Levennys tiheddan metsdaan 2m [h] 6 80,00 € 480,00 €
Levennys ramemetsain/harvaa umpime 15 80,00 € 1 200,00 € Levennys ramemetsaan/harvaa umpime] 2,6 80,00 € 204,81 €
Levennys harvaan tai melko aukeaan me| 11 80,00 € 880,00 € Levennys harvaan tai melko aukeaan me 2 80,00 € 160,00 €
Levennys hakkuuaukot [h] 7,2 80,00 € 578,53 € Levennys hakkuuaukot [h] 2,0 80,00 € 160,00 €
Koneen siirtymat 10,5 80,00 € 840,00 € Koneen siirtymat 3 80,00 € 240,00 €
10 858,53 € 1244,81 €
Kaivinkoneen siirrot [kpl] 22 200,00 € 4 400,00 € Kaivinkoneen siirrot [kpl] 2 200,00 € 400,00 €
Reittimerkinnat 7 750,00 € Reittimerkinnat 1 300,00 €
Kestopuu 48x48 vihred, nippu [kpl] 3,5 |[1500,00€| 5250,00¢€ Kestopuu 48x48 vihred, nippu [kpl] 1 750,00 € 750,00 €
Rimat rakseihin 1 1250,00 €| 1250,00€ Rimat rakseihin 1 350,00 € 350,00 €
Nuolimerkinnat ja opasteet 1 1250,00 €| 1250,00€ Nuolimerkinnat ja opasteet 1 200,00 € 200,00 €
YHTEENSA 61 237,03 € YHTEENSA 7 563,91 €




HANKETYOT 2019 - KUSIANJARVEN REITTI (POHJOINEN)

KULUT
Yksikkoa a hinta Yhteensa
001 [Reittien suunnittelu
002 [Matkakulut
003 |Toimisto
004 (Muut kulut
1 Sillat ja rummut [kpl] 24 297,50 € 7 140,00 €
Kestopuu manty 48x98 vihrea [jm] 40 2,50 100,00 €
Sadevesiputki 400x6000 0,5 279,00 139,50 €
Kasaustyot ja tyot paikanpaalla [h] 2 29,00 58,00 €
297,50 €
2 Puron ylittavat sillat 2 629,75 1259,50 €
Kestopuu manty 48x98 vihrea [jm] 165 2,50 412,50 €
Kasaustyot ja tyot paikan paalla 2 29,00 58,00 €
21k. kyllastetty puupylvas 8m [kpl] 0,75 135,00 101,25 €
Kasaustyot ja tyot paikan paalla [h] 2 29,00 58,00 €
629,75 €
3 Reittien raivaus (miesty6t) [h] 80 29,00 € 2320,00 €
4 Reittien raivaus (moto + puun kerdys) [h] 76,5 170,00 € 13 005,00 €
Umpimetsdan 5m aukko [h] 62 170,00 € 10 540,00 €
Ramemetsad/Harvaa umpimetsda 5m au 7 170,00 € 1190,00 €
Levennys 2m vanha reitti, tihea [h] 4,5 170,00 € 765,00 €
Levennys 2m vanha reitti, rame/harva [h] 0,5 170,00 € 85,00 €
Koneen siirtymat [h] 2,5 170,00 € 425,00 €
13 005,00 €
Moton siirrot [kpl] 8 300,00 € 2 400,00 €
5 Reittien raivaus (kaivinkonety6t) [h] 78,75 80,00 € 6 300,00 €
Umpimetsaa, kankaat ja lehdot [h] 62 80,00 € 4 960,00 €




Ramemetsaa [h] 8 80,00 € 640,00 €
Hakkuaukot [h] 3,5 80,00 € 280,00 €
Levennys 2m vanha reitti, tihea [h] 4,5 80,00 € 360,00 €
Levennys 2m vanha reitti, rame/harva [h] 0,75 80,00 € 60,00 €
6 300,00 €
Kaivinkoneen siirrot [kpl] 8 200,00 € 1 600,00 €
Reittimerkinnat 6 000,00 €
Kestopuu 48x48 vihred, nippu [kpl] 3 1 500,00 € 4 500,00 €
Rimat rakseihin 1 1 000,00 € 1 000,00 €
Nuolimerkinnat ja opasteet 1 500,00 € 500,00 €

YHTEENSA

40 024,50 €




HANKETYOT 2019 - REITTI POHJOISEN MUUTOSMAHDOLLISUUS

KULUT
Yksikkod| a hinta Yhteensa
001 |Reittien suunnittelu
002 ([Matkakulut
003 |[Toimisto
004 |Muut kulut
1 Sillat ja rummut [kpl] 3 183,00 € 549,00 €
Sadevesiputki 400x6000 0,5 279,00 139,50 €
Tyot paikanpaalla [h] 1,5 29,00 43,50 €
183,00 €
2 Puron ylittavat sillat 1 500,50 500,50 €
Kestopuu manty 48x98 vihrea [jm] 96 2,50 240,00 €
Kasaustyot ja tyot paikan paalla 2 29,00 58,00 €
2lk. kyllastetty puupylvds 8m [kpl] 1,5 135,00 202,50 €
500,50 €
3 Reittien raivaus (miestyo6t) [h] 19,5 29,00 € 565,50 €
4 Reittien raivaus (moto + puun kerays) [h] 15,5 170,00 € 2 635,00 €
Umpimetsdan 5m aukko [h] 5 170,00 € 850,00 €
Harvaa metsdaa 5m aukko [h] 9 170,00 € 1530,00 €
Moton siirtymat [h] 1,5 170,00 € 255,00 €
2 635,00 €
Moton siirrot [kpl] 4 300,00 € 1200,00 €
5 Reittien raivaus (kaivinkonetyot) [h] 16,5 80,00 € 1320,00 €
Umpimetsaa, kankaat ja lehdot [h] 4,5 80,00 € 360,00 €
Harvaa metsaa [h] 5,5 80,00 € 440,00 €
Hakkuaukot [h] 4,5 80,00 € 360,00 €
Levennys 2m vanha reitti, rame/harva [h] 0,5 80,00 € 40,00 €
Kaivinkoneen siirtymat [h] 1,5 80,00 € 120,00 €




1320,00 €

Kaivinkoneen siirrot [kpl] 4 200,00 € 800,00 €
Reittimerkinnat 1 555,00 €
Kestopuu 48x48 vihred, nippu [kpl] 0,75 1 500,00 € 1125,00 €
Rimat rakseihin 1 250,00 € 250,00 €
Nuolimerkinnat ja opasteet 1 180,00 € 180,00 €

YHTEENSA

9125,00 €




HANKETYOT 2019 - REITTI POHJOISEN KUNNOSTUS

KULUT
Yksikkoa a hinta Yhteensa
001 Reittien suunnittelu
002 Matkakulut
003 Toimisto
004 Muut kulut
1 Sillat ja rummut [kpl] 23 227,75 € 5238,25 €
Kestopuu manty 48x98 vihrea [jm] 40 2,50 100,00 €
Sadevesiputki 400x6000 0,25 279,00 69,75 €
Kasaustyot ja tyot paikanpaalla [h] 2 29,00 58,00 €
227,75 €
2 Puron ylittavat sillat 2 629,75 1 259,50 €
Kestopuu manty 48x98 vihrea [jm] 165 2,50 412,50 €
Kasaustyot ja tyot paikan paalla 2 29,00 58,00 €
2lk. kyllastetty puupylvas 8m [kpl] 0,75 135,00 101,25 €
Kasaustyot ja tyot paikanpaalla [h] 2 29,00 58,00 €
629,75 €
3 Reittien raivaus (miestyot) [h] 80 29,00 € 2 320,00 €
4 Reittien raivaus (moto + puun kerays) [h] 65,75 170,00 € 11177,50 €
Levennys tiheddan metsaan 2m [h] 47 170,00 € 7 990,00 €
Levennys ramemetsdan/harvaa umpimet 5,5 170,00 € 935,00 €
Levennys harvaan tai melko aukeaan met 6,5 170,00 € 1105,00 €
Koneen siirtymat [h] 6,75 170,00 € 1147,50 €
11177,50 €
Moton siirrot [kpl] 14 300,00 € 4 200,00 €
5 Reittien raivaus (kaivinkonetyot) [h] 70,25 80,00 € 5620,00 €
Levennys tihedan metsdaan 2m [h] 47 80,00 € 3760,00 €
Levennys ramemetsdan/harvaa umpimet 5,5 80,00 € 440,00 €




Levennys harvaan tai melko aukeaan met 7 80,00 € 560,00 €
Levennys hakkuuaukot [h] 4 80,00 € 320,00 €
Koneen siirtymat 6,75 80,00 € 540,00 €
5620,00 €
Kaivinkoneen siirrot [kpl] 14 200,00 € 2 800,00 €
Reittimerkinnat 4 625,00 €
Kestopuu 48x48 vihrea, nippu [kpl] 2,25 1 500,00 € 3375,00 €
Rimat rakseihin 1 750,00 € 750,00 €
Nuolimerkinnat ja opasteet 1 500,00 € 500,00 €

YHTEENSA

37 240,25 €
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KAMORE — HANKE

Taydennykset rahoituspaatokseen
toukokuu 2019

Hyrynsalmi



Kamore kustannusarvio Hyrynsalmi 2019 Kartat 1-2
Osuudet 1-21 (19,3 km)

2019 Toimenpide Yksikkéa |a hinta Yhteensa
Osuudet 1-21
Sillat ja rummut (kpl) 54 13485
kestopuu 48x98 (jm) 80 2,5 200
kyllastetty pylvas (kpl) 2 135 270
rumppuputket (kpl) 52 200 10400
miestyd 38 17,5 665
konetyo 26 75 1950
Reittien raivaus miestyo (h) 166 17,5 2905
Reittien raivaus konety6 (h) 216 75 16200
Viitat ja ennakkomerkit 18 100 1800
Materiaalien maastokuljetukset 150 17,5 2625
Opastetaulu 2 500 1000
Reittimerkinnat era 20 300 6000
Muut kustannukset 5200
YHTEENSA 49215
Kamore kustannusarvio Hyrynsalmi 2020 kooste Kartat 3-8
Osuudet 22-53 (59,7 km)
2020 Toimenpide Yksikkéa |a hinta Yhteensa
Osuudet 22-53
Sillat ja rummut (kpl) 16 4861
kestopuu 48x98 (jm) 320 2,5 800
kyllastetty pylvas (kpl) 6 135 810
rumppuputket (kpl) 11 200 2200
miestyo 36,5 17,5 638,75
konetyo 5,5 75 412,5
Reittien raivaus miestyo (h) 350 17,5 6125
Reittien raivaus konetyo (h) 307 75 23025
Viitat ja ennakkomerkit 24 100 2400
Materiaalien maastokuljetukset 58 17,5 1015
Opastetaulu 2 500 1000
Reittimerkinnat era 31 300 9300
Muut kustannukset 5636

YHTEENSA

53362




Kamore Hyrynsalmi 2019-2020 kooste Kartat 1-8
Osuudet 1 -53 (79 km)

20192020 Toimenpide Yksikkéa |a hinta Yhteensa
Osuudet 1-53
Sillat ja rummut (kpl) 70 18346
kestopuu 48x98 (jm) 400 2,5 1000
kyllastetty pylvas (kpl) 8 135 1080
rumppuputket (kpl) 63 200 12600
miestyo 74,5 17,5 1303,75
konetyo 31,5 75 2362,5
0
Reittien raivaus miestyo (h) 516 17,5 9030
0
Reittien raivaus konety6 (h) 523 75 39225
Viitat ja ennakkomerkit 42 100 4200
Materiaalien maastokuljetukset 208 17,5 3640
Opastetaulu 4 500 2000
Reittimerkinnat era 51 300 15300
Muut kustannukset 10836
YHTEENSA 102577




Kamore kustannusarvio Hyrynsalmi Kartta 1 osuus 1-6 (1580 m)

2019 Toimenpide Yksikkéa |a hinta Yhteensa
Osuudet 1-6
Sillat ja rummut (kpl) 1 246,25
kestopuu 48x98 (jm) 2,5 0
kyllastetty pylvas (kpl) 135 0
rumppuputket (kpl) 1 200 200
miestyd 0,5 17,5 8,75
konetyo 0,5 75 37,5
Reittien raivaus miestyo (h) 44 17,5 770
Reittien raivaus konety6 (h) 40 75 3000
Viitat ja ennakkomerkit 8 100 800
Materiaalien maastokuljetukset 20 17,5 350
Opastetaulu 1 500 500
Reittimerkinnat era 1,6 300 480
Muut kustannukset 683
YHTEENSA 6829

Kamore kustannusarvio Hyrynsalmi Kartta 1 osuus 6-14 (3370 m)

2019 Toimenpide Yksikkéa |a hinta Yhteensa
Osuudet 6-14
Sillat ja rummut (kpl) 4 1172,5
kestopuu 48x98 (jm) 80 2,5 200
kyllastetty pylvas (kpl) 2 135 270
rumppuputket (kpl) 2 200 400
miestyo 13 17,5 227,5
konetyo 1 75 75
Reittien raivaus miestyo (h) 40 17,5 700
Reittien raivaus konetyo (h) 50 75 3750
Viitat ja ennakkomerkit 4 100 400
Materiaalien maastokuljetukset 30 17,5 525
Opastetaulu 500 0
Reittimerkinnat era 4 300 1200
Muut kustannukset 927

YHTEENSA

8674,5




Kamore kustannusarvio Hyrynsalmi Kartta 1 osuus 14-19 (6550 m)

2019 Toimenpide Yksikkéa |a hinta Yhteensa
Osuudet 14-19
Sillat ja rummut (kpl) 19 4678,75
kestopuu 48x98 (jm) 2,5 0
kyllastetty pylvas (kpl) 135 0
rumppuputket (kpl) 19 200 3800
miestyo 9,5 17,5 166,25
konetyo 9,5 75 712,5
Reittien raivaus miestyo (h) 40 17,5 700
0
Reittien raivaus konety6 (h) 86 75
Viitat ja ennakkomerkit 100 0
Materiaalien maastokuljetukset 40 17,5 700
Opastetaulu 500 0
Reittimerkinnat era 7 300 2100
Muut kustannukset 989
YHTEENSA 9167,97

Kamore kustannusarvio Hyrynsalmi Kartta 2 osuus 19-21 (7760 m)

2019 Toimenpide Yksikkéa |a hinta Yhteensa
Osuudet 19-21
Sillat ja rummut (kpl) 30 7387,5
kestopuu 48x98 (jm) 2,5 0
kyllastetty pylvas (kpl) 135 0
rumppuputket (kpl) 30 200 6000
miestyo 15 17,5 262,5
konetyo 15 75 1125
Reittien raivaus miestyo (h) 42 17,5 735
Reittien raivaus konetyo (h) 40 75 3000
Viitat ja ennakkomerkit 6 100 600
Materiaalien maastokuljetukset 60 17,5 1050
Opastetaulu 1 500 500
Reittimerkinnat era 8 300 2400
Muut kustannukset 1821

YHTEENSA

17493,2




Kamore kustannusarvio Hyrynsalmi 2019 kooste Kartat 1-2
Osuudet 1-21 (19 260 m)

2019 Toimenpide Yksikkéa |a hinta Yhteensa
Osuudet 1-21
Sillat ja rummut (kpl) 54 13485
kestopuu 48x98 (jm) 80 2,5 200
kyllastetty pylvas (kpl) 2 135 270
rumppuputket (kpl) 52 200 10400
miesty6 38 17,5 665
konetyo 26 75 1950
Reittien raivaus miestyo (h) 166 17,5 2905
Reittien raivaus konetyo (h) 216 75 16200
Viitat ja ennakkomerkit 18 100 1800
Materiaalien maastokuljetukset 150 17,5 2625
Opastetaulu 2 500 1000
Reittimerkinnat era 20 300 6000
Muut kustannukset 5200

YHTEENSA

49215




Kamore kustannusarvio Hyrynsalmi Kartta 3 osuus1-22-28

2020 Kartta 5 osuus 28-30 12 750 m
2020 Toimenpide Yksikkéa |a hinta Yhteensa
Osuudet 1-22-28
Sillat ja rummut (kpl) 5 1418,75
kestopuu 48x98 (jm) 80 2,5 200
kyllastetty pylvas (kpl) 2 135 270
rumppuputket (kpl) 3 200 600
miesty6 13,5 17,5 236,25
konetyo 1,5 75 112,5
Reittien raivaus miestyo (h) 90 17,5 1575
Reittien raivaus konetyo (h) 110 75 8250
Viitat ja ennakkomerkit 8 100 800
Materiaalien maastokuljetukset 16 17,5 280
Opastetaulu 500 0
Reittimerkinnat era 7 300 2100
Muut kustannukset 1745
YHTEENSA 16168
Kamore kustannusarvio Hyrynsalmi Kartat 4 ja 5 osuus 22-30
(18 400 m)
2020 Toimenpide Yksikkéd |a hinta Yhteensa
Osuudet 22-30
Sillat ja rummut (kpl) 6 1477,5
kestopuu 48x98 (jm) 2,5 0
kyllastetty pylvas (kpl) 135 0
rumppuputket (kpl) 6 200 1200
miestyo 3 17,5 52,5
konetyo 3 75 225
Reittien raivaus miestyo (h) 50 17,5 875
Reittien raivaus konety6 (h) 60 75 4500
Viitat ja ennakkomerkit 6 100 600
Materiaalien maastokuljetukset 16 17,5 280
Opastetaulu 500 0
Reittimerkinnat era 9 300 2700
Muut kustannukset 1251
YHTEENSA 11683




Kamore kustannusarvio Hyrynsalmi Kartat 6 ja 7 osuus 35-49

(17 600 m)
2020 Toimenpide Yksikkéa |a hinta Yhteensa
osuudet 35-49
Sillat ja rummut (kpl) 1 246,25
kestopuu 48x98 (jm) 2,5 0
kyllastetty pylvas (kpl) 135 0
rumppuputket (kpl) 1 200 200
miesty6 0,5 17,5 8,75
konetyo 0,5 75 37,5
Reittien raivaus miestyo (h) 110 17,5 1925
Reittien raivaus konetyo (h) 110 75 8250
Viitat ja ennakkomerkit 10 100 1000
Materiaalien maastokuljetukset 10 17,5 175
Opastetaulu 2 500 1000
Reittimerkinnat era 9 300 2700
Muut kustannukset 1729
YHTEENSA 17025

Kamore kustannusarvio Hyrynsalmi Kartta 8 osuus 30-53 11 000 m

2020 Toimenpide Yksikkéd |a hinta Yhteensa
Osuudet 30-53
Sillat ja rummut (kpl) 4 1718,75
kestopuu 48x98 (jm) 240 2,5 600
kyllastetty pylvas (kpl) 4 135 540
rumppuputket (kpl) 1 200 200
miestyo 19,5 17,5 341,25
konetyo 0,5 75 37,5
Reittien raivaus miestyo (h) 100 17,5 1750
Reittien raivaus konety6 (h) 27 75 2025
Viitat ja ennakkomerkit 100 0
Materiaalien maastokuljetukset 16 17,5 280
Opastetaulu 500 0
Reittimerkinnat era 6 300 1800
Muut kustannukset 911

YHTEENSA

8485




Kamore kustannusarvio Hyrynsalmi 2020 kooste Kartat 3-8
Osuudet 22-53 (59 750 m)

2020 Toimenpide Yksikkéa |a hinta Yhteensa
Osuudet 22-53

Sillat ja rummut (kpl) 16 4861

kestopuu 48x98 (jm) 320 2,5 800

kyllastetty pylvas (kpl) 6 135 810

rumppuputket (kpl) 11 200 2200

miesty6 36,5 17,5 638,75

konetyo 5,5 75 412,5

Reittien raivaus miestyo (h) 350 17,5 6125

Reittien raivaus konetyo (h) 307 75 23025

Viitat ja ennakkomerkit 24 100 2400

Materiaalien maastokuljetukset 58 17,5 1015

Opastetaulu 2 500 1000

Reittimerkinnat era 31 300 9300

Muut kustannukset 5636

YHTEENSA

53362
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KAMORE — HANKE

Taydennykset rahoituspaatokseen
toukokuu 2019

Kajaani



Kainuun reitit kuntoon -hanke

Tyét, kustannukset ja rahoitus (ERITTELYT TOUKOKUU 2019)

Kajaanin kaupunki

HANKKEEN ALOITUSKUSTANNUKSET 2017

Selvityshankkeen jyvitetyt kulut

1 Peruskulut (kunnan sisaiset) 0,00 €
2 Kuntaosuus 0,00 €
|[YHTEENSA 0,00 €
Hankeselvityksen kuntakohtaiset kulut
3 Palkka- ja sivukulut 0,00 €
4 Matkaulut 0,00 €
5 Toimistokulut 0,00 €
6 Taloushallinto 0,00 €
7 Muut kulut 0,00 €
YHTEENSA 0,00 €
Aloituskustannukset yhteensa 0,00 €
HANKETYOT 2020
Hallinto
1 Palkat ja sivukulut 0,00 €
2 Matkakulut 0,00 €
3 Toimisto 0,00 €
4  Muut kulut 0,00 €
[Hallinto yhteens 0,00 €
KULUT (Uudet urat) km yks.hint
5 Reittien suunnittelu 23,7 100 2 370,00 €
6 Reittien raivaus (miestyot) 23,7 200 4 740,00 €
7 Reittien raivaus (konetyot) 23,7 480 11 376,00 €
8 Sillat (8"6) 48 200 9 600,00 €
9 Rummut 324 60 19 440,00 €
10 Reittimerkinnat 250 20 5 000,00 €
11 Muut tydt 0,00 €
YHTEENSA 52 526,00 €
Kustannukset yhteensa 52 526,00 €
HANKETYOT 2019
UUDET REITIT KUSTANNUS Yksikko yks.hint
1|Ruuhijérvi-Kylkidinen
Rummut 120 m 60,00 €[ 7 200,00 €
Raivaustyd (Konetyd) 10,71 km 480,00 €| 5140,80 €
Raivaustyd (Miesty6) 10,71 km 200,00 €] 2142,00€
Merkinnat 100 kpl 20,00 €[ 2000,00 €
2 |Kontinpuronkangas-Vuoreslahti
Rummut 36 m 60,00 €[ 2160,00 €
Silta 48 m2 200,00 €] 9600,00 €
Raivaustyd (Konetyd) 4.445 km 480,00 €] 2 133,60 €
Raivaustyd (miestyd) 4.445km 200,00 € 889,00 €
Merkinnat 50 kpl 20,00 €[ 1000,00 €
3 [Jormuanlahti- Mineraali
Rummut 174 m 60,00 €[ 10 440,00 €




Raivaustyd (Konetyd) 8,55 km 480,00 €] 4 104,00 €
Raivaustyd (Miestyd) 8,55 km 200,00 €| 1710,00 €
Merkinnat 100 kpl 20,00 €| 2000,00 €
50 519,40 €
VANHAT REITIT KUSTANNUS Kajaani-Kukkaron Km
yks.hint
1|Rummut 0,33 60| 19800,00 €
4|Raivausty6 10,53 200 2 106,00 €
34,94Km 21 906,00 €| 21 906,00 €
MUUT KUSTANNUKSET
1 Sopimuskulut 7 500,00 €
2 Reittitoimituskustannukset 0,00 €
3 Muut kustannukset 0,00 €
YHTEENSA 7 500,00 €
Muut kustannukset yhteensi | 7500,00 €
KUSTANNUKSET YHTEENSA JA HANKERAHOITUSOSUUS
KOKONAISKUSTANNUKSET YHTEENSA 81 932,00 €
HANKERAHOITUS (Hyvaksyttavat kustannukset) 57 352,40 €

[KAUPUNGIN MAKSETTAVA OSUUS

24 579,60 €
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KAMORE — HANKE

Taydennykset rahoituspaatokseen
toukokuu 2019

Kuhmo



Kamore kustannusarvio Kuhmo Kuhmo - Sotkamo reitti
Kohde Toimenpide
1 Lavasillan rakentaminen n 10 m
8m pylvaat
Kestopuu
Kaivinkonetyo
2 Silta puron yli
12 m pylvaat
Kestopuu
Kaivinkonetyd
3 Penkkatie ja ojan uudelleen suuntaus +
lavasilta
6 m pylvaat
Kestopuu
Kaivinkonetyo
4 Sillan luiskien tasaus ja nosto kaivin-
koneella
Kaivinkonetyo
5 Lavasilta
6m pylvaat
Kestopuu
6 Lavasilta
6m pylvaat
Kestopuu
7 Lavasilta
6m pylvaat
Kestopuu
8 Lavasilta
6m pylvaat
Kestopuu
9 Lavasilta
6m pylvaat
Kestopuu
10 Lavasilta
6m pylvaat
Kestopuu
11 Lavasilta
6m pylvaat
Kestopuu
12 Lavasilta
6m pylvaat
Kestopuu
13 Lavasilta
6m pylvaat
Kestopuu
14 Reitin levennys, ojan veden ohjaus
penkkatien ja uuden ojan avulla lavasilta
6m pylvaat
Kestopuu

Yksikkoa

200 m 48 x98
2h

250m 48x98
8h

150 m 48x 98
10h

4 h

150 m 48x 98

150 m 48x 98

150 m 48x 98

150 m 48x 98

150 m 48x 98

150 m 48x 98

150 m 48x 98

150 m 48x 98

150 m 48x 98

150 m 48x 98

120
2,5
64

160
2,5
64

120
2,5
64

64

120
2,5

120
2,5

120
2,5

120
2,5

120
2,5

120
2,5

120
2,5

120
2,5

120

2,5

120
2,5

a)hinta € Yhteensd €

480
500
128

960
625
512

480
375
640

256

480
375

480
375

480
375

480
375

480
375

480
375

480
375

480
375

480

375

480
375



Kaivinkonetyd 10h 64 640

15 Lavasilta
6m pylvaat 4 120 480
Kestopuu 150 m 48x 98 2,5 375
16 Lavasilta
6m pylvaat 4 120 480
Kestopuu 150 m 48x 98 2,5 375
17 Lavasilta
6m pylvaat 4 120 480
Kestopuu 150 m 48x 98 2,5 375
Kaivinkonetyd (ojan aukaisu) 4h 64 256
Lavasillat ja veden ohjaukset seka penkkatiet yhteensa 11447
Lisaksi koko reitin tasaus koivinkoneella + raivaus miestyona
Kaivinkonetyo 246 h 64 15744
Raivaus miestyona 41 km 100€/km 4100
Tavarakuljetukset 1500 km 4,5 6 750
Reittimerkit koko reitti 150 kpl 6 900
Miesty0 sillan rakennus 16 x 36 h 540 h 28 € 15120
Pientarvikkeet Yhteensa 4 000
Hallinto Palkka- ja matkakulut Yhteensa 4000

KUSTANNUKSET YHTEENSA 62 261
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KAMORE — HANKE

Taydennykset rahoituspaatokseen
toukokuu 2019

Paltamo



KAMORE Paltamo kustannusarvio

Kohde Toimenpide Yksikkdd a hinta Yhteensd

Leppikoski kartta 2, kuva 6 Sillan korjaus, tarvikkeet Puutavara 515€ / silta 515
Sillankorjaus, miesty® 2pv x 2 hlo 40€/h 1280

Leppikoski kartta 2, kuva 8 Sillan korjaus, tarvikkeet Puutavara 515¢€/silta 515 prioriteettikohde
Sillan korjaus, miesty® 2pv x 2 hlo 40€/h 1280

Leppikoski kartta 2, kuva 9 Sillan korjaus, tarvikkeet Puutavara 515€/silta 515 prioriteettikohde
Sillan korjaus, miesty® 1vko x 2hlb 40€/h 3200

Leppikoski kartta 2, kuva 13 Vesakonraivaus Omana / tyéllistamistéina

Leppikoski kartta 2, kuva 14 Sillan korjaus, tarvikkeet Puutavara 515€ / silta 515 prioriteettikohde
Sillan korjaus, miesty® 1vko x 3hld 40€ /h 4800

Leppikoski kartta 2, kuva 15 Sillan korjaus, tarvikkeet Puutavara 515€ / silta 515 prioriteettikohde
Sillan korjaus, miesty® 1vko x 3hl6 40€ /h 4800

Leppikoski kartta 2, kuva 16 Sillan korjaus, tarvikkeet Puutavara 515€ / silta 515 prioriteettikohde
Sillan korjaus, miesty® 1vko x 3hld 40€ /h 4800
Vesakonraivaus Omana / ty6llistamistéina

Saukkosuo-Leppikoski kartta 3, kuva 18 Vesakonpoisto Omana / tyéllistamistéina

Saukkosuo-Leppikoski kartta 3, kuva 19 Vesakonpoisto Omana / tyéllistamistéina

Saukkosuo-Leppikoski kartta 3, kuva 20-21 Vesakonpoisto Omana / tyéllistamistéina

Saukkosuo-Leppikoski kartta 3, kuva 27 Uusi laveri, tarvikkeet Laveri 1200 1200
Laverin rakentaminen 1 vko x 3 hld 40€/h 4800




Saukkosuo-Leppikoski kartta 3, kuva 28 Uusi laveri, tarvikkeet Laveri 1200 1200
Laverin rakentaminen 1 vko x 3 hld 40€/h 4800
Saukkosuo-Leppikoski kartta 3, kuva 29 Reittimerkki, materiaalit ks. Viimeinen rivi
Saukkosuo-Leppikoski kartta 3, kuva 29 Reittimerkki, materiaalit ks. Viimeinen rivi
Vesakonpoisto omana / tyéllistdmistéina
Saukkosuo-Leppikoski kartta 4, kuva 36 Uusi laveri, tarvikkeet Laveri 1200 1200
Laverin rakentaminen 1 vko x 3 hld 40€/h 4800
Saukkosuo-Leppikoski kartta 4, kuva 37-38 Uusi laveri, tarvikkeet Laveri 1200 1200 |prioriteettikohde
Laverin rakentaminen 1 vko x 3 hlé 40€/h 4800
Saukkosuo-Leppikoski kartta 4, kuva 39 Reittimerkki, materiaalit ks. Viimeinen rivi
Saukkosuo-Leppikoski kartta 4, kuva 41 Reittimerkki, materiaalit ks. Viimeinen rivi
Vesakonpoisto omana / tyéllistamistdina
Saukkosuo-Leppikoski kartta 4, kuva 49a ja b Reittimerkki, materiaalit ks. Viimeinen rivi prioriteettikohde
Saukkosuo-Leppikoski kartta 4, kuva 51 Ojan muokkaus konetyd+siirto 1pv 850€ / pv 850
Saukkosuo-Leppikoski kartta 4, kuva 52 Ojan muokkaus konetyd+siirto 1pv 850€ / pv 850 prioriteettikohde
rumpuputki ja maa-aines rumpuputki, maa-aines | 160+200€ 360
Saukkosuo-Leppikoski kartta 5, kuva 55 Ojan muokkaus konetyd+siirto, 0,5pv 850€/pv 425
Saukkosuo-Leppikoski kartta 5, kuva 56 Ojan muokkaus konetyd+siirto, 0,5pv 850€/pv 425
Saukkosuo-Leppikoski kartta 5, kuva 57 Ojan muokkaus konetyd+siirto, 0,5pv 850€/pv 425
Saukkosuo-Leppikoski kartta 5, kuva 58 Ojan muokkaus konetyd+siirto 0,5pv 850€/pv 425
Paltamo-Paljakka kartta 2, kuva 1 Sillan korjaus, tarvikkeet Puutavara 515€ / silta 515 prioriteettikohde
Sillan korjaus, miesty® 1vko x 3hld 40€ /h 4800
Paltamo-Paljakka kartta 2, kuva 2 Uusi laveri, tarvikkeet Laveri 1200 1200




Laverin rakentaminen 1 vko x 3 hld 40€/h 4800
Paltamo-Paljakka kartta 2, kuva 3 Ojan muokkaus konetyd+siirto 1 pv 850€/pv 850
Paltamo-Paljakka kartta 1, kuva 4 Laverin korjaus, tarvikkeet Puutavara 515€ / laveri 515
Laverin korjaus, miestyd 1vko x 3hl6 40€ /h 4800
Paltamo-Paljakka kartta 1, kohta 5 Sillan korjaus, tarvikkeet Puutavara 515€ / laveri 515
Sillan korjaus, miesty® 1vko x 3hld 40€ /h 4800
Leppikoski kartta 5, kuva 6-7 Rumpuputken laitto rumpuputki, maa-aines 160+200€ 360
konetyd+siirto, 0,5pv 850€/pv 425
Pehmeiden kohtien korjaaminen,
Paltamo-Paljakka kartta 3, kohta 8 esim. lankkusilta Puutavara 515 € 515
Pehmeiden kohtien korjaaminen,
miestyd 1vko x 3hld 40€ /h 4800
Paltamo-Paljakka kartta 3, kohta 9 Kiinnityspaalu vinssivaijerille konetyd+siirto, 1 pv 850€/pv 850
materiaali 200
Reittimerkit koko alueelle puutavara 2000 prioriteettikohde
Prioriteettikohteet yht 35 980
Muut kohteet yht 46 975
Kaikki yht 82 955
Tarvikkeet yht 14 070
Tyd yht. 68 885




KAMORE —hankkeessa Paltamon alueella priorisoidut korjaustarpeessa olevat kohteet listattuna, kuvat ja
kartat:

HUOM! Koko kunnan alueella tulee kdyda reittimerkit I3pi ja lisdtd merkit paikkoihin joista ne puuttuu ja
erityisesti sellaisiin paikkoihin, joissa tullaan aukeamille tai muutoin alueelle, josta ei voida selke&sti nahda
mista reitti kulkee. Tdma merkkien paikalleen laittaminen tulee tehdi siis koko reitistélla.

Kustannukset / tydt on merkitty kehyksiin siniselld kunkin korjausta vaativan kohteen kuvan / selityksen
viereen. Kuvateksteissd on kerrottu mika kussakin kohteessa vaatii toimenpiteitd. Hankkeessa tehtdvit tyot
priorisoidaan kun ty6t on kilpailutettu ja tiedetddn tarkat kustannukset per kohde. Kohteita korjataan siin&
jarjestyksessd, miten esim. koneiden kuljetus on jarkevda toteuttaa, tistd tehdddn suunnitelma kunnan ja
valittavan urakoitsijan kanssa. Hankkeessa teetettdvat ostopalveluina hankittavat tyst (henkild ja konetyot)
jakautuvat vuosille 2019 ja 2020. Materiaalit reittimerkkeihin koko reitistélld (n. 40 km) yht. n. 2000 euroa
(hankkeelle), merkkeja tarvitaan n. 200 kpl. Merkit ja asennus tehddin kunnan omana / tydllistimistina.
Myds reitist6lla tarvittava vesakon raivaus tehdaan omana / tyéllistimistdind, padosin vuoden 2019 aikana.
Hankkeen kuntakohtaisesta budjetista varataan materiaaleihin yhteensi 22 000 euroa, henkild- ja
konety6hon 58 000 euroa.

Moottorikelkkailu-ura Saukkosuo - Leppikoski kartta 2




Kuva 13, Vesakon poisto

Vaatii n. 2 pédivdn tyon,
materiaali
painekyllastetty 2”x4”

Vesakonraivaus
omana /
tyollistamistoina.

Kuva 8 vaatii n. kahden
padivdn tyon, kuva 9 n.
viikon tyon.




Kuva 16, Silta vaatii kunnostusta, prioriteettikohde!

Kuva 14, vaatii n. 3 hidn
viikon tydpanoksen.

Kuva 15, vaatii n. 3 hlén
viikon tydpanoksen.

Kuva 16, vaatii n. 3 hlén
viikon tydpanoksen.

Vesakonraivaus omana
/ tydllistamistoing.




Moottorikelkkailu-ura Saukkosuo - Leppikoski kartta 3
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Kuva 18, Vesakon poisto, liilkenne Kuva 19, Reitti hukassa, vesakon poisto, merkinndt puuttuu

siirtynyt tielle, myds merkinnat puuttuu i E .
Vesakon raivaus omana / tyollistamistéina.




Vesakon raivaus omana /
tydllistamistoina.

Kaksi laveria: Laverin kansi n. 25 m2, niskat k/k 600 n.
10kpl + alapuut per laveri. 3 hlo ja viikon ty6 per
laveri.

Kuva 29, Tahan tarvitaan reittimerkki Kuva 33, Vesakon poisto, reittimerkki puuttuu

Reittimerkit koko reitistdlle yhteensd n. 2000 eur materiaalit, merkkien rakentaminen ja
asennus omana/tyollistamistyona. Vesakonpoisto omana / tydllistamistydna.




Moottorikelkkailu-ura Saukkosuo - Leppikoski kartta 4
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Tarvitaan laverit
molempiin kohteisiin, n,
viikon tyopanos, 3 hléa
per kohde.

Kuva 37-38, Hete/Iahde tarwtaan Iaveru tai surretaan re|t|n palkkaa prlorlteettlkohdeI
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Kuva 39, Vesakon poisto, merkinnat puuttuu

Vesakonpoisto ja merkkien asennus omana / ty6llisyystdina, merkkien materiaalit
hankkeesta.

-

Kuva 49a ja 49b, Vesipaikka, reitin siirto, taytto tai lavereita. Prioriteettikohde!

Selvitetaan olisiko mahdollista hoitaa reitinsiirrolla ja merkinnill.

Kuva 51, Oja, vaatii pientd muokkausta

Kuva 52, Oja, vaatii sillan tai rumpuputken.
Prioriteettikohde!

Konetydtd 1 pv per kohde + koneen siirto {yht n. 1700 eur), rumpuputki kuvan 52
kohteeseen.




Moottorikelkkailu-ura Saukkosuo - Leppikoski kartta 5
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toimenpiteita

Kuva 57, Oja, hankalia ylittad, vaatii toimenpiteita Kuva 58, Oja, hankalia ylittaa, vaatii
toimenpiteita

Naihin neljaan kohteeseen yhteensd n. 2 pdivda konetyota + koneen siirto (n. 1700 eur)




Moottorikelkkareitti Paltamo - Paljakka kartta 2, (numerointi punaisella kehyksissi)
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Tama vaatii
n. 1 viikon
tydpanoksen
, 3 hloa.

Kuva 1, Sillalle nousu on vaikeaa,

silta korjattava (Leppipuro)

Prioriteettikohde! (numerointi punaisella kehyksissa,
punainen tappéd)

10

Tama vaatii
n. 1 viikon
tyOpanoksen
, 3 hléa.

Kuva 2, Leppipurolta Paljakkaan, paikka jossa
kaivettu oja. Vaatii rumpuputken tai laverin.
(Korpimaki) (numerointi punaisella kehyksissa,
punainen tappa)

siirto. (n. 800 eur)

Konetyona 1 pdiva + koneen

=¥
—Lk

Kuva 3 (numerointi punaisella kehyksissa, punainen tdppa kartassa), Puu kaatunut, juuret reitilld. Tastad
vahadn eteenpdin mennessa tarvitaan ison ojan loivennus, maansiirtotoita.
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Moottorikelkkareitti Paltamo - Paljakka kartta 1 (numerointi punaisella kehyksissi)
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5 2i kuvaa,

sla, loiventaa

nousuja ja joku
“\Jlankku uusata

Kuvan 4 kohteeseen
vaaditaan n. viikon
tyGpanos, 3 hloa.

Kohdan 5 kohteeseen
vaaditaan n. viikon
tyopanos, 3 hlda.

Kuva 4 (numerointi punaisella kehyksissd, punainen tappa kartassa), Leppikoskelta ldhdettiessa pellolia
ojan ylityksissa laveri pudonnut ojaan, toyssy.

kohta 5 (kuva puuttuu, kohta merkitty karttaan) (numerointi punaisella kehyksissa, punainen tappa
kartassa). Lankutus sillalte nousuihin (Vasikkapuro). Pitda loiventaa sillalle nousu ja uusia osa lankuista.



Leppikoski kartta 5 punaisella merkityt

a-7 pan qaa rajalla [
rumpu tai laveri,
siltakin remontin
\[tarpeessa (hankala
“Imaanom staja,
ehikd)

12

Konety6td n. 2 tuntia
+ siirto (400 eur)
lisdksi maita (n. 200
eur). Rumpu n. 160
eur.

Kuva 6 ja 7 (numerointi punaisella kehyksissd, punainen tappa kartassa). Uvantien kohdalta erkanee tielta.
Pari ojaa rajalla, rumpu tai laveri, silta tarvitsee remonttia. Mahdollisesti haasteita maanomistajan kanssa.

(Hannilanpuro Uvantien varressa)



Moottorikelkkareitti Paltamo - Paljakka kartta 3 (merkitty punaisella)
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Noin viikon tyépanos, 3

lanamishen e ; A h53.
erikoinen, ei kuvaa ) i N 2

oo L \
Kohta 8 (ei kuvaa, kohta merkittu karttaan numerointi punaisella kehyksnssa punainen tappa kartassa).
Pehmeitd kohtia, tarvitaan lankkusilta tms.

Moottorikelkkareitti Paltamo - Paljakka kartta 4 (merkitty punaisella)

Yksi pdiva konetyota +
siirto (n. 800 eur)

Kohta 9 (ei kuvaa, kohta merkltty karttaan, numeromtl puna|sella kehyk5|ssa punainen tappa kartassa).
Tarvitaan kunnossapitoon vinssivaijerille kiinnityspaalu.
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KAMORE — HANKE

Taydennykset rahoituspaatokseen
toukokuu 2019

Puolanka



Kamore kustannusarvio Puolanka

Kohde Toimenpide Yksikkda |a hinta Yhteensa
0
2. Talkkunamaki Opasteet 0
0
Opastetaulu 1 500 500
Viitta 1 100 100
Asnnus (h) 2 29 58
0
3. Risteysalue
ennen Kotilaa Opasteet ja reitin oikaisu 0
0
Ennakkomerkit 3 300 900
Pimea paikka, kaininkonetyd 50m. (h) 3 80 240
Merkkien pystys (h) 4 29 116
0
4. Kotila Viitat ja reitin oikaisu 0
0
Kaivinkonety6 (h) 8 80 640
Reittimerkit 6 100 600
Reittimerkkien asennus (h) 3 29 87
0
Sillan korotus ja Reitin levitys 2 metrilla valilla
5. Hiihtokeskus Kotila-Louhenjoki. 5 km 0
Puuston poisto ja ajo 5 km. (h) 50 170 8500
Pylvaat 8m 10 135 1350
Kestopuu 48x98 400 2,5 1000
Sillan korotus tyo6t (h) 40 29 1160
Kaivinkonetyo6t 4 80 320
Rakennustarvikkeiden siirto 1 200 200
Kelkkauran levennys 2 m (h) 30 80 2400
Opastetaulu 1 1000 1000
Merkinnat, teiden ylitykset 10 150 1500
Merkkien asennukset (h) 10 59 590
0
6.Louhenjoki Lankkusilta suon( 30 m) yli ja ennakkomerkit
pohjoinen hiihtoladulle 0
0
Pylvaat 8m (kpl) 22 135 2970
Pitkoslankku (m) 1500 4 6000
Kaivinkonety6 (h) 8 80 640
Miestyo (h) sillanteko ja reittimerkit 100 29 2900
Ennakkomerkit 2 100 200




7. Aro-Lososuo Reitin siirtdminen pois metsaautotielta 1,5 km 0
0
Reitin raivaus (moto +ajo) h 25 170 4250
Kaivinkonetyd 25 80 2000
Rumpuputki 1 279 279
Reittimerkit 15 100 1500
Miestyo 16 29 464
Tarvikkeiden siirto 1 200 200
0
8.Teerilampi Ojien ylitykset x 3 0
0
Pylvaat 8 m 5 135 675
Kaivinkonety6 (h) 8 80 640
Pitkoslankut 225 4 900
Tyot 40 29 1160
Tarvikkeiden siirto 1 200 200
0
9. Kivipuro Reitin siirt, hete reitilla 0
0
Puuston poisto 5 29 145
Kaivinkonety® 3 80 240
0
10.Katajasuo Reittimerkinnat suolle 2 km 0
0
Reittimerkit 40 100 4000
Tyo (h) 16 29 464
Merkkien levitys, moottorikelkka (h) 8 20 160
11.Kirkonkyla Reittimerkinnat ja opasteet 0
0
Opastetaulu 1 1000 1000
Reittimerkit 20 100 2000
Lahestymismerkit teille ja hiihtoladuille 10 100 1000
Tyot (h) 40 29 1160
Merkkien levitys, moottorikelkka 8 20 160
12a. Kotasuo Reittimerkit suolle 2 km
Reittimerkit 40 100 4000
Tyot 16 29 464
Merkkien levitys, moottorikelkka 8 20 160
12b. Juurikkasuo Reittimerkit suolle 2 km 40 100 4000
Tyot 16 29 464
Merkkien levitys, moottorikelkka 8 20 160
13. Askanjarvi Silta joen yli 0




Pylvaat 8 m. 10 135 1350
Kansilankut (m) 400 4 1600
Kaivinkone (h) 10 80 800
Miestyo 30 29 870
Rakennustarvikkeiden siirto 1 200 200

0

Yleiskustannukset

0
Koneiden siirrot 10 300 3000
Pientarvikkeet (Naulat, pultit, polttoainet) 1 3000 3000
Reitin raivaus miesty6na tarvittavilta osin (h) 150 29 4350

Yhteensa

80986
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KAMORE — HANKE

Taydennykset rahoituspaatokseen
toukokuu 2019

Ristijarvi




KAMORE - Kainuun reitit kuntoon -hanke

RISTIJARVI

Tyét, kustannukset ja rahoitus
Kuntakohtaiset ty6t ja kustannukset

HANKKEEN ALOITUSKUSTANNUKSET 2018

Selvityshankkeen jyvitetyt kulut
1 Peruskulut (kunnan siséiset) 0,00 €
2 Kuntaosuus 0,00 € Kuntaraha
YHTEENSA 0,00 €
Hankeselvityksen kuntakohtaiset kulut, 2019 km/tuntia a’hinta Yht.
3 Palkka- ja sivukulut 0 0 0,00 €
4 Matkaulut 0 0 0,00 €
5 Toimistokulut 0 0 0,00 €
6 Taloushallinto 0 0 0,00 €
7 Muut kulut 0 0 0,00 €
YHTEENSA 0,00 €
Aloituskustannukset yhteensa 0,00 €
HANKETYOT 2019
KULUT
Hallinto (kuntakohtainen) km/tuntia a’hinta Yht.
1 Palkat ja sivukulut 0 0 0,00 €
2 Matkakulut 0 0 0,00 €
3 Toimisto 0 0 0,00 €
4 Muut kulut 0 0 0,00 €
Hallinto yhteensa 0,00 €
Kartta No. Nimike km/kpl/tuntia/kif a’hinta Yht.
Reittien tavarakuljetukset 0 0,00 0,00
Reittien raivaus (miestyot) 4 2750,00 11000,00
Reittien raivaus (konety6t) 200 60,00 12000,00
Sillat, rummut, ojakannet 36 216,67 7800,00
Reittimerkinnat, viitat 70 25,00 1750,00
Pientarvikkeet (selv. eri liitteessd) 0 0,00
Muut ty6t (turva-aita, siirrot yms.) 1 3000,00 3000,00
YHTEENSA 35550,00
Kustannukset yhteensa 2019 35 550,00 €
HANKETYOT 2020
Hallinto (kuntakohtainen) km/tuntia
1 Palkat ja sivukulut 0 0 0,00 €
2 Matkakulut 0 0 0,00 €
3 Toimisto 0 0 0,00 €
4 Muut kulut 0 0 0,00 €
Hallinto yhteensa 0,00 €
Kartta No. Nimike km/kpl/tuntia/kif a’hinta
Reittien tavarakuljetukset 0 0,00 0,00 €
Reittien raivaus (miestyot) 4 2750,00 | 11 000,00 €
Reittien raivaus (konety6t) 170 60,00 10 200,00 €
Sillat, rummut, ojakannet 52 242,30 12 600,00 €
Reittimerkinnat, viitat 66 25,00 1 650,00 €
Pientarvikkeet (selv. eri liitteessd) 0 0,00 0,00 €
Muut ty6t (siirrot yms.) 1 2000,00 2 000,00 €
YHTEENSA 37 450,00 €
Kustannukset yhteensa 2019 37 450,00 €
HANKETYOT 2020
MUUT KUSTANNUKSET
1 Somimuskulut 0,00 €
2 Reittitoimituskustannukset 0,00 €
3 Muut kustannukset 0,00 €




YHTEENSA | [ 0,00¢€

Muut kustannukset yhteensé | 0,00€
KUSTANNUKSET YHTEENSA JA HANKERAHOITUSOSUUS

KOKONAISKUSTANNUKSET YHTEENSA 73 000,00 €

HANKERAHOITUS (Hyvaksyttavat kustannukset) 70 % 51 100,00 €

KUNNAN MAKSETTAVA OSUUS 30 % 21 900,00 €
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HANKETYOT 2019 - Alue 1 Ristijarvi-Sotkamon raja

KULUT

Yksikkoa 4 hinta Yhteensa
001 Reittien suunnittelu
002 Matkakulut
003 Toimisto
004 Muut kulut
1 Sillat 2 850,00 € 1700,00€
Puutavara 1 450,00 450,00 €
Tyé 1 400,00 400,00 €
850,00 €
2 Ojakannet 16 150,00 2 400,00 €
Puutavara 1 80,00 80,00 €
tyo 1 70,00 70,00 €
150,00 €
3 Rummut 10 250,00 2500,00 €
Puutavara 1 150,00 150,00 €
Tyo 1 100,00 100,00 €
250,00 €
4 Reittien raivaus (miestyot) kk 2,5 2 750,00 € 6 875,00 €
5 Reittien raivaus (kaivinkonetyét) [h] 110 60,00 € 6 600,00 €
6 Reittimerkinnat 45 25,00 € 1125,00€
7 Muut (junaradan turva-aita, siirrot yms.) 1 3 000,00 € 3 000,00 €

YHTEENSA

24 200,00 €




HANKETYOT 2019 - Alue 2 lijirven kierto

KULUT
Yksikkoa a hinta Yhteensa
001 Reittien suunnittelu
002 Matkakulut
003 Toimisto
004 Muut kulut
1 Sillat 0 850,00 € 0,00 €
Puutavara 1 450,00 450,00 €
Ty6 1 400,00 400,00 €
850,00 €
2 Ojakannet 8 150,00 1200,00 €
Puutavara 1 80,00 80,00 €
tyo 1 70,00 70,00 €
150,00 €
3 Rummut 0 250,00 0,00 €
Puutavara 1 150,00 150,00 €
Tyo 1 100,00 100,00 €
250,00 €
4 Reittien raivaus (miestyot) kk 1,5 2 750,00 € 4 125,00 €
5 Reittien raivaus (kaivinkonety6t) [h] 90 60,00 € 5400,00 €
6 Reittimerkinnat 25 25,00 € 625,00 €
7 Muut (junaradan turva-aita, siirrot yms.) 0 3 000,00 € 0,00 €

YHTEENSA

11 350,00 €




HANKETYOT 2020 - Alue 3 Ristijarvi - Puolangan raja

KULUT
Yksikkoa a hinta Yhteensa
001 Reittien suunnittelu
002 Matkakulut
003 Toimisto
004 Muut kulut
1 Sillat 1 850,00 € 850,00 €
Puutavara 1 450,00 450,00 €
Ty6 1 400,00 400,00 €
850,00 €
2 Ojakannet 18 150,00 2700,00 €
Puutavara 1 80,00 80,00 €
tyo 1 70,00 70,00 €
150,00 €
3 Rummut 0 250,00 0,00 €
Puutavara 1 150,00 150,00 €
Tyo 1 100,00 100,00 €
250,00 €
4 Reittien raivaus (miestyot) kk 2 2 750,00 € 5500,00 €
5 Reittien raivaus (kaivinkonety6t) [h] 100 60,00 € 6 000,00 €
6 Reittimerkinnat 35 25,00 € 875,00 €
7 Muut (junaradan turva-aita, siirrot yms.) 0 3 000,00 € 0,00 €

YHTEENSA

15 925,00 €




HANKETYOT 2020 - Alue 4 Yhdysreitti Kukkarovaara - Seitenoikea

KULUT
Yksikkoa a hinta Yhteensa
001 Reittien suunnittelu
002 Matkakulut
003 Toimisto
004 Muut kulut
1 Sillat 3 850,00 € 2 550,00 €
Puutavara 1 450,00 450,00 €
Tyo 1 400,00 400,00 €
850,00 €
2 Ojakannet 10 150,00 1500,00 €
Puutavara 1 80,00 80,00 €
tyo 1 70,00 70,00 €
150,00 €
3 Rummut 20 250,00 5000,00 €
Puutavara 1 150,00 150,00 €
Tyo 1 100,00 100,00 €
250,00 €
4 Reittien raivaus (miestyot) kk 2 2 750,00 € 5500,00 €
5 Reittien raivaus (kaivinkonety6t) [h] 70 60,00 € 4 200,00 €
6 Reittimerkinnat 31 25,00 € 775,00 €
7 Muut (junaradan turva-aita, siirrot yms.) 1 2 000,00 € 2 000,00 €

YHTEENSA

21525,00 €
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1. Kustannuksien yhteenveto
Hankety6t Suomussalmella 2019 ja 2020

HANKETYOT 2019
KULUT
Yksikkéd | a hinta Yhteens3
1 Palkat ja sivukulut 8000,00€
2 Matkakulut 2 600,00 €
3 Toimisto 400,00 €
4 Muut kulut (kopionti, puhelut, jne.) 400,00 €
YHTEENSA 11 400,00 €
kartat |01, 02,03 ja04
Reittien tavarakuljetukset 2 500,00 €
Reittien raivaus (miestyot) sisaltyy palkkakustannuksiin 4234,00€
Reittien raivaus (konetydt) 16 780,00 €
Sillat ja summut 11 702,00 €
Reittimerkinnét ja viitat 4 600,00 €
Pientarvikkeet (selvitys liitteessa)
Muut tyot (erittely liitteena) 0,00 €
YHTEENSA 39 816,00 €
51 216,00 €
HANKETYOT 2020
KULUT
Yksikkdd | a hinta Yhteensd
1 Palkat ja sivukulut 8 000,00€
2 Matkakulut 3 000,00 €
3 Toimisto 400,00 €
4 Muut kulut (tyonjohto, kopionti, puhelut, jne.) 400,00 €
YHTEENSA 11 800,00 €
kartat |05, 06,07, 08,09, 10, 11 ja 12
Reittien tavarakuljetukset 2 400,00 €
Reittien raivaus (miestyot) 4930,00€
Reittien raivaus (konetydt) 15 900,00 €
Sillat ja summut 8033,00€
Reittimerkinnat ja viitat 6 560,00 €
Pientarvikkeet (selvitys liitteessad)
Muut tyot (erittely liitteena) 0,00 €
YHTEENSA 37823,00€

49623,00 €




:300 000
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2. Kartta 1, hankety6t 2019

HANKE TYOT 2019, kartta 01

KULUT
Ykzikkoa | a hinta Yhteensza
1 Palkat [a =ikl Lt
2 |hdatkakulut
3 | Toimisto
4 eALILE kol [tuonjolto, kopiont, pubelut, jne)
YHTEENSA 0,001
= |Reittien tavarakuljetukset H00.00 1
®  |Reittien raivaus [miestyot] [h] 24 29,001 1102.00 1
[liz. =iltojen purku, rumpujen azennus jne.)
= Heittien raivaus [konetyot] [h] N 170,00 | 3 330,00 |
Urpirnetzaan B aukko [k 170,001 0001
FRarmemetzaadHarvaa urmpimetzas b aukko [R)
Levennws 2rn vanha reitti, tihea [h)
Levennws 2m vanha reitt, rameharva [h] 170,000 0,001
K.oneen sirtumnat k] 170,00 | 0,007
000
kotor siirrat [kpl]
Feittien raivaus [kaivinkonetuat)] [k 42 BR.001 2 730,001
Jran tazoitus [a kantojen poista 26 E5.001 1E30,00]
Iran tagsoitus a B5.001 520,001
Furnpujen azennus S
221000
K.aivinkoneen siirrat [kpl] 3 200,007 600,00 |




Sillat ja rummut [kpl] B 23350 1437.001
F.estopul manty 4893 vikrea [jm) 40 280 100,000
Sadevesiputki 400x5000 05 273,00 133,501
F.asaustyot ja tuat paikanpaalla [b] (=i Kone- ja miestuot) 170,00 0,00

233,501

Puran ulittawat =illat 0,00 0.00 |
F.estopuu manty 4893 vikrea [jm) 280 0,00
F.azaustuat ja tudt paikan paalla 29,00 0,000
2k, kullastetty puupylvas 8m [kpl] 136.00 .00
F.azaustuat (a tuat paikan paalla [k 29.00 0,00

0ool

Reittimerkinnat 1340,00 1
F.estopLiu 48x48 vikred, nippu [kpl] nz2 1500001 300,00 |
Rirnat rakseihin nz 1000,00 ] 200,00 |
Mualimerkinnat ja opastest [ennakkovaraitusmed 12 7000 240,00

Fuut tyat

YHTEEMSE 7 709,00 €
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3. Kartta 2, hankety6t 2019

[HANKETYOT 2019, kartta 02

EULUT
Ykzikkoa | a hinta Yhteensa
1 Palkat ja sivukulut
2 [Mdatkakulut
3 | Toirizsto
4 (ot kulut [huonjohto, kopionti, pubelut, jne.)
YHTEEMWSA 0,001
*  |Reittien tavarakuljetukset 600,00 1
= Heittien raivaus [miestyot] [h] 34 23,00 | 986,00 1
=  |Reittien raivaus [moto + puun keravsz] [h] 1] 170,001 5 090,00 1
Urnpimetzaan 5maukka [R] 170,001 0,001
RarmernetzaadHarvaa urnpirnetzaa b aukko [k 170,000 0,00
Levennus 2m vanha reitt, tiked [h)] 170,001 .00
Levenryws 2rn vanha reitt, rarnetharya [k 170,001 0,001
F.oneen siirtumat [k 170,000 0,00
Q.00
Foton siirrat [kpl] 300,00 0,001
Feittien raivaus [kavinkonetuat) [h] GG 65,001 4 290,001
Urmpirnetsaa, kankaat ja lebhdat [k] 20 B5.00 | 1820001
Furnpunen asennus =] 65,001 1170001
HakkLiaLkat [h] il 6500 | BRO001
Levennus 2m vanha reitt, tiled [k 20,00 | .00
Levenryws 2rn vanha reitt, rarnetharya [k 1] 65,001 BR0.00
4290,00
Faivinkonesn sirrat [kpl] 4 200,001 800,001




Sillat ja rummut [kpl] 15 139,50 2 862 50 |
Kestopuu ranty 4898 vikres [jm) 250 oo
Sadevesiputki 4006000 05 279,00 139,50
K.azaustuat ja tuat paikanpaalla k][ =iz k-a miestuat] 29,00 0,00

139,501

Furar wlittawvat =sillat 1 70,00 F70.00 |
F.estopuu ranty 43x38 vikrea [jm)] 200 250 500,001
F.azaustuat ja huit paikan paall 3 [sis.k-ja miestuat] 23,00 0.001
21k, kullastetty puupulvas S [kpl] & 135,00 27000
Faszaustuat [a tyot paikan paalla [h] (22 k-ja miestuat) 23.00 0,001

7000

Reittimerkinnat 103000 )
F.estopuu 48:48 vikred. nippu [kpl] 03 1500001 450,001
Rirnat rakseihin 03 1000000 300001
Muolimerkinnat ja opastest [ennakkovaroitusmmen 4 FO.001 280,001

Muut tyot 0,00 |

YHTEENSA 10 568,50 €
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4. Kartta 3, hanketyot 2019

HANKETYOT 2019, kartta 03

KULL 1
Yksikkoa | a hinta Yhteenza
1 |Palkat ja sivukulut
2 | hathkakulut
3 | Toimizto
4 | kAut kol [toonjokta, kopiont, pubelot, jne.]
YHTEERSA, 0,001
= |Reittien tavarakuljetukset 100000 |
* |Reittien raivaus [miestyot] [h] 42 23.00 | 1218.00 1
* |Reittien raivaus [moto + puun keraysz} 1] 170,001 5 940,001
rnpirmetzaan brn ackkao [h) 170,001 0,00
RarmernetzaaHarvaa urmpirnetzaa b aukko [h] 170,001 0,00
Levenrvs 2m vanha reitt, tikea [k 170,001 0,00
Levennvs 2m vanha reitti, ramefharya [h) 170,001 0,00
F.oneen sirturnat [h] 170,00 0001
000
fAckar siirrat [kpl] 300,001 0,001
Reittien raivaus [kaivinkonetoat) [F] 7B BR.00] 4 940,001
Urnpirmetzaa, kankaat ja lekhdat [k] a0.00] 0,00
Uran tasoitus a0 B5.00 | 1950,00
Rurnpujen asennus 36 65,00 | & 340,00
Levenrvs 2m vanha reitt, tikea [k 10 BR.00] BRO.00 |
Levennvs 2m vanha reitti, ramefharya [h) a0.00] 0,00
434000
F.aivinkonesn siirmat [kpl] a] 200,00 100000 |
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Sillat ja rummut [kpl] 29 189,50 5 495501
F.estopLu manty 4898 vikrea [jm) 20 2,580 R0.001
Sadevesiputki 4006000 0.5 273,00 133,50
F.azaustuot |a tuat paikanpaalla [h][ =iz k-ja miestuot) 29.00 0,00

183,50

FPuron wlittavat sillat 1 70,00 F70.,00 |1
F.estopLu manty 4898 vikrea [jm) 200 2,580 R00,00 |
F.azaustuot ja tuat paikan paalla 29.00 0,00
2lk. kull astetty puupulvas 8m [kpl] 2 135,00 270,00 |
F.azaustuot |a tuat paikan paalla [R][ =iz k-ja miestuot) 29.00 0,00

FF0,00 |

Heittimerkinnat 1030001
F.estopLu 48x48 vikrea, nippu [kpl] 0.3 1500,00] 450,00
Rirnat rakseihin 0.3 100000 a00,00 |
kluolirmerkinnat ja opasteet [ennakkovaroit 4 F0.00 280,00

Muut tyot

YHTEERSA, 14 683,501
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5. Kartta 4, hankety6t 2019

HANKETYOT 2019, kartta 04

EULUT
Ykszikkoa a hinta rhteenza
F
1 |Palkatja sivikolut
2 [mdatkakulut
3 | Toimisto
4 kAot kulut [twonjohto, kopiont, pubelut, jRe.]
YHTEEMSA, 0.001
= |Reittien tavarakuljetuk=zet 400_00 |
* |Reithen raivaus [miestyot] [h] 32 29.00] 928.00 1
=  |Beithien raivaus [moto + puun kerays] [h] 1] 170,00 | 2 420,001
rnpirnetzaan rn aukko [k 170,00 0o
RarmemetzaaHarvaa umpimetzaa 5Smoauklko [k 170,001 0,00
Levennus 2m vanha reitt, tikhea [k 170,001 oo
Levernys 2m vanha reith, rametharva [R] 170,00 0o
K.oneen siirturnat [k 170,00 0.0ol
Qoo
Felaton stirrat [kpl] 00,001 0.001
Reittien raivaus [kaivinkonetoat] [H] 28 B5.001 1820.00 |
Urnpirnetzaa, kankaat ja lehdot [k] 20001 oo
Rarnernetzaa [h) 20,001 oo
Hakkuaukat [k] 20,001 0.oon
F.artajen poista [k 12 Ba.001] 730001
Rurnpujen asennus [h] & B5.001 104000
1820001
K.aivinkoneesn sirrat [kpl] 3 200,001 600,00 1
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Sillat ja rummut [kpl] B 1895010 1907001
FestopLu manty 48x38 vikrea [jm) 20 280 RO.00
Sadevesiputki 400xE000 05 279,00 139,50
F.azaustuat [a tuot paikanpaalla [h][=is.k-ja miestuat) 23.00 00ai

183,501

Purar wlittayat sillat 1 F70.an F70.0001
Festopuu manty 48x38 vikrea [jm) 200 2,580 a00.001
F.asausztyat [a tudt paikan paall & =iz k-ja miestuot] £9.00 0,00
2k, kullastetty puupulvas 8m [kpl] 2 125,00 270,001
F.azaustuat [a tuot paikan paalla (k][ =iz k-ja miestuot] 23.00 00ai

F0.000

Reittimerkinnat 12000010
K.estopuu 48x48 vikhrea, nippu [kpl] 0.2 1500001 300,00
Rirnat rakseihin 02 100000 200,001
kuolimnerkinnat |a opasteet [ennakkovaraituzsme o 00070 FO0,00 |

MUt tyok
YHTEEMSA, b 855,00 €
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6. Kartta 5, hanketydt 2020

|[HANKE TYDT 2020, kartta 05

KULUT
Yksikkoa a hinta Yhteensa
1 [Palkat ja sivukulut
2 | mdathkakulut
3 | Toirmizto
4 | Mt koot [bpanjohito, kopiont, pubelut, e
YHTEEMNSA 0.001
*  |Beithen tavarakuljetukset 300,001
= |Reittien raivaus [mieztyot] [h] 34 29.000 98600 |
*  |RBeithien raivaus [moto + puun kerays] [h] ] 170,001 229000 |
Urnpimnetzaan 5m aukka (k] 170,001 Q0o
RarmemetzadHarvaa urnpimetzaa b aukko [h) 170,001 0,00
Levennuws 2 vanha reith, tihea [h] 170,001 0,00
Levennuws 2r vanha reith, ramefharva [h] 170,001 0,00
F.oneen sirtumat [h] 170,001 0,00
0o
Fotor =iirrot [kpl] 300,001 0.001
Reittien raivaus [kaivinkonetuot] k] 26 BR.OO 169000 |
Urnpirmetzaa, kankaat ja lebhdot [k oo
Rarmemetzaa [k 0.oo
F.artajen poista ja pohjan tasaitus [R] 16 B5.001 1040001
Furnpujen asennus 10 ] E5.001 B20.001
Levennus 2m vanha reithi, rametharva [h] oo
1630001
F.aivinkoneen sirrot [kpl] 3 200,00 600,00 |
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Sillat ja rummut [kpl] 7 189,50 | 1326.50 |
F.estopLiu manty 48098 vikrea [jr] 20 280 RO.00
Sadevesiputki 4006000 ns 279,00 139,50
F.azaustuat ja tuot paikanpaalla [k[siz k-ja miestuot] 23.00 0.0a1

183,501

Puram ulittawat sillat 0,00 0,001
F.estopLiu manty 48098 vikrea [jr] 280 0.0a1
F.azaustuat |a buot paikan paalla 29.00 ool
21k, kullaztetty puupulvas Brn [kpl] 136,00 0000
k.azaustuat |a vot paikan paalla [h] 29.00 ool

0000

Reittimerkinnat 148000 |
F.estoplLu 48x48 vikirea, nippu [kpl] 0z 1500001 300,001
Rirnat rakzeibin 02 1000,00] 200,001
kunlirnerkinnat |a opasteet [ennakkovaroitusnne 14 F0.000 330,001

kvt tyok

YHTEEMSA,

6382,50 €
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7. Kartta 6, hanketydt 2020

[HANKETYOT 2020, kartta 06

KULUT
Ykeikkoa| a hinta Yhteenza
1 |Palkatja sivukulut
2 |Matkakolot
3 | Toimisto
4 kit kulut [fonjolta, kopiont, pubelut, jne.]
YHTEEMSA, 0.001
*  |Heittien tavarakuljetukset 200001
=  |Heittien raivaus [miestyot] [h] 26 23,001 a4 001
*  |Reittien raivaus [moto + puun kerays] [h] 1] 170,00 | 2 550,001
rnpimnetzaan Smoaukko [k 170,001 0,00
b |
RamernetzadHarvaa umpimetsaa b aukko [h) 170,001 0,00
Levennus 2m vanha reitt, tiked [R) 170,001 Q.00
Levennus 2m vanha reitt, ramefharva [R] 170,00 | .00
K.aoneen sirkumat [k 170,00 | .00
o0
Pelotor siirrat [kpl] 300,001 0,001
Reittien raivaus [kaivinkonetwat] [k 30 65,00 | 1950.00 1
Urnpirmet=aa, kankaat ja lehdot [R) 4 BR.001 260,00
Pabyan tazoitus 1B BR.001 1040,00]
Furnpujen aszennus 10 BR.001 BR0,00 ]
Levennus 2m vanha reitt, tihea [h) .00
Levennys 2rn wanha reith, rarmefharva [h) 0.00]
1950,001
F.aivinkoneen siirrot [kpl] 3 200,001 600,00 |
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Sillat ja rummut [kpl] E 214,501 1287001
F.estopuu manty 48398 vikres [jm] a0 280 o001
Sadevesiputlk: 400x6000 05 273,00 133,501
F.azaustuat (a buot paikanpaalla [h][ 2z k-ja miestuot] 29,00 .00

214501

Puraon ulittawat =illat E23.75 0,001
F.estopuu manty 48x98 vikrea [jm] 1R 280 412,501
F.azaustuat [a tuot paikan paalla 2 29,00 RE.001
2k, kullastetty puupulvas 8m [kpl] 0,75 136,00 101,251
F.azaustuat (a tuot paikan paalla [h) 2 29,00 RE.001

623,751

Reittimerkinnat 810,00 |
F.estopuu 4848 vikrea, nippu [kpl] 0.1 150000 1B0.001
Rirnat rakseihin 01 100000 ] 100,00 ]
Muaolirerkinnat ja opastest [ennakkovaraitusme g 70001 BE0.001

Muut tyat

YHTEEMNSA

4 801,00 €
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8. Kartta 7, hanketydt 2020

21

[HANKETYOT 2020, kartta 07

KULUT
Ykzikkoa a hinta rhteenza
1 Fallat ja sivukolut
2 matkakulut
F
3 |Toimisto
4 it kalut [budnjokbto, kopionti, pubelut, e
THTEEMSA, 0,001
= Reittien tavarakuljetukset 400,001
= Reittien raivaus [miestyot] [h] 30 23.00 | 870,001
=  |Reittien raivaus [moto + puun kerayz] [h] 0 170,001 2 290.00 1
rnpirnetzaan 5 auklko [F) 170,000 0ol
RarmernetzaaHarvaa urnpirnetzaa b aukko [b)] 170,000 0ol
Levennws 2m vanha reitti, ihea [k] 170,000 0ol
Levennws 2m vanha reitti, rareharva [R] 170,000 0ol
Koneen siirturnat [F) 170,000 0ol
0000
Featar =iirrot kpl] 300,001 0.001
Reittien raivaus [kaivinkonetuot] [R] 2B BR.O0 169000 |1
Rurmpujen azennus 2B BR.O0 1R30,001
Rarmernetzaa [h] 0ol
Hak kuatilkot k] 0ol
Levennws 2m vanha reitti, ihea [k] 0ol
Levennws 2m vanha reitti, rareharva [R] 0ol
1630001
Kaivinkoneen siirrot [kpl] 3 200,001 600001
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Sillat ja rummut [kpl] 3 238,50 718,501
K.estopLu manty 48x38 vikrea [jm) an 250 100,00
Sadevesiputkl 400x6000 ns 273.00 139501
F.azaustuat [a tuot paikanpaalla [h][=is.k-ja miestuat) 23,00 ool

233,501

Purar wlittayat sillat 1 F70.an F70.00 |
F.estopuu manty 48:x38 wvikrea [jm) 200 2450 R00,00
F.a=zaustyat [a tyot paikan paalla 23,00 ool
k. kull@ztetty puupulvas Srn [kpl] & 136.00 270,00
F.azaustudt ja tuot paikan paslla [k 29,00 oo

F0.000

Reittimerkinnat GO0.00 1
festopuu 48x48 vikrea, nippu [kpl] 0.1 15000010 150,00 |
Rirnat rakzeibin 0.1 1000,00 100,00 |
kuolimerkinnat |a opasteet [ennakkovaroituzsmd a] FO00] 3e0.001

MUt tyok

YHTEEMSA,

4 878,50 €
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9. Kartta 8, hanketydt 2020
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HANKETYOT 2020, kartta D8 |
KULUT
Ykzikkoa| ahinta Yhteenza
1 |Palkat ja sivikulut
2 |kAatkakulut
3 | Taoimizto
4 |t koot [wanjokta, kopiont, pubelut, jhe.]
YHTEEMNSA 0.001
* |Reittien tavarakuljetukset 400,00 1
= |Reittien raivaus [miestyat] [h] 20 29,000 812.00 1
* |Reittien raivaus [moto + puun kerays] [h] 1] 170,001 22900010
} k|
Urpimetzdan B aukko [h] 170,001 Qon
RarmemetzadHarvaa urnpinnetzaa brn aukko [h) 170,000 000
Levenrws 2m vanha reitti, tihea [h] 170,001 Qon
Leventws 2rm vanhba reitt, rarmetharea [h] 170,001 0.aoln
F.oneen sirburmat [k 170,001 0,001
oo
kelotor stirrot [kpl] 200,001 0,001
Feittien raivaus [kaivinkaonetwat] [k 26 BR.001 169000 1
Furnpujent =illan azennus 26 BR.001 1630,00
Rarmermetzaa [h] 000
Halkuaukot [H] 0,001
Levennus 2m vanha reitti, tihea [h] oo
Levennws 2m vanba reith, rametharya [k 0,001
1630,00 |
Kaivinkoneen siirrot [kpl] 3 200,001 600,00 1




Sillat ja rummut [kpl] 2 233,501 1249001
F.estopuu manty 4338 vikbrea [jm) 40 2,50 100,00
Sadevesiputki 4006000 0h 279,00 138,501
K.azavztudt ja bt paikanpaalla k] =iz k-ja rmigstuot] 29.00 0,00

233,501

Furon wlittawat =illat 1 0,00 F70,00)
Kestopuu ranty 48x98 vikrea [jrm) 200 280 R00.001]
K.azaustuct ja buot paikan paall al sz k-ja mieshat) 29,00 a0
2lk. kullastethy puupulvaz 8m [kpl] 2 136,00 270,001
F.azaustyct a tvot paikan paalla [k =iz k-ja miestuat] 29.00 0,00

F0000

Reittimerkinnat 1200001
Kestopuu 48x48 vihrea, nippu [kpl] nz 1500,00 ] 200,00 |
Rirnat rakzeihin 02 1000,00 | 200,001
Muolimerkinnat ja opasteet [ennakkovaroitusmg o 0,001 F00,000

Muut tyot

YHTEEMSA

L951,00€
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10. Kartta 9, hanketyot 2020
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|HANKETYOT 2020, kartta 09
EULUT
Ykeikkoa| a hinta Yhteenza
1 [Palkat ja sivubkolut
2 |katkakolut
3 |Toimisto
4 kAt koot [tpanjohto, kopiont, pubelut, jne.)
YHTEEMSA 0,001
* |Reittien tavarakuljetukset 100,00 |
* |Beittien raivaus [miestyot] [h] 4 29,001 116.00 1
= |Beittien raivaus [moto + puun keray=] [h] ] 170,001 0.00 |
rnpirmnetzaan B aukka [k 17000 ] oo
RarnernetzadHarvaa umpimetzad bm aukko [#R] 170001 Qon
Levennus Arnovanha reitt, tihea [h) 170,001 000
b |
Levenrws 2m vanha reitti, rametharya [R) 170001 Qon
F.oneen sirhurnat [h) 170,001 0,001
oo
Pelotor ziirrat [kpl] 300,00 0,001
Reittien raivaus [kaivinkonetuat] [F] 1] a0.00 0,001
rnpirnetzaa, kankaat ja lelhdot [h] 30,00 | 0,001
Rarnernetzaa [k] a0.0a 000
Hakkuaukot [#] 20,001 Qon
Levennus Arnovanha reitt, tihea [h) a0.00 000
Levennus 2m vanha reittl, rametharya [R) 2000 oo
Qon
K.aivinkoneen siirrot [kpl] 200,001 0,001
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Sillat ja rummut [kpl] 297,501 0.00 1
F.estopuw manty 4338 vikrea [jr] 40 2,580 100,001
Sadevesiputki 4006000 05 279,00 139,50
F.asaustuot |a tyot paikanpaalla [h) i 29.00 ha.001

297 501

Purorn wlittdwat sillat 529,75 0,001
Festopuu manty 48:x38 vibrea [jm) 165 2,580 412501
F.azaustuot ja hat paikan paalla 2 29.00 aa.00]
21k, kyllastetthy puupulvas 8m [kpl] 0,75 135.00 0.251
F.azaustuot ja byot paikan paalla [k] 2 29.00 R3.00]

£29.751

Heittimerkinnat 390,00 |
Festopuu 48x48 vibrea, nippu [kpl] 01 1500001 150,001
Rirnat rakseihin 01 1000.00 | 100,001
Muolirmerkinnat ja opasteet [ennakkovaroituzme Z F0.000 140,00 |

MLt tyat

YHTEEMSA

606,00 €
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11.

Kartta 10, hankety6t 2020

30

HANKETYOT 2020, kartta 10 |
KULUT
Yksikkoa| a hinta Yhteensa
1 [Palkat ja sivubkolut
2 |kdatkakulut
3 | Toimizto
F
4 kAot kulut [teonjohto, kopionti, pubelut, jne.]
YHTEEMSA 0.001
* |Beittien tavarakuljetukset 300,00 1
= |Reittien raivaus [miestyot] [h] 20 2900 | 580,001
* |Reittien raivaus [moto + puun keravs] [h] 0 170,001 3 790,001
rnpirmetzaan brn aukko [h] 170,001 0,00
RarnernetzadHarvaa urnpimetzaa b aukko [ 170,001 .00
Levennws 2m wvanha reith, tikea [k 170,001 000
Levennus Arn vanha reitt, ramefharva [R] 170,001 0,00
K.aoneen siirtumat [h) 170,001 .00
0000
elokor =iirrot [kpl] 200,001 0,001
Reittien raivaus [kaivinkonetyat] [k 45 B5.00 2 990,00 1
rnpirnetzaa, kankaat (a lebdat [k) 4 B5.00 | 310,001
Fohjan tazoituz ja kantojen poisto & B5.00 14300010
Furnpujen azennus 10 BR,001 BR0,00 |
Levennws 2m vanba reith, tikbea [k 000
Levennus Arn vanha reitt, ramefharva [R] 0,00
25930,001
F.aivinkoneen siirrot [kpl] 4 200,00 800,00 1




Sillat ja rummut [kpl] E 129,50 1137.00 |1
F.estopul manty 48x38 vikres [jrn] 20 2,50 A0,00 |
Sadevesiputkl 400x6000 0h 273,00 133,50
F.azaustuct ja tuot paikanpaalla [R][ =iz k-ja miestuot] 23.00 a.0a1

183,50

Puror wlittawvat =illat 629,75 0,001
F.estopuu manty 48x98 vikres [jrm)] J[=i4] 280 412,501
K.azaustuot [a buat paikan paalla i 29.00 RE.00
21k, kylldztetty puuplvas 8 [kpl] 0,75 135,00 101,251
F.azaustuot [a buat paikan paalla [H] Z 29.00 RE.00

623,751

Heittimerkinnat 1090,00 |
F.estopuu 48x48 vikrea, nippu [kpl] 0.1 1500001 150,001
Firnat rakseikin 0 1000001 100,00
Mualirnerkinnat ja opasteet [ennakkovaroibuzmg 12 000 240,001

Muut tyot 0.00 1
YHTEEMSH,

0 397,00€
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12.

Kartta 11, hankety6t 2020

33

HANKETYDOT 2020, kartta 11
KULU1
Yksikkoa a hinta Yhteensa
1 |Palkat ja sisvukodut
2 [mAatkakolt
3 | Toirmizto
4 (Aot kulut [tuonjohto, kopionti, pubelut, jRe.)
THTEEMSE, 0.001
= |Reittien tavarakuljetukset 100,001
~ |Reittien raivaus [miestyot] [h] 10 29,00 Z290.00 1
= |Beittien raivaus [moto + puun kerays] [h] 1] 170,00 920.00 |
Urnpimetsaan 5 aukka [R] 170,001 aaon
RamernetzaaHarvaa umpimetzaa 5m aukko [k 170,00 0,001
Levernws 2rn vanha reitt, tihea [R] 1 170,001 Qo0
Levernys 2m vanhba reitt, rame'harya [h) ] 170,00 0,001
F.aoneen zirturnat [R] 170,00 | 0001
Qoo
Pedatar siirrat [kpl] 3000010 D.001
Reittien raivaus [kaivinkonetuot] [h] 2 B5.00 ] h20.001
Urnpirnetzaa, kankaat ja lehdot [H] 1 Qo0
Rumpujen azennus g ] 65,00 | B20,00
HakkLadkat [k] 0001
Levennus 2rn vanha reitt, tihea [h] aaon
Levernys 2m vanha reitti, rame'harya [h) 0,001
520,001
Faivinkoneen sirrot [kpl] 2 200,001 400.00 1




Sillat ja rummut [kpl] 3 139,501 h6d.50 |
F.estopuu manty 48x93 vikirea [jm) 20 2,50 B0.00 |
Sadewvesiputki 400x6000 0.5 273,00 133,501
K.azaustuat ja tuat paikanpaall 3 [R][sisk-a miestuEt) 29,00 0,001

183,501

Purom wlitkawat sillat 629,75 0,001
F.estopuu manty 48x93 vikirea [jm) 1S 2,50 412,501
F.azaustuat ja bt paikan paalla 2 23,00 53,00
21k, kullastetty puupulvas 8m [kpl] 0,75 135,00 101,251
F.azaustuol ja tuot paikan paalla [h] 2 23.00 500

E23.751

Heittimerkinnat h30.00 |
F.estopuu 48:43 wvibrea, nippu [kpl] 0.1 1500001 150,001
Rirnat rakseihin 0.1 1000001 100,001
Rualirnerkinnat ja opastest [ennakkovaraituzmerkit 4 0007 280,001

Muut tyat

YHTEEMSA

2 408,50 €
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13.

Kartta 12, hankety6t 2020

HANKETYOT 2020, kartta 12

KULUT
Irksikkid 4 hinta Yhteensi
1 |Palkatja sivukulut {
2 | Matkakolut
3 | Taimizsto
4 |kt kulut [buonjolto, kopiont, pubelut, jne. ]
YHTEENSA 0,00 |
* |Reittien tavarakuljetuk=set HO00.00 |
* |Heithien raivaus [miestyot] [h] 2 29,001 h22.001
® |Reittien raivaus [moto + puun kerays] [h] 0 170,001 1770001
. k|
Urnpimetzaan Brn aukka [R] 170,001 oo
RarmernetzadHarvaa urnpirmetzaa b aukko [h) 170,001 0.aoln
Levennys 2 wanha reith, tihea [h] 170,001 0,001
Levennus 2m vanha reitt, ramefharya [R] 170,001 oo
F.oneen sirturmat [k 170,001 0,001
0.oon
kdotor siirrat [kpl] 200,001 0,001
Feittien raivaus [kaivinkonetwat] [k] 12 BR.001 1170.00 1
Urnpirnetzaa, kankaat ja lehdot [kF] oo
Furnpujen asennus & BR.001 1040.00 |
Hakkualkat [h] 0,001
Levennus 2m vanha reitt, ihea [h) oo
Levennys £rn vanha reith, ramefharva [h) 0,001
104000 |
Faivinkoneen sirmat [kpl] 3 200,001 60000 1
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Sillat ja rummut [kpl] 7 139,601 1746.50 1
F.estopuu manty $8x93 vikrea [jm) 250 0.00]
Sadevesiputkl 4006000 nh 273,00 123501
F.asaustyot |a tyot paikanpaall a [h][ =iz k-ja miestyot] 23.00 0.00]

129,501

Puron wlittawat =illat 1 70,00 70,00 |
F.estopuu manty 48x93 vikrea [jm) 200 250 R00,00
F.azaustyot [a twat paikan paalla 29,00 Q001
2k kullastethy puupylvas B [kpl] 2 135,00 270,000
F.azaustyot |a tuot paikan paalla [k 23.00 0,00

F70.000

Reittimerkinnat 460,00 1
Festopluu 48x48 vikrea, nippu [kpl] 01 1500001 150,00 |
Rirnat rakseikin 0.1 1000001 100,00 |
kluolimerkinnat |a opasteet [ennakkovaroibuzmerkit 3 70,001 210,00 |

Muut tyot

YHTEERSE 4 998,50 €
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14.

Suomussalmen kunnan paatos olla mukana hankkeessa

SUOMUSSALMEN KUNTA

Kunnanhallitus

OTE POYTAKIRJASTA

§213 06.11.2018

KAMORE, Kainuun moottorikelkkareitit kuntoon

2853/91.911/2018

KHALL § 213

Kainuussa moottorikelkkareitit ja —urat ovat osittain huonossa kun-

nossa ja niiden opasteet ovat puutteellisia. Reiteiltd ja urilta puuttuu
siltoja ojista, vesakot vaikeuttavat kunnossapitoa ja vesistojen halki
menevat linjaukset lyhentavat kelkkailukautta.

Hankkeen peruskartoitus- ja selvitysty6ta on tehty vuosien
2017-2018 aikana. Perusselvityksessa on kayty lapi Kainuun kuntien
ja kaupunkien halukkuus ldhted mukaan uudistamaan ja korjaa-
maan nykyinen moottorikelkkaurasto. Perusselvitysty6ta on yhteisel-
1a paatoksella hallinnoinut Sotkamon kunta. Perusselvityksen kus-
tannukset ovat olleet noin 10 000 euroa, josta Kajaani ja Sotkamo
ovat maksaneet 2/3 osaa ja loppuosa on jaettu muiden kuntien kes-
ken.

Perusselvityksen pohjalta on laadittu KAMORE-KAINUUN KELKKA-
REITIT KUNTOON - hankesuunnitelma. Hankesuunnittelussa on
kuntien edustajien lisaksi mukana olleet Metsahallituksen edustajat.
Hanke siséltaa koko Kainuun yhteisia kehittamistoimenpiteita. Hank-
keessa maaritetyt toimenpiteet tehtaisiin kuntakohtaisina osuuksina,
jolloin my®&s kustannukset jakaantuvat eri kuntiin erisuuruisina mak-
suosuuksina.

Hankkeen tavoitteena on mm. virallistaa noin 900-1000 km moottori-
kelkkauria, joista laaditaan reittisuunnitelmat, jotka kunnissa vahvis-
tetaan joko viralliseksi moottorikelkkareitiksi tai -uriksi. Liséksi hank-
keen yhteydessa suunniteltava moottorikelkkailun paavaylasto tul-
laan osoittamaan parhaillaan tarkistettavana olevassa Kainuun ko-
konaismaakuntakaavassa 2020. Hankkeessa on tavoitteena raken-
taa uusia ja korjata vanhoja linjauksia Kainuun alueella. Rakentami-
nen sisaltaa ainespuunpoiston, vesakon raivauksen, tasauksen kai-
vinkoneella, siltojen rakentamisen, rumpujen asentamisen, tarvitta-
van opastuksen seka liikennemerkkien asentamisen.

Kainuu on ihanteellista kelkkailualuetta. Hankkeen toimilla lisataan
merkittavasti halua ja mielenkiintoa myds muulta, kuin Kainuusta,
tulla kelkkailemaan Kainuuseen. Kelkkailijat jattavat Kainuuseen
merkittavan taloudellisen rahamaaran, kun olosuhteet ovat kunnos-
sa. Matkailullinen nakékulma on tarkea, jolloin huomioidaan palvelu-
jen saatavuus; majoitus, polttoainetankkaus, kauppa ja safariyritta-
jien palvelut.

Hankkeen reittilinjauksissa huomioidaan my&s ymparivuotinen virkis-
tys- ja retkeilykayttd. Osa reiteista soveltuu moénkijakayttéon, maas-
topy6railyyn, patikointiin ja muuhun retkilikkumiseen. Ymparivuoti-
nen kaytté on hankkeessa linjattu tarkeéksi arvoksi, joka tulee huo-
mioida osana reittisuunnitelmia ja hanketyota.
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SUOMUSSALMEN KUNTA OTE POYTAKIRJASTA

Kunnanhallitus

Ehdotus:

Paitos:

Tiedoksi:

§ 213 06.11.2018

Hankkeen vastuutahona ja hallinnoijana toimisi Sotkamon kunta.
Hankkeen ohjausryhmassa olisi edustaja jokaisesta kunnasta, Kai-
nuun Liitosta ja Metsahallituksesta. Lisaksi jokaisesta kunnasta ni-
mettaisiin yhteys- ja vastuuhenkil6 hankeasioiden eteenpain viemi-
seksi.

Kaksivuotiselle hankkeelle on tarkoitus hakea rahoitusta Maaseutu-
rahastolta. Hankkeen kokonaiskustannukset ovat 905 300 euroa,
josta kuntien osuus on 271 590 euroa (30 %). Suomussalmen kun-
nan osuus olisi suunnitelmaluonnoksen mukaan 16 000 euroa/ vuosi
eli yhteensa 32 000 euroa.

KAMORE -hankkeen suunnittelukokouksessa 23.8.2018 paatettiin,
ettd hankehakemuksen taydentamiseksi kunnissa laaditaan tarvitta-
vat lisaselvitykset tyo- ja tarvikekustannuksista. Lisdksi paatettiin, et-
ta kunnilta pyydetaan kuntakohtainen paatds sitoumuksesta omara-
hoitusosuuden maksamiseen seka paatés henkilén nimedmisesta
hankkeen ohjausryhmaan kunnan edustajaksi.

Tekniset palvelut esittda kunnanhallitukselle, ettd Suomussalmen
kunta osallistuu KAMORE -hankkeen omarahoitusosuuden maksa-
miseen kahden vuoden ajan 16 000 euroa/ vuosi. Lisaksi kunta ni-
me&a edustajansa hankkeen ohjausryhmaan.

Hankesuunnitelmaluonnos ja kustannuslaskenta ovat oheismateri-
aalina.

Lisatietoja asiasta antaa vs. tekninen johtaja Niina Kinnunen, puh.
044 777 3380, sahkdposti niina.j.kinnunen@suomussalmi fi

Kunnanhallitus paattaa hyvaksya teknisten palvelujen esityksen ja
nime&a edustajan hankkeen ohjausryhmaan.

Ehdotus hyvaksyttiin.

Kunnanhallitus nimesi ohjausryhman varsinaiseksi jaseneksi Niina
Kinnusen ja varajaseneksi Ari Vaisasen.

Vs. tekninen johtaja Niina Kinnunen esitteli asiaa.

Otteen oikeaksi todistaa

Niina Kinnunen, Sotkamon kunta
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KAMORE — HANKE

Poytakirja

Huhtikuu 2019



POYTAKIRJA / Muistio

Kamore — Kainuun Moottorikelkkailun Reittihanke

Aika: 25.4.2019 klo 13.00

Paikka: Vesilikuntakeskus Kaukaveden kokoushuone, Jokikatu 5, Kajaani

Paikalla edustajat: Sotkamo, Kajaani, Suomussalmi, Hyrynsalmi, Paltamo, Puolanka, Ristijarvi,
Vuokattisafaris ja Metsahallitus.

ASIALISTA

1. Kokouksen avaus
- Harri Helenius avasi kokouksen.

2. Sihteerin toteaminen
- Kari Heikkinen jatkoi sihteerina.

3. Asialistan hyvaksyminen
- Asialista hyvaksyttiin muutoksella, ettd kohdat 4 ja 5 yhdistetaan.

4 ja 5. Hankkeen tilannekatsaus

- Harri Helenius kavi l1api hanketilanteen.

- Hanke on hyvéksytty rahoituskelpoiseksi ja rahoitusvaraus on hankkeelle tehty
maaseuturahastossa (max. 1 milj. euroa), kunhan saamme pyydetyt tdydennykset
hakemukseen.

- Taydennykset toukokuun loppuun mennessa (Hyrra).

Luontoselvitys:

- Olemassa olevien reittien osalta ei ole tarvetta kovin merkittaviin muutoksiin, vaan toimenpiteet
keskittyvat 1&hinna reitin kunnostukseen ja huoltoon.

- Uusien reittien/urien osalta on tehtava luontoselvitys. Nailla osuuksilla tulisi selvittda alueen
luontotyyppeja ja lajistoa ottaen huomioon my®és reitin vaikutusalueella oleva reitin kaytdsta
hairiintyva petolintulajisto. Jos reitin rakentamisella tai kaytélla on heikentavia vaikutuksia
mahdollisesti [ahist6lla olevien Natura-alueiden suojeluperusteisiin, tulisi naité vaikutuksia
arvioida. Reittien linjaukset olisi hyva tehda siten, ettéd ne hairitsevat mahdollisimman vahan
suojelualueiden lajistoa ja virkistyskayttéa.

- Harri Helenius esitti, etta luontoselvitykset tehdaéan kaikkien kuntien osalta yhtendisena
pyyntona.

- Paatettiin, etta luontoselvitykset pyydetéan ko. toimijoilta yhteishankintana.

Kuntakohtaiset tdydennykset:

1. Luontoselvityksiin tarvitaan jokaisesta kunnasta kartta, josta kdy selville uudet reitti-/ura
linjaukset. Ko. kartta tulisi saada mahdollisimman pian.

2. Tarkemmat kustannuslaskelmat suunnitelmiin tulee saada kunnista, joista selvidaa
yksikkdhinnoittelu ja erittelyt (Puolangan hyvéaksytyn mallin mukaisesti).

3. Kuntasitoumus, ettéd nyt rahoitettavat reitit/urat ovat kaytéssa 5 vuotta hankkeen paattymisen
jalkeen. Sitoumus, etta kunta tekee esim. korvaavan reitin, jos maaomistus-sopimuksissa
tulee ongelmia (5 vuoden sisalld). Muutoin rahoitus voidaan perié takasin.

4. Kunnissa tarkistettava, etta kuntarahaosuuspaatés hankkeessa on kattava vuoteen 2021
saakka, koska hanke voi jatkua ko. vuoden puolelle saakka (2019-2021).

Muuta kunnat:

5. Hankerahoitusasiat on eriteltdva kunnan kirjanpidossa omassa osiossa, josta voidaan
seuranta helposti suorittaa (Sotkamolle ja Maaseuturahastolle).

Metsahallituksen rooli hankkeessa:

6. Kunnat, joiden alueella menee reitteja Metsahallituksen mailla, tulee sopia reittien ja urien
paikoista, hinnoista ja muista ehdoista.

7. Kartat Metsahallituksen maiden kautta menevista suunnitelmista tulee toimittaa Timo Orrelle

(timo.orre@metsa.fi) ja Kari Heikkiselle (kari@merci.fi).
- Hyva olisi, jos syntyisi yhteinen kayttémaksuhinnoittelu kaikille kunnille ko. reittien/urien



osalta.
- Alustava kaava laskentaan reitti-/urahinnasta Metséahallituksen maille on 0,039 eur x 15 v x
reittimetria (esimerkki on Sotkamosta).

6. Aikatauluista sopiminen
- Kartta uusista reiteista tai urista tulee saada viimeistaan toukokuun ensimmaisella viikolla
(vk.18/2019), jotta voidaan tiedustella luontoselvityksen tekijéiltéd hinnat ja aikataulut.
- Muut kuntakohtaiset tdydennykset on saatava toukokuussa (myds Metsahallituksen mailla
kulkevat reitit tai urat), koska tadydennykset Elylle on tehtava toukokuun loppuun mennessa.

7. Téiden aloittaminen ja johtaminen
- Hankeprosessista sopiminen; sovitaan tarkemmin ensimmaisessa ohjausryhman kokouksessa.
- Hanketdiden johtaminen (kunnat ja koko hanke); sovitaan tarkemmin ensimmaisesséa
ohjausryhmén kokouksessa.

8. Ohjausryhman tyéskentely
- Ohjausryhméan tyénkuva kdydaan lapi ensimmaisessa kokouksessa.
- Kokoontumisaikataulut paatetdan ensimmaisessa kokouksessa.
- Laskutus ja seuranta sovitaan tarkemmin ensimmaisessa ohjausryhman kokouksessa.

9. Muut asiat
- Lisétietoa asioista saa Harri Helenius, Sotkamon kunta ja Kari Heikkinen, hankekorrdinaattori.

10. Kokouksen paattaminen
- Harri Helenius paatti kokouksen klo 14.10 ja toivotti hyvaa kesaa.

Vakuudeksi 29.4.2019

Harri Helenius

tekninen johtaja, Sotkamon kunta
Puh. 044 7502491

SP: harri.helenius@sotkamo.fi

Kari Heikkinen
hankekoordinaattori
Puhelin: 045 1311355

Sahkoposti 1: kari@merci.fi
Sahkoposti 2: kh.duuni@gmail.com




Kamore - Kainuun moottorikelkkareitti —hanke

OHJAUSRYHMA

Ohjausryhman jasenet on nimennyt mukana olevat kunnat ja tai on muutoin saatu
suostumus.

OHJAUSRYHMA

Sotkamon kunta Harri Helenius, varalla Saku Hakkarainen
Kajaanin kaupunki Matti Nousiainen, varalla Petri Piirainen
Kuhmon kaupunki Timo Heikkila, varalla viela avoin
Ristijarven kunta Oiva Jansson, varalla

Paltamon kunta Mervi Kilpeldinen, varalla Salla Korhonen
Hyrynsalmi Jouni Romppainen , varalla Heimo Kerénen
Suomussalmi Niina Kinnunen , varalla Ari Vaisanen
Puolanka Heikki Kanniainen, varalla vield avoin
Kainuun Liitto Martti Juntunen, varalla viela avoin
Metsahallitus Timo Orre (Metséhallitus), Varalla Pentti Hamunen (Luontopalvelut)

Liséksi ohjausryhméassa on mukana myéhemmin nimettava hankevetaja.

Vakuudeksi
Esiselvityshankkeen puolesta

Péivitetty Sotkamossa 29.5.2019

Harri Helenius Kari Heikkinen

puheenjohtaja hankekoordinaattori ja sihteeri



KAMORE — HANKE
Luontoselvitys

Uudet urat tai reitit

Liitteena luontoselvityskartat uusilta urilta.
Tarkemmat kartat menevéat selvityksen tekijélle.
Kajaani: n. 25 km
Ristijarvi: n. 23 km
Hyrynsalmi: n. 22 km
Sotkamo: n. 32 km
YHTEENSA n. 102 Km

Puolanka: 1,5 km (siirto uutta tien viereen tielta (ei tarvinne selvitysta)?
Kuhmo: 0 km
Suomussalmi: 0 km
Paltamo: 0 km



KAMORE-HANKE LUONTOSELVITYS

Ely:n ohje: (Jouko Saastamoinen, Kainuun ELY)

- Olemassa olevien reittien osalta ei ole tarvetta kovin merkittéaviin muutoksiin, vaan toimenpiteet
keskittyvat 1&ahinng reitin kunnostukseen ja huoltoon.

- Uusien reittien/urien osalta on tehtava luontoselvitys. Nailla osuuksilla tulisi selvittda alueen
luontotyyppeja ja lajistoa ottaen huomioon myds reitin vaikutusalueella oleva reitin kaytésta
hairiintyva petolintulajisto.

- Jos reitin rakentamisella tai kaytélla on heikentévia vaikutuksia mahdollisesti 1&histdlla olevien
Natura-alueiden suojeluperusteisiin, tulisi naita vaikutuksia arvioida.

- Reittien linjaukset olisi hyva tehda siten, etta ne hairitsevat mahdollisimman véahan
suojelualueiden lajistoa ja virkistyskaytt6a.

Selvityskohteet:
Selvityksen kohteena ovat uudet reitti- ja uralinjaukset.

Sotkamo (kartta).
Yhteyshenkild: saku.hakkarainen@sotkamo.fi, Puh. 0447502467

Ristijarvi (kartta).
Yhteyshenkild: Oiva Jansson, oiva.jansson@ristijarvi.fi, puh. 044 7159 311

Hyrynsalmi (kartta).
Yhteyshenkild: Jouni Romppainen, jouni.romppainen@hyrynsalmi.fi, puh. 044 7104421

Kajaani (kartta).
Yhteyshenkil6: Matti Nousiainen, matti.nousiainen@kajaani.fi puh. 044 7100 176

Puolanka (ei karttaa). Uusi ura siirtyy Paljakan pohjoispuolella pois tielta tien viereen noin 1,5 km
matkalta).
Yhteyshenkil6: Heikki Kanniainen, elinkeinoasiamies, puh. 040 830 6592,
heikki.kanniainen@puolanka.fi

Muut kunnat:

Suunnitellut reitit menevat jo kaytdssa olevilla urilla.
- Kuhmo

- Suomussalmi

- Paltamo

Lisatietoa:

Harri Helenius

tekninen johtaja
Sotkamon kunta

puh. 044-7502491
harri.helenius@sotkamo.fi



KAMORE — HANKE

Sotkamo

Uudet reitit












KAMORE — HANKE

Kajaani

Uudet reitit
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KAMORE — HANKE

Kuhmo

Ei uusia reitteja
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SUOMUSSALMI

Ei uusia reitteja.
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Paltamo

Ei uusia reitteja



KAMORE — HANKE

Puolanka

Ei karttaa.

Ura siirretaan 1,5 km matkalta pois tielta tien viereen.
Muut urat ja reitit ovat jo olemassa.
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Tarjous ja tyoohjelma

Liikesalaisuuden alainen dokumentti

FCG Finnish Consulting Group



Tarjouspyynto ja hankekuvaus

TARJOUSPYYNTO JA TARJOUKSEN SISALTO

« Kiitamme tarjouspyynndstanne; s-posti 16.5.2019 Hakkarainen

+ Ilmoitamme olevamme valmiit suorittamaan pyydetyt tehtavat tassa tydohjelmassa esitetylla tavalla
ja tydéryhmalla.

HANKE

¢ Kainuun kuntien alueille sijoittuvaa moottorikelkkareitistéa kehitetdédan KAMORE —-hankkeella (Kainuun
moottorikelkkareitit kuntoon —hanke)

« Tavoitteena on saneerata ja rakentaa uutta moottorikelkkauraa noin 800-900 km verran. Uuden
kelkkauran rakentaminen sisaltda ainespuun poistoa, vesakon raivausta, tasausta kaivinkoneella,
siltojen rakentamista, rumpujen asentamista seka opasteiden ja liikennemerkkien asentamista

+ Luontoselvitys sijoittuu reitin uusille osuuksille.
+ Selvitysalue sijoittuu Kajaanin, Sotkamon, Hyrynsalmen ja Ristijarven kuntien alueelle

FCG PS Tarjous ja tyéohjelma 17.5.2019
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Luontoselvitys

Menetelmdakuvaus ja selvityksen sisaltd:

Toteutetaan luontotyyppeihin painottuva luontoselvitys kesa-heinakuussa 2019

Inventoinneissa selvitetdaan uusilta raivattavilta reittiosuuksilta sellaiset luontokohteet, joihin reitilld saattaisi olla

vaikutuksia. Selvityksen painopisteena ovat kansallisten lakien maarittelemat luontotyypit; MetssL. 108, VesiL. 2
luku 118§, Lsl. 29§

Selvityksen tausta-aineistona toimii uhanalaisrekisterin ajantasainen paikkatieto seka Laji.fi —tietokanta
Uusien reittiosuuksien osalta selvitetaan lahimmat petolinturekisterin pesatiedot
Luontoselvitys neljan kunnan alueella toteutetaan maastotyéna noin 40 tunnin aikana.

Inventoidut ja painannetut luontokohteet esitelldaan kartoilla ja arvioidaan reitin raivaamisen, siltarakentamisen
yms. Mahdolliset vaikutukset niihin seka esitetaan tarpeen mukaan reittimuutosta.

Lahimpien petolintureviirien osalta arvioidaan reitin aiheuttamia vaikutuksia.

FCG PS Tarjous ja tyéohjelma 17.5.2019



Selvitykset, ajankohta ja tyomaaraarvio

tyo ajankohta Tyémé&éardarvio
Esiselvitys ja aineistot, raporttirunko kesakuu 2019 10 h

(toimisto)

Maastoselvitykset Kesa-heinakuu 2019 40 h
Karttatydt, raportointi ja elokuu 2019 20 h
vaikutusarviointi

YHTEENSA 70 h

« Selvityksen raportointi valmistuu tarjouspyynnén mukaisesti elokuun loppuun mennessa.
« Raportti toimitetaan pdf-muodossa karttaliitteineen
+ Mahdolliset aluerajaukset toimitetaan tarvittaessa asiakkaalle dwg —muodossa (ETRS-GK26 ja KKJ)

FCG PS Tarjous ja tyéohjelma 17.5.2019



FCG - tyoryhma

Takalo Minna, FM biologi

* Luontoselvitykset
* Yhteydet tilaajaan
+ Raportointi

+ Kajaanin kaupunki 2018; yleis- ja asemakaavojen luontoselvityspalvelut vuodelle 2018

Raahen kaupunki 2018; Pitkdkari-Pikkulahden yleis- ja asemakaavojen ymparistdselvitykset

Iin kunta 2018; Karhun saaren yleis- ja asemakaavojen vaikutusarvioinnit, Natura-arviointi

Muonion kunta 2018; Keskustan osayleiskaavan luonto- ja linnustoselvitykset

Saarijarven kaupunki 2018; Rantayleiskaavojen luontoselvitykset

Pellon kunta 2017; Ritavaaran asemakaavan luontoselvitykset

Sodankylan kunta 2017; Unarin rantayleiskaavan luontoselvitykset

Rovaniemen kaupunki/Senaattikiinteistot 2017; Etelarannan asemakaavan luontoselvitykset

Limingan kunta 2017; Kirkonrannan asemakaavan luontoselvitykset

Kittilan kunta 2016; Taivaanvalkeat-Akanrimmen royk, luontoselvitykset

Iin kunta 2014; keskustaajaman oyk, vaikutusarvioinnit

Oulun kaupunki 2014; Pajuniemen ja Peherryksen osayleiskaavojen luontoselvitykset

Kajaanin kaupunki 2013-2014; Keskustaajaman oyk 2030 luontoselvitykset ja ekologinen viherverkkoselvitys
Siikalatvan kunta 2013; Pulkkilan kirkonkyldn oyk luontoselvitykset

Oulunsalon kunta 2011; Ervastinkylan OYK, luontoselvitykset

Hailuodon kunta 2011-2014; yleiskaavojen luontoselvitykset

Raahen kaupunki 2010; Piehingin ja Raahen eteldisten ranta-alueiden ymparistoselvitykset

Oulunsalon kunta 2010; Niemenrannan asemakaavan luontoselvitykset

Kuusamon kaupunki 2010-2014; Keskustan ja Rukan vélialueen osayleiskaavojen laajennus, luontoselvitykset
Pudasjarven kaupunki 2010; Luokkavaaran asemakaavan luontoselvitykset

Kymmenia tuulivoimahankkeita eri puolilla Suomea; tuulivoiman osayleiskaavojen luontoselvitykset, vaikutusarvioinnit, Natura-
arvioinnit ja YVA-menettelyt.

referenssit

FCG PS Tarjous ja tyéohjelma 17.5.2019
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Veloitusperusteet ja palkkio

Tyéon kokonaispalkkio
5600 € (alv 0%)

Henkilotyo ja kulut
. Toimeksiannossa noudatetaan Konsulttitoiminnan yleisia sopimusehtoja KSE 2013

. Palkkiomuotona kdytetaan kokonaishintaa, joka sisaltda tyon toteuttamiseen tarvittavat kulut seké aineistokustannukset

Laskutus ja maksuehto
. Tilaajan ilmoittamien laskutustietojen mukaisesti verkkolaskuna jalkikateen
. Maksuehto 21 pv netto.

. Kokonaispalkkio

FCG PS Tarjous ja tyéohjelma 17.5.2019



Lisatiedot

Lisadtietoja antavat aluepaallikkdé Kai Tolonen (sopimusasiat), p. 044-7718 419 seka biologi Minna Takalo p. 0405558674

(etunimi.sukunimi@fcg.fi)
+ Toivomme tarjouksemme palvelevan teitéd hankkeessanne

FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy

L e
Kai Tolonen Minna Takalo
Aluepaallikkd, Oulu FM, biologi

FCG PS Tarjous ja tyéohjelma 17.5.2019
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SANASTO

Reitti

= Mika tahansa maastossa ulkoiluun kaytettava kulkuvayl3, joka on erotettu muista
vaylista opastekokonaisuuden avulla. Reitilla on vastuullinen taho, joka vastaa sen
yllapidosta. Reitti voi olla perustettu reittitoimituksella tai sopimuksin.

Reitisto
= Useampien reittien muodostama kokonaisuus.

Moottorikelkkailureitti/kelkkareitti
= Tieliikennelain alainen tie, reittitoimituksella tehty virallinen moottorikelkkailureitti.

Moottorikelkkaura/kelkkaura
= Maanomistajien kanssa sovittu, maastoon moottorikelkalla ajoa varten merkitty ura.

Opastekokonaisuus
= Reitin kayttajan informointia varten maastossa olevien opastetaulujen, viittojen seka
jatkuvan reittimerkinnan muodostama kokonaisuus.

Opastus
= sanalla kuvataan opastekokonaisuuden kayttamista reitin kayttajien ohjaamiseksi
reitilla.

Lahtopaikka
= Reitin lahtopaikka, josta reitille [ahdetaan. Lahtopaikalla sijaitsee lahtopaikan
opastetaulu, sisaltona tarvittavat ennakkotiedot reitista.

Jatkuva merkinta
= Reitin varrella oleva toistuva merkint3, joka kertoo etta merkinnan osoittama ura
kuuluu reitistoon.

Viitta
= Reitin varrella oleva rakenne jolla informoidaan mm. kiintopisteiden nimista ja palve-
luista seka etaisyyksista ja suunnista kiintopisteisiin.

Asiakaskysely
=REILA-hankkeessa kesalla 2016 tehty asiakaskysely Lapissa.
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ALKUSANAT

Suomen maaperalla on tuhansia kilometreja erilaisia merkittyja ulkoilureitteja. Perinteisesti
reiteilla ja niiden ulkopuolellakin on kuljettu kartan ja kompassin avulla ja erdtaidot on saatu
perintona vanhemmilta. Suomalainen eraperinne kuuluu nykyisin yha harvemman harrastuksiin,
mutta kevyempi luonnossa lilkkkuminen on kasvussa ja hyvin merkittyjen, matalamman kynnyksen
reittien tarve koko ajan kasvaa. Suomalainen luonto on myds erittain vetovoimainen matkailijoiden
houkuttaja. Useat eri kansallisuudet matkustavat tutustumaan luontoomme ja kasvu on vain kiih-
tymassa. Viela parikymmenta vuotta sitten ulkoilureittien merkitseminen oli helpompaa; kesalla
patikoitiin ja talvella hiihdettiin tai moottorikelkkailtiin. Nyt samaa reittiverkostoa kayttavat pyoraili-
jat, kavelijat, polkujen juoksijat, lumikenkailijat ja uusia ulkoilulajeja tulee jatkuvasti lisaa.

Reitteja yllapitavat tahot ovat parhaansa mukaan yrittaneet pysya kehityksen perassa, ja erilaisia
reitteja on merkitty maastoon kysynnan, resurssien ja osaamisen mukaan. Erilaisissa projekteissa
on aikanaan rakennettu reitteja ja niiden opasteita, jotka ovat nykyisin jo ehostamisen tarpeessa.
Tuloksena reiteilla kaytetyt merkinnat, viitat ja opasteet ovat hyvin eri nakoisia, eri logiikalla suun-
niteltuja ja asennettuja seka eri vaiheissa elinkaartansa.

Tama ohjeitus vastaa osaltaan maastoreittien kehitykseen ja sen myota syntyneisiin haasteisiin.
Tavoitteena oli koota valtakunnallisesti hyvaksytty ohje, jota kayttamalla reittimerkinnat saatai-
siin asiakaslahtoisemmiksi seka reittien turvallisuutta edistaviksi. Ohjeistus kasittelee opaste-
kokonaisuutta riskienhallinnan nakokulmasta ja pitaa jatkuvasti mukana asiakaslahtoisen palve-
lujen muotoilun nakdkulman.

Reittien kayttdjien mielesta asiakaslahtoinen ja asiakaskokemusta parantava reittimerkinta on sel-
lainen johon ei tarvitse kiinnittda suurta huomiota — se on lasna, mutta ei vie kayttajan huomiota
pois oleellisesta.

REILA reittimerkintdjen turvallisuus pilottialueena Lappi 2015-2018 -hankkeessa on tavoittee-
na ollut vahvistaa maastoreittien turvallisuutta ja luotettavuutta. Hankkeessa ovat toteuttajina
Lapin ammattikorkeakoulu/ Matkailualan tutkimus- ja koulutusinstituutti (MTI), Metsahallitus Lap-
in luontopalvelut, Lapin pelastuslaitos ja 14 Lapin kuntaa: Enontekid, Inari, Kemi, Kemijarvi, Kittila,
Kolari, Muonio, Pello, Posio, Rovaniemi, Salla, Sodankyld, Tornio ja Ylitornio. Tama ohjeistus on
laadittu yhteistyossa REILA-hankkeen toteuttajien kanssa.

Taustamateriaaliksi ohjeistusta varten kerattiin kokemuksia reittien kayttajilta seka yllapitajilta
haastatteluin, verkkokyselyin ja vapaaehtoistdin. Ohjeistuksen taustalla on kaytetty myos olemas-
sa olevia oppaita ja suosituksia seka hankkeen aikana tehtyja selvityksia ja havaintoja.



KULUTTAJA-
TURVALLISUUSLAKI

Lainsaadannon nakokulmasta reittien katsotaan olevan kuluttajapalveluita, jolloin reitin yllapitaja
on velvollinen toimimaan kuluttajaturvallisuuslain mukaan. Reitin opastekokonaisuuteen liittyviin
velvollisuuksiin kuuluu:

1. Yleinen huolellisuusvelvoite, joka velvoittaa jokaista toiminnan harjoittajaa arvioimaan
riskit ja huolehtimaan reitista niin, etta siita ei aiheudu vaaraa kenenkaan terveydelle tai
omaisuudelle. (5 §)

2. Tietojenantovelvollisuus, jonka mukaan reitin kayttajalla tulee olla mahdollisuus saada
selkealla ja ymmarrettavalla tavalla tietoa reitista. Tietoa on annettava riittavasti, jotta
asiakas itse pystyy arvioimaan reittiin ja siina oleviin rakenteisiin liittyvat vaarat ja suh-
teuttamaan ne omaan osaamiseensa. (9 § + VNA 613/2004)

3. Lisdksi reitteja voi koskea velvollisuus turvallisuusasiakirjan laatimisesta, mikali reittia ei
riskiarvion perusteella katsota vahariskiseksi.

TAUSTA-AINEISTOT

Asiakaskyselyt

Ohjeistuksen keskeinen teema on asiakaslahtoisyys. Pohjaksi kerattiin asiakaspalautteita Lapin
retkeilyreittien opasteista kesalla ja syksylla 2016. Maastokohteissa tehtyyn kyselyyn saatiin 94
lautteita saatiin yhteensa 28. Saadusta aineistosta on koostettu yhteenvetoraportti: Asiakaslahtoi-
set ja turvalliset maastoreittimerkinnat - Kesa-syksy 2016. Aineistoa kaytettiin osana taman ohjeis-
tuksen laadintaa.

Yllapitajien ja yrittajien kokemukset ja nake-
mykset

Yllapitajien nakemyksia ja kokemuksia kartoitettiin tyopajoissa ja hankkeessa mukana olleissa
kunnissa pidetyissa kokouksissa. Olemassa olevien opastekokonaisuuksien nykytilaa kartoitettiin
tyOpajoissa seka omin havainnoin maastossa.

Yrittajat voivat olla reittien yllapitdjia seka myos reittien kayttadjia. Yrittajat kayttavat seka omia, etta
muiden yllapitamia reitteja ohjelmapalvelujen toteuttamiseen. He myds ohjaavat asiakkaitaan liik-
kumaan merkityilla reiteilla omatoimisesti. Taman vuoksi kysyimme myds 113 yritykselta heidan
mielipiteitaan koskien kayttamiensa reittien opastekokonaisuuksia. Kyselyyn vastasi 28 yritysta.
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Keskeisia havaintoja asiakkaiden ja
yllapitajien palautteista

. Lahtopaikkojen ja reitin ennakkotiedon Idydettavyys on ongelma kunta- ja matkailukes-
kuksien reiteilla. Lahtopaikka on olemassa, mutta sen lI6ytaminen on vaikeaa niin verkko-
sivuilla kuin paikan paallakin: hotellihuoneesta polun paahan 16ytaminen ei olekaan niin
selkeaa.

. Markkinointimateriaalista tai kartoista puuttuu usein selkea merkinta siita, missa reitin
viralliset Iahtopaikat sijaitsevat. Ennakkoinformaation merkitysta korostaa myos se, etta
asiakaskyselyn mukaan 67% asiakkaista oli etsinyt tietoja reitistd ennen matkaa esim.
verkkosivustoilta tai kartoista.

. Kyselyjen perusteella opastekokonaisuudelta toivottavia ominaisuuksia ovat loogisuus,
yhtenaisyys, yksiselitteisyys, selkeys, helppo luettavuus, seka johdonmukaisuus ja helppo
havaittavuus.

. Eri opasteiden toivottiin helpottavan paikannusta ja reitin valintaa. Olet tassa -merkint6ja,
seka karttaa kaivattiin risteyksiin.

. Matkailun nakokulmasta ulkoilureitit ovat yksi asiakkaan tarkeimmista motiiveista mat-
kalle lahtoon. Kyselyn mukaan 90 %:lle reitti on matkan tarkein kohde tai yksi matkan
kohteista. Taman takia matkailukohteen on syyta panostaa tarjoamiinsa ulkoilureitteihin
ja noteerata ne yhtena alueen tarkeimmista vetovoimatekijoista.

. Asiakaspalautteiden perusteella viittojen tarkeimpid ominaisuuksia ovat erottuvuus
maastossa eri saa- ja valaistusolosuhteissa, seka sisallon luettavuus ja selkeys. Kaytet-
tavaa materiaalia tai luontoon sulautuvaa ulkonakéa pidettiin vahemman tarkeana.

. Viitoituksen logiikka taytyy olla yhteneva reitistolla. Selittamaton ja muuttuva kilometrien
esitystapa vaikeuttaa ymmartamista. Reittien ja paikkojen nimeaminen tulee tehda loo-
gisesti.

. Vanhat ja uudet merkinnat reiteilla huonontavat turvallisuuden tuntua, vanhat merkit epai-
lyttavat ja johtavat omiin paatelmiin reitin kulusta.

. Opasteet pitaisi pystya toteuttamaan pienemmallakin budjetilla ja perinteisin menetelmin.



Aikaisemmat ohjeistukset ja oppaat

Opastekokonaisuuteen liittyvia tai aihetta sivuavia ohjeita, oppaita ja selvityksia on tehty aikaisem-
minkin, mutta kokonaisuudesta ei ole aikaisemmin tehty ohjetta.

Metsahallitus on laatinut oman viitoituksensa yhtenaistamiseksi viitoitusoppaan. Viitoitusopas
keskittyy viitoittamiseen liittyvaan logiikkaan.

Outdoors Finland -hankkeissa on tehty oppaita reittien suunnitteluun erilaisten aktiviteettien
nakdkulmista. Oppaissa kasitellaan myods opastuksen periaatteita aktiviteetin nakokulmasta.

"Ulkoliikuntapaikkojen turvallisuus - tietopaketti ulkoliikuntapaikkojen turvallisesta suunnittelusta
jayllapidosta” on koottu opetus- ja kulttuuriministerion rahoittaman hankkeen aikana 2011. Tieto-
paketissa sivutaan hiihtoreittien ja lenkkipolkujen opasteita.

Suomen Standardisoimisliitto yllapitaa standardia SFS 4424 Ulkoilun ja liikunnan merkit, joka
on alan asiantuntijoiden kokoama sarja ulkoilureiteilla kaytettavista merkeista ja symboleista.
Standardia paivitetaan tarpeiden mukaan Standardisoimisliiton johdolla. Tassa ohjeistuksessa vii-
tataan usein standardimerkkeihin ja symboleihin ja suositellaan niita kayttamaan.

Tassa ohjeistuksessa on huomioitu kuluttajaturvallisuuslaki ja sen antamat velvoitteet, joita esitel-
laan tarkemmin omassa kappaleessaan.

AL



Erityisesti matkailu- ja kuntakeskuksissa
reiteista huolehtivat lukuisat eri toimijat ja
yllapitajat. Samalla alueella voi olla reittitoi-
mijoina esimerkiksi Metsahallitus, kunta, ky-
layhdistys ja latu- tai kelkkapooli. Asiakkaan
nakokulmasta on kuitenkin yhdentekevaa
kuka reitista ja sen opastuksesta huolehtii —
tarkeampaa on se, ettd samalla alueella reitit
ja niiden opastus on suunniteltu toimivaksi
kokonaisuudeksi. Tyypillinen esimerkki on mat-
kailukeskus ja vieressa oleva kansallispuisto,
joiden reitit yhdessa muodostavat koko alueen
reitiston. Osa reitistdsta voi olla rakennettu eri
tarpeisiin, eri hankkeissa ja merkitty omalla

Kuva 1. Opastekokonaisuuden suunnittelu
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OPASTEKOKONAISUUDEN
SUUNNITTELU

tavallaan. Tuloksena on sekava kokonaisuus,
jossa esimerkiksi reitin merkintatapa saattaa
muuttua, kun yllapitajien raja ylitetaan.

Eri reitit tulisi siis nahda kokonaisuuksina, jot-
ka muodostavat alueelle laajemman reitiston ja
laajemmin ajateltuna alueen reittituotteen. Tal-
laiseen toimintamalliin padstaan vain tekemalla
yhteistyota ja tekemalla tarvittaessa yhteinen
reitistésuunnitelma, jossa tarkastellaan koko
alueen asiakasprofiilia, nykytilaa, tarjontaa, tule-
via tarpeita jne. Yhteisesti sovittavia opastami-
seen liittyvia asioita ovat esimerkiksi kaytet-
tavien viittojen ja reittimerkkien ulkondké ja




logiikka seka reittien lahtopisteiden sijoittami-
nen ja reittien huomioiminen kaavoittamisvai-
heessa. Asiakkaan koko palvelupolkua tarkas-
tellessa nousee esille asemakaava-alueeseen
liittyvat asiat, kuten lahtopaikan sijoittaminen ja
reittien kulku kaava-alueella, esim. paasy hotel-
lin ovelta sujuvasti reitin lahtopaikkaan.

Reitin suunnittelu

Reitin tai reitiston opastuksen toimivuuteen
vaikutetaan jo reittien suunnitteluvaiheessa.
Kun reitit on suunniteltu huolellisesti, voidaan

opastekokonaisuudella viimeistella reitisto
kayttokuntoon. Tassa ohjeistuksessa ei kayda
lapi kaikkea reittisuunnitteluun liittyvaa, vaan
kerrataan oleelliset taustalla olevat ja opasta-
mista helpottavat asiat. Reittien tuotteistami-
sen ja elamyksellisyyden suunnittelua varten on
apuna esimerkiksi Outdoors Finland -hankkeis-
sa tuotetut oppaat Retkeilymatkailun suunnit-
teluopas ja Vaellusreittien suunnitteluopas.

Yksinkertaisuus

Turvallisen ja asiakaslahtoisen opastekoko-
naisuuden nakokulmasta katsottuna reitiston
pitaisi

olla mahdollisimman yksikertainen.

Kuva2. Villisti syntynyt ja yksinkertaistettu polkuverkosto
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Jokaista pienta polun patkaa ei kannata ottaa
mukaan, vaan jokaisella reitin osalla pitaisi
olla jokin tarkoitus. Joissain tapauksissa van-
hoja kulkureitteja kannattaa jopa sulkea, jot-
ta paastaan toimivaan lopputulokseen. Reitin
suunnittelijan taytyy miettia asiakkaan puo-
lesta, kuinka kohteelle kannattaa kulkea. Jos
annetaan likkaa vaihtoehtoja, voi kohteen

Ioytamisesta tulla vaikeaa.

Kohderyhma

Reitistoa ja sen opastekokonaisuutta suunni-
tellessa on erityisen tarkeaa tiedostaa kohde-
ryhma, elimillaisillekayttajillereititontarkoitettu.
Eri ulkoilulajien lisaksi kulttuurierot, ikdluokat ja
liikuntakyky ja -tapa vaikuttavat kaikki seka itse
reittiin etta opastekokonaisuuteen.

Reittien vaativuus

Oleellinen osa asiakkaalle kerrottavista ennak-
kotiedoista liittyy reitin vaativuuteen. Reitin
suunnitteluvaiheessa on jo mietittava, kenelle
reittia ollaan tekemassa ja kuinka vaativa siita
tulee. Reittien vaativuus voidaan kertoa reit-
tikuvauksissa tekstina seka tarpeen mukaan
kartassa reittiviivojen vareilla. Sekaannusten
valttamiseksi vaativuusluokitusta kuvaavia
symboleita ei ole syyta kayttaa maastossa vii-
toissa ja jatkuvan reittimerkinnan yhteydessa
muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta: esi-
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merkiksi vaikeamman maastonkohdan helpom-
pi kiertoreitti on hyva merkitd myos maastoon
kartan ja symbolin avulla.

Reittien luokittelussa kaytetaan yleisesti vareja:
* sininen - helppo

* punainen - keskivaativa

* musta - vaativa

Vaativuusluokitukset voivat olla erilaisia eri kul-
kutavoissa. Jotta varein ilmoitettu luokitus olisi
ymmarrettavaa, tulisi vaativuus olla avattuna
mydos tekstimuodossa.

Riskien arviointi

Riskien arvioinnilla eli riskikartoituksella
tarkoitetaan erilaisten vaaratilanteiden toden-
nakoisyyden ja vakavuuden Kkartoittamista.
Riskien kartoittaminen on osa reittisuunnit-
telua ja reittimerkintasuunnitelmaa, seka kulut-
tajaturvallisuuslain huolellisuusvelvoitteen tayt-
tamisen perusta. Riskikartoitus kannattaa teh-
da yhteistyossa pelastusviranomaisten kanssa,
jolloin jo suunnitteluvaiheessa tulee kartoitet-
tua viranomaisten toimintaedellytykset alueel-
la. Riskien kartoittamista varten on olemassa
erilaisia tyokaluja. Tarkeinta kuitenkin on, etta
reitin yllapitaja on selvittanyt ja on tietoinen
reitilla olevista riskeista ja on toiminut niin, etta
riskit on huomioitu ja pienennetty hyvaksyt-
tavalle tasolle.

Monikaytto

Reittien monikayttdé antaa omat haasteen-
sa opastekokonaisuudelle. Lumen aikana
kulku-uraa kaytetaan hiihtolatuna, kesalla se
toimii muiden aktiviteettien reittina. Kesa- ja tal-
vireitit saattavat kulkea tasmalleen samalla ural-
la, tai ne voivat erota toisistaan osittain. Lisaksi
yleistymassa on pelkastaan talvikaytossa ole-
vat reitit, jotka merkitaan vain lumen ajan kayt-
toon.

Kun reitistolla on runsaasti monikayttoa, on
selkeinta kayttaa omia karttoja kesa- ja talvia-
jalla. Joissain tapauksissa voidaan myds tehda
omat lahtopaikat kesa- ja talvireiteille.

Pelkkd opastekokonaisuus ei voi itsessaan
ratkaista kaikkia monikayton haasteita, vaan



tarkeinta on reittien suunnittelu ja suunnittelu-
vaiheessa tilan jattaminen uusille mahdollisuuk-
sille. Lahtokohtana voisi monessa tapauksessa
olla se, etta reitisto tai osa sen reiteista suun-
nitellaan ymparivuotista monikayttda ajatellen.
Lisaksi voi olla erillisia vain talvikaytdssa olevia
reitteja.

Asiakaslahtoisyys

Asiakaslahtoinen  toimintatapa  tarkoittaa
asiakastarpeiden selvittamista laaja-alaises-
ti ja syvallisesti sekd niiden mukaan toimi-
mista. Maastossa oleva opastekokonaisuus
on ensisijaisesti reitin kayttajaa eli asiakasta
varten. Siksi on tarkead, etta myos kayttajan
nakdkulma on huomioitu tata ohjeistusta laa-
dittaessa. Asiakaslahtodisessa toimintatavassa
huomioidaan asiakkaan koko palvelupolku seka
asiakkaan saama kokemus palvelusta.

Asiakaskokemus

Asiakaskokemus syntyy vuorovaikutuksesta
johon vaikuttaa mm. asiakkaan kohtaamiset,
mielikuvat ja tunteet. Reitin kayttajan asia-
kaskokemus alkaa jo ennen varsinaista reitille
menoa ennakkomarkkinoinnin avulla.

©

Kuva 3. Reitin kdyttajan palvelupolku

Asiakkaan saamaan kokemukseen maastorei-
teilta voidaan vaikuttaa monin tavoin. Esimer-
kiksi linjaamalla reitti erilaisten luontotyyppien
ja maisemien lapi, taukopaikkojen sijoittelulla
ja oikeanlaisilla reittimerkinngilla. Hyvin suun-
niteltu opastekokonaisuus mahdollistaa keskit-
tymisen juuri edella mainittuihin asioihin, eika
huomiota tarvitse kayttaa reitilla pysymiseen.
Positiiviseen kokemukseen ei yleensa kuulu
ylimaarainen suunnistaminen ja vaaralle polulle
harhautuminen, puhumattakaan taydellisesta
eksymisesta ja voimien loppumisesta, joilla voi
olla vakavammatkin seuraukset.

Reittien kayttajat ja heidan tarpeensa ovat eri-
laisia, mutta yleensa ainakin yksi yhdistava teki-
ja loytyy: jonkinlaisen kokemuksen hakeminen
luonnosta. Kokemus voi koostua maisemista,
urheilusuorituksesta, luontoelamyksista, vauh-
din hurmasta tai naiden yhdistelmista.

Palvelupolku

Reitin kayttajan polku alkaa jo ennen matkaa,
esimerkiksi nakemalla kohteen mainos televi-
siossa tai vierailemalla kohteen verkkosivus-
tolla. Usein kayttaja myos etsii ennakkotietoja
kohteesta ennen reitille menoa. Palvelupolkuun
liittyy oleellisesti myds reittien paperiset ja digi-
taaliset kartta-aineistot.
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Kohteeseen saavuttua reitin kayttdjan palve-
lupolussa voi olla esimerkiksi kohtaamisia eri
palveluntuottajien kanssa tai ainoastaan meno
suoraan reitin lahtopaikkaan. Reitin opaste-
kokonaisuudella on tarkea rooli tassa vaihees-
sa, koska se vaikuttaa kayttajan palvelupolun
kulkemiseen.

Palvelupolku jatkuu myods matkan jalkeen.
Usein kayttaja jakaa valokuvia, kokemuksia
ja palautetta sosiaalisessa mediassa tai tut-
tavapiirille. Tassa vaiheessa reitin yllapitajan
kannattaa huomioida, etta kayttajalta saadaan
palautetta esimerkiksi reitin kunnosta. Yllapita-
jan tehtavana on huolehtia, etta palautteenanto
on mahdollista.

R
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Kuva 5. Lahtopaikka
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Lahtopaikat

Asiakkaan palvelupolkua tarkastellessa tarkea
opastuksessa huomioitava kohta I6tyy ennen
opastekokonaisuutta ja reitin alkua. Laht6pai-
kan hyva sijainti ja opastaminen lahtopaikalle
ovat tarkedassa asemassa hyvaa kokonaisuutta
tavoiteltaessa. Lahtopaikalta pitaisi loytya kes-
keinen reitteihin liittyva informaatio sujuvan ja
turvallisen kulkemisen kannalta.

Lahtopaikan sijainti

Lahtopaikkojen sijoitteluun vaikuttavat reitteja
kayttavat kohderyhmat ja heidan kayttamiensa
palveluiden sijainti. Julkisilla kulkuneuvoilla
liikkuva, hotellissa majoittuva asiakas saattaa
vuokrata sukset tai maastopyoran vuokraa-
mosta, jolloin reittien Iahtdpaikan pitaisi 10ytya
kohtuullisen matkan paasta palveluista selkeas-
ti opastettuna. Autolla liikkuva ja kauempana
mokkialueella majoittuva hiihtéja paasee ladulle
toiselta, parkkipaikan vieressa olevalta lahtopai-




kalta. Reittiverkoston entuudestaan tunteva
asiakas saattaa toki kulkea reitille menematta
lahtopaikan kautta.

Toinen sijoitteluun vaikuttava asia on reit-
tien sijainti: luontevaa on, etta lahtopaikka on
kohdassa josta eri reitit haarautuvat omiin
suuntiinsa. Jos mahdollista, voidaan laht6pai-
kalle opastaa pelkastaan lahtdpaikan symbo-
lia kayttamalla — vasta lahtopaikalta alkaen
kaytetaan mahdollisia kulkutavan symboleita
(retkeilija, hiihtadja, pyorailija jne).

Lahtopaikkoja voi olla eri tasoisia: paapaik-
ka keskeisella paikalla palvelujen lahella seka
pienempia lahtopaikkoja reittien laheisyydessa
olevilla parkkipaikoilla tai esim. latuverkoston
liityntaladuilla, jotka tulevat mokkialueilta. Koos-
ta tai tasosta riippumatta jokaisella lahtopai-
kalla tulee kuitenkin olla lahtépaikan opasteen
vahimmaistiedot ja viitoitus.

Reitit

Trails
300 m }
OIS }

Reitit
Trails

Reitit
Trails

Kuva 4. Lahtopaikalle opastaminen

Opastus lahtopaikalle

Lahtopaikan tunnusmerkkind toimii esimer-
kiksi i-symboli, jota voidaan kayttaa seka itse
lahtopaikan merkitsemiseen, etta lahtopaikalle
opastamiseen. Lahtopaikan |0ydettavyys var-
mistetaan merkitsemalla kulkutiet lahtopaikalle
seuraavilla toimenpiteilla:

. Viitoitus: suunta, etaisyys, lahtopaikan
symboli seka mahdollisesti reitin kulku-
tapojen symboleja.

. Kohteesta riippuen voidaan kayttaa
myos reittimerkkeja johdattamaan oi-
keaan suuntaan.

. Maaston muokkaus tehdaan niin, etta
maaston piirteet johdattavat oikeaan
paikkaan. Selked, ymparistosta erottu-
va esimerkiksi sorasta tai kivituhkasta
tehty polku johdattaa selkeasti oikeaan
paikkaan. Lisaksi esimerkiksi puuston
raivaamisella ja muilla maisemointitoil-
Ia voidaan vaikuttaa lahtopaikan 10y-
dettavyyteen ja ulkonakoon.

. Tie- ja katualueen viitoitukseen lisa-
taan tieto P-paikan liséksi my0s reitin
lahtopaikasta.
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Reittien ja kohteiden
nimeaminen

Kohteiden ja reittien nimeaminen auttaa asia-
kasta seka suunnistamisessa etta paikantami-
sessa. Opastekokonaisuuden yksi turvallisuutta
edistava tavoite on, etta reitin kayttaja tietoinen
sijainnistaan, vaikka ei seisoisikaan opastekar-
tan edessa. Hatatilanteessa paikantaminen
helpompaa, kun tietda reitin nimen, mista on
tulossa ja minne menossa. Laajoilla reitistoilla
saattaa olla kahden taukopaikan valilla useam-
pia reittej3, jolloin eri nimet kohdistavat oikealle
reitille.

Nimeamisessa tulee olla tarkkana, jotta nimet
ovat tasmalleen samoja etaisyysviitoissa, pai-
kannimiviitoissa, opastetauluissa ja kartoissa.
Nimet tulee huomioida myds muussa viestin-
Nassa.

Nimivalintoihin tulee kiinnittda huomiota, jot-

ta nimiksi valikoituu ymmarrettavat ja aikaa
kestavat nimet. Kansankieleen vakiintuneet
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yritysten nimet jaavat helposti elamaan, vaikka
kyseisen yrityksen nimi vaihtuu tai toiminta lop-
puu. Asiakkaan nakdkulmasta oleelliset palvelu-
jen nimet kannattaa sisallyttaa nimistoon mah-
dollisuuksien mukaan.

Nimetyt reitit

Asiakkaan nakokulmasta reitit kannattaa
suunnitella kierrettaviksi lenkeiksi, joilla on oma
kutsumanimi. Esimerkiksi kahden taukopaikan
valilla voi olla useita reitteja, jolloin nimetyn
reitin avulla voidaan hatatilanteessa paikantaa
kulkija tarkemmin. Nimetyt reitit mahdollistavat
turvallisen ja asiakaslahtoisen opastuksen, ja ne
myos auttavat alueen markkinoinnissa. Jokai-
sella reitilla voi olla oma tuotekuvaus ja teema.
Lisaksi reitti on suunniteltu niin, etta se tuottaa
asiakkaalle positiivisen kokemuksen. Tuotteis-
taminen antaa asiakkaalle myds motiivin ja
kiinnostuksen lahtea uudelle reitille.



OPASTEKOKONAISUUS

Opastetaulut, jatkuva reittimerkinta ja viitoitus
muodostavat reitiston opastekokonaisuuden.
Lahtopaikalla asiakas nakee opastetaulusta rei-
tin ennakkotiedot ja ohjeet reitilla liikkkumiseen.
Jatkuva reittimerkinta pitaa kulkijan reitistoon
kuuluvalla polulla ja viitoitus ohjaa risteyksissa
oikeaan suuntaan. Risteyksien karttataulut aut-
tavat paikantamisessa ja helpottavat reittivalin-
taa.

Opastekokonaisuuden tulisi olla tarkoituk-
senmukainen ja looginen.  Opastekoko-
naisuuden suunnitteluvaiheessa tulee tar-
kastella ensin merkintdtapaa ja viitoitusta

- lahtépaikkojen opasteiden tarkempi sisalto
maaraytyy lopulta merkinnan ja Vviitoituk-
sen valintojen mukaan. Koska opastekoko-
naisuus on oleellinen osa reitilla olevien ris-
kien hallintaa, taytyy opastekokonaisuuden eri
ominaisuuksien maarittelyssa miettia reitin
riskit myos opastekokonaisuuden kannalta.

Seuraavassa kappaleessa on listattu opaste-
kokonaisuuden  suunnitteluun  vaikuttavia
asioita, joiden perusteella voidaan suunnitella
esimerkiksi opastekokonaisuuden ulkonakoa,
sisdltoa, sijoittelua ja materiaalivalintoja.

Suunnittelijan on tassa vaiheessa mietittava esimerkiksi seuraavia kysymyksia:

. Erottuuko kulku-ura hyvin muusta maastosta ja onko siina risteavia polkuja?

- Onko reitti ymparivuotisessa kaytossa, vai merkitaanko se vain kesa- tai talviaikaiseen

kayttoon?

. Pitaisiko opasteiden nakya myds hamarassa ja pimedssa?

. Voiko sdan muutokset vaikuttaa viittojen ja merkkien nadkemiseen?

. Millaiset kayttajat reitilla liikkkuvat?

. Milla eri kulkutavoilla reitilla liikutaan?

. Mita vaatimuksia edella mainitut asiat asettavat opastekokonaisuudelle?
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Opastekokonaisuuden suunnitteluun
vaikuttavia asioita

Maasto

18

Reitin ominaisuudet

MAASTOSTA SELKEASTI
EROTTUVA KULKUVAYLA, EI
HAARAUTUVIA POLKUJA

-

RISTEYKSET

El SELKEAR POLKUA

RISKIPAIKAT REITIN VARRELLA

LUONNONSUOJELULLISIASYITA
TARKEMPAAMN OHIAAMISEEN

POLULTA HARHAUTUMISEN

\,

Hoidettu hiihtolatu tai
sorastettu polku

N,

Selked polku jossa
ristedvia reitin
ulkopuolisia polkuja

Ei jatkuvaa merkintaa tai
vihaisempi merkint riitt33
Kohderyhmasta riippuen
kuitenkinyleensa tarpeen

-

Merkinta taajaan
Erityisesti osuudet joissa
ristedvia polkuja

Kallioinen maasto,
avotunturi

\

Jyrkanteet

i

\

Eroosio
Harvinainen lajisto
Muinaismuistot jne.

h,

Kallioiset alueet
Ristedvat, reitistddn
kuulumattomat polut.

h,

Talvipolut joista esim.
lumikenkailijat
poikkeavatumpihankee
"omille poluille”.

1

5

Reitilldvahan puitatai
kaukana reitista.
Ei sopivia merkintdpuita

#

Merkintataajaan ja hyvin
nakyvasti

-

Merkinta taajaan

Ohjaus rakenteilla, k&ysiaidat
jne.

Ennakkoinformaatio: pysy
merkitylld reitill3.

F

-

Ohjaus rakenteilla, kdysiaidat
jne.

-,

-

Ohjaus rakenteilla,
Kaysiaidat, lisdviitoitus
Merkintataajaan ja hyvin
nékyvasti

WEardn polun sulkeminen tai
peittdminen

"\

F

Merkinta3 hyvin taajaan
Reitin kunnostus usein
Ennakkoinfo: vaativuusiuokitus

r

-

Merkintatolppien kayttd




Reitin kayttoaika

Reitin eminaisuudet

Opastekokonaisuudessa

huomioitavia asioita:

VAIN LUMETTOMANA AIKANA

'\.

VAIN LUMIPEITTEEN AIKANA

‘ Talvipolut jotka

KAYTTO YMPARI VUODEN

KAYTTO KESKITALVEN KUURAN
AIKANA

KAYTTO HAMARAN 1A PIMEARN
AIKAAN LAMPUN VALOSSA

Reititjotka halutaan
pitad vain
kesikiytossa

merkitddn vain
lumipeitteen ajaksi

Reitti samassa
k&ytossd ympari
vuoden

Kes3- jatalvireittien merkint3 erilaiseksi. A
Merkintd ndkyvillevain lumettomana aikana
matalat tolpat, merkint3 kiviin.

Mahdollistaa reittimerkinndn “piilottamisen”

lumen ajaksi. y

Merkinti voidaan pitda kevyend, mahdollisuus
purkaa, muuttaa linjausta ja poistaa kesan ajalle.
Kiinted merkint3 helpottamaan talven ensim-
maistd kunnostusta—merkittdva kuitenkin niin
ettd kesdreiteilts ei vahingossa harhaudu talvi-
reitille: alkuun merkitsematdn osuus joka
merkitddnvain talvella.

Heijastavuus

Merkinnan nakywyys 360 astetta.
Merkintdtolpat tarpeeksikorkealla tai
asennetaan lumeen.

Latureitte]d ei ole yleens3 tarpeen merkita
erikseen, pois lukien esim. puuttomat
tunturialueet, suot ja vesistat. 7

Makyvyys hdmarassa ja pimedssa: Valaistu reitﬁ,\
heijastavat materiaalit

Merkinndn ndkyvyys 360 astetta

Jatkuvan merkinnan kontrasti ja erottuva muoto
Viitoituksen ja reittimerkinndn korkeudessa
huomioitava lumikerros

Talvireitit erityisesti
korkeammalla

maastossa

Jatkuvan merkinnan kontrasti jamaastosta
erottuva muoto
Heijastavuus

Kayttdmahdolli-
suudet pimedan

aikaan, kaikkina

vuodenaikoina

Heijastava merkinti ja viitoitus
Valkoinen nakyy lampun valossa paremmin
Tarpeeksitaajaan
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Ulkoiset olosuhteet

Reitin ominaisuudet Opastekokonaisuudessa

huomioitavia asioita:

(Sumu )
* Merkintdtaajaan
AT SRR Pilvet * Maastosta erottuvajatkuvan
_Sateet ) merkinndn muoto

[ Lumisade peittadladun )

Ensilumi peittaa kiviin
maalatut merkinnat * Merkintdtaajaan
¢ Merkinta korkeammalle, irti

Lumituisku
REITTI PEITTYY LUMEEN maasta
Erityisesti avomaastot: * Merkintitolpan”jatkopalat”
tunturi, suo talven ajaksi
Lumitoiden aiheuttamat
\ kinokset ),

Reitin kayttajan ominaisuudet

Opastekokonaisuudessa

Reitin ominaisuudet huomioitavia asioita ja

vaatimuksia:

i [ . '+ Symboleinopastaminen |
KYKY YMMARTAR VIESTI Eri kulttuurit |-’ + Mobiiliopastuksen
Gt Kielimuuri mahdollisuudet eri
\ ) | kieliversioin
( ) o ] (o 13 htdpaikalla merkkien )
AIKAISEMMAT KOKEMUKSET GPP"_"Ut_?"'ﬂ'E'EE” * selitykset, opastamisen
merkintatapaan logiikan kuvaus: piirros,
\ ) valokuva taimuu

yksinkertainen "kayttéohje”

r * Lahtdpaikalla merkkien
selitykset, opastamisen
logiikan kuvaus: piirros,
valokuva tai muu

yksinkertainen "kia'yrttﬁahje"l

Ei kokemusta
maastoreiteista

3

Varisokeudet * Reittimerkinnan ja
KAYTTAIALLA el viitoituksen selkeys

NAKDKYKY Heikentynyt ndkd . E_a_a;:ti!{tuvﬁrienja muotojen
- . [P ey a D

| Heikentynyt hamaranakd . Kaytettavien symbolien
selkeys

* Jatkuvan merkinnan ja
muiden merkkien kontrasti

*  Ercttuvuusluonnon

\  muodoista. J
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Reitin kayttajan kyky havainnoida ymparistda

Reitin ominaisuudet

Opastekokonaisuudessa
huomieitavia asioita:

AIKAATAIKYKYA
HAVAINNOIDA YMPARISTOA

HAVAINNOINTIEYKY

‘ RAJALLISEMPI

ERI AKTIVITEETTIEM

VAATIMUKSIA

>

( Hidas etenemisvauhti
Teknisestihelppo
liikkuminen

Kavely
Rauhallinen hiihto
Luistelu

Pyordilija helpossa

| maa stossa

Vahdinen fyysinen rasitus

L.

[ Kovavauhti
Keskittyminen maastoon
ja lajiin

Kowva rasitus
Moottorikelkkailu

b

Ei yleens3 erityisvaatimuksia
opastekokonaisuuteen

Myrkkisdantond: kovempi vauhti vaatii
isommatviitat, seka tarvittaessa
ennakkoviitat jo ennen risteysta.

Maastopydrailijd keskittyy ajamiseen,
etenkin vaikeilla javauhdikkailla osuuksilla

Selkedt jayksinkertaiset viitat
Suuntaviittojen kdyttd esim. polkujen

voidaan rakentaa
erityisesti tiettyyn
aktiviteettiin sopivaksi,
esim:

* Maastopyordily

« Moottorikelkkailu
L Melonta

arail
mrihm Y risteyksessa erottamaan oikea polku
| Juoksu L kovassavauhdissa.
[ Lajikohtaiset reitit v

Maastopydrdilijan merkinnat
matalammalle: Kivet, matalat tolpat.
nopeasti luettavat risteyksien suuntaviitat—
suuntatieto riittds eikd tarvitse pysahtya.
Moottorikelkkareitills tai -uralla viitoitus
pitdisi nakya kelkan pailla olevalle
kuljettajalle tarpeeksikauas, yhdestd
paikasta.

Melontareittien opastus: ndkyvyys melojan
perspektiivistd, vedenkorkeuden vaihtelut,

rannat usein risukkoisia jne. y,

21



Viitat Yleisimmat viittatyypit ja sisalto

Viitoituksen tehtavana on ohjata asiakas reitin

Jotta luettavuus ja selkeys sailyvat, tulisi viitan
sisallon olla mahdollisimman yksinkertainen.

risteyksessa oikeaan suuntaan, oikealle reitille  kohteet nimetasn vain yhdells kielells ja palve-
seka kertoa kohteen nimi sinne saavuttaessa. |yt kulkutavat jne. kuvataan symboleilla. Symbo-

lien selitykset Ioytyvat lahtopaikan opastetau-
lusta ja karttatauluista. Ulkonakoon ja luet-
tavuuteen olennaisesti vaikuttavia tekijoita ovat
sisallon esitystapa yhdessa viitassa ja koko viit-
taryhman selkeys.

Reitinnimiviitta

Nimetyn reitin nimi, kulkutavan symboli(t)
Suuntanuoli

Jatkuvan reittimerkinnan tapa, mikali nimetylla reitilla kaytetdan omaa varia tai tunnusta.

Korpikierros (6,2)

Kuva 6. Reitinnimiviitta, jossa reitin kokonaispituus suluissa, seké reittimerkintétapa

Etdisyysviitta

Kiintopisteen nimi
Suuntanuoli
Etaisyys kiintopisteeseen.

Alle kilometrin etaisyydet ilmoitetaan metreina, lyhenteena m, yli kilometrin matkat ilman
km -lyhennetta.

Alle 1-5 km matkalla yhden desimaalin tarkkuudella=1,0 > 4,9
5 km ja pidemmalla matkalla kilometrin tarkkuudella = 5 =
Kiintopisteessa olevat palvelut symbolein

Mahdolliset kulkutapojen symbolit

N

sx/a] Punalampi 1,5

Kuva 7. Etaisyysviitta
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Suuntaviitta
. Suuntanuoli
. Ei tekstia

- Kulkutavan symboli

. Kaytetaan risteyksessa osoittamaan reitin suuntaa tai esimerkiksi monikayttdiselta
reitilta erkanevaa pyorareittia.

>

Kuva 8. Suuntaviitta

Paikannimiviitta
. Kohteen nimi

. Kohteessa olevat palvelut tarpeen mukaan
. Yllapitajan logo

A Paikan nimi

Kuva 9. Paikannimiviitta
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Kaytettavat symbolit

Opastetauluissa, kartoissa ja viitoissa kayte-
taan erilaisia kuvasymboleja kuvaamaan esi-
merkiksi kohteessa olevaa palvelutarjontaa ja
reitille suositeltuja kulkutapoja. Jotta maastos-
sa olevien symbolien merkitys olisi kayttajalle
selkeaa, tulisi samanlaisia symboleita kayttaa
myds muissa aineistoissa: Internetsivuilla, esit-
teissa, kartoissa ja maastossa.

Suositellut  symbolit, niiden mitat seka
varit loytyvat Ulkoilun ja liikunnan merkit
-standardista SFS4424. Standardin ja tait-
totiedostot voi hankkia Suomen Standardi-
soimisliiton verkkokaupasta. Usein riittaa, etta
painotuotteiden tilaajalla on kaytossaan stan-
dardi ja painoaineiston tuottajalla on taittoon
tarvittavat symbolien tiedostot.

Viitoituksen logiikka

Perusperiaatteena viitoituksessa on, etta
yhteen opastettavaan kohteeseen on risteyk-
sesta vain yksi reittivaihtoehto. Useampaan
eri suuntaan osoittavat samat paikannimet

aiheuttavat  kulkijalle ylimaaraista mietit-
tavaa. Tallaiset tilanteet tulisi ratkaista jo
viitoituksen suunnitteluvaiheessa. Jois-
sain tapauksissa "yhden suunnan taktiik-
kaa” ei voida kayttaa, jolloin risteyksessa
oleva kartta auttaa reitin valinnassa. Tallai-
nen tilanne voi olla esimerkiksi silloin kun reitti
haarautuu eri kulkutapoja varten tai eri vaikeus-
asteisiin.

Yleensa reiteillda on jokin kauempana oleva paa-
kohde seka matkan varrella useampia muita
kohteita, kuten taukopaikkoja tai nahtavyyksia.
Etaisyysviitat toteutetaan siten, etta kohteis-
ta viitoitetaan seuraava lahin kohde seka kau-
empana oleva paakohde. Paakohde voi olla
esimerkiksi rengasreitin tunnetuin nahtavyys,
jonka jalkeen aletaan lahestya jalleen lahtopaik-
kaa. Lahtopaikoilla ja laajempien reitistdjen
risteyksissa voi olla tarpeen viitoittaa useam-
piakin kohteita. Risteyskarttojen kayttaminen
vahentaa useampien viittojen tarvetta.

Kuva 10. Symboleita. Yleisimmét palvelusymbolit ja kulkutapojen symbolit
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Viittojen ryhmittely

Yksinkertaiseenkin reitistodn tulee helposti ris-
teyksia, joissa on monta viittaa kiinnitettyna sa-
maan rakenteeseen tai useampia viittarakennel-
mia samassa risteyksessa.

Risteykset saattavat olla usean reitin solmu-
kohtia tai yksinkertaisempia risteyksia. Solmu-
kohtaan kertyy helposti suuri maara viittoja,
jolloin viitat kannattaa jakaa ryhmiin. Yhteen
suuntaan opastavat viitat kootaan samaan
ryhmaan, jolloin luettavuus paranee.

Viittojen sijoittamisessa ja ryhmittelyssa voi-
daan kayttaa muutamaa eri tapaa. Toimivin
ratkaisu riippuu viittojen maarasta ja reitiston
vaatimuksista. Selkea ja helposti luettava tapa
on kayttdaa viittaryhmassa saman mittaisia
viittoja, joiden sisadltd on jaettu "sarkaimin”, niin
etta sama tieto Ioytyy aina samasta kohdasta
tai vahintaan samassa jarjestyksessa.

Useamman polun risteyksissa polun suunnan
osoittaminen helpottuu kiinnittamalla viitat
yhteen tolppaan.

£

Kuva T11. Viitat asennettuna selkedsti, samaan suuntaan osoittavat ovat paallekkéin.

Pallas-Yllastunturin Kansallispuisto. Kuva: Metsahallitus/Joel Kauppinen
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Jatkuva
reittimerkinta

Jatkuvan reittimerkinnan tarkeimpana teh-
tavana on osoittaa kulku-uran paikka maas-
tossa ja pitaa reitilla kulkeva henkilo merkitylla
reitistolla. Kaytettavaan merkintatapaan vai-
kuttavat reitin ja kayttajien ominaisuudet seka
ulkoiset, esimerkiksi saasta johtuvat vaatimuk-
set. Kun kulkija pysyy merkitylla reitilla, pysyy
han reitistolla. Nahdessaan viitan ja/tai kartan,
saa han tiedon suunnasta seka etaisyydesta
kohteeseen.

Reittimerkinta auttaa myos reitin yllapitajaa
esimerkiksi I6ytamaan latureitin oikean kohdan
hangesta lumituiskun jalkeen.

Merkinnan logiikka

Jatkuvassa reittimerkinnassa voidaan kayttaa
karkeasti kahta eri logiikkaa. Toteutukseltaan
yksinkertaisin tapa on merkita reitiston kaik-
ki reitit samalla jatkuvalla merkinnalla ja to-
teuttaa eri kohteisiin opastaminen risteyksissa
olevien viittojen ja karttojen avulla. Tama tapa
on havaittu hyvaksi useimmissa kohteissa ja se
pitaa kayttajan valppaana lukemaan viitoitus-
ta, paikannimia seka karttaa. Samaa merkkia
kayttaessa voidaan reitiston eri reitit erotella
toisistaan nimeamalla reitit ja kayttamalla ris-
teyksissa reitinnimiviittoja johdattamaan oike-
alle reitille.

Toinen jatkuvan merkinnan toteutustapa on
vari- tai symbolikoodaus. Tata tapaa varten
tulee reitiston eri reitit suunnitella nimetyiksi
reiteiksi. Jokainen nimetty reitti merkitaan
maastoon omalla varillaan tai symbolillaan. Par-
haat kokemukset varikoodauksesta on saatu
reitistoilla, joissa on selkeat yksittaiset reitit.
Monimutkaisemmat, laajat reittiverkostot voi
olla selkeampi merkita vain yhdella varilla.
Yllapitdjan taytyy arvioida paras vaihtoehto
seka yllapidon etta asiakkaan kannalta.
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Hyvin toteutetun vari- tai
symbolikoodauksen etuja:

. Reittia on helppo seurata maastossa:
Kun on valinnut esim. "punaisen reitin”,
seurataan punaisia merkintdja alusta
loppuun saakka. Matkan varrella, riste-
yksissa ja taukopaikoilla olevat kartat
kertovat "olet tassa” tiedon.

. Jokaisesta reitista voi tehda omat reit-
tikuvaukset, jolloin asiakkaan on help-
po valita hanelle sopiva reitti.

g Myos reittikartassa voidaan kayttaa
samaa varikoodausta. Kartassa eri rei-
tit saadaan erottumaan toisistaan ja ne
hahmottuvat paremmin myds vahem-
man karttoja lukeneelle.

. Symbolein tai varein opastaminen
toimii myos kokemattomammille kulki-
joille.

. Erilaisin teemoin suunnitellut reitit
toimivat markkinointimateriaalien
sisdltona ja tukevat markkinointia.

Vari- ja symbolikoodauksen
haasteita:

. Eri varien esittaminen kartalla, vaatii
hieman enemman tyota kartan taitta-
jalta.

. Merkkien maara reitilla ja reittiviivojen
maara kartassa kasvaa, mikali eri reitit
kulkevat osittain samoilla kulku-urilla.

- Varisokean tai heikkonakdisen kyky
erottaa merkinnat toisistaan.

J Mahdollinen "navigaattori-ilmi6” eli kul-
kija vain seuraa varia, tietamatta missa
on menossa

. Varikoodauksen toimivuuden varmista-
minen, kun reitistoa laajennetaan.



PAAVINHATTU
ALISEN RITAJARVEN KIERROS 4.8
KANNAS N 0.8

LOUHI @ 08
RITARJARVENTIE P} 1.0
HARJUNPAANTIE [P 16

™
L)

Kuva 12. Viitat paallekkéin, tiedot samoissa kohdissa. Paikannimiviitta, reitinnimiviitta seka
etéaisyysviitat. Reitilld ei ole ollut tarpeen kdyttda kulkutapoja suosittelevia symboleja. Sastama-
la. Kuva: kyltti.fi/Jani Hanhijérvi

......

Kuva 13. Viitat asennettuna yhteen tolppaan, viitat osoittavat polun suunnan. Pallas-Ylldstun-
turin kansallispuisto. Kuva: Metséhallitus/Joel Kauppinen
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Merkinnan ominaisuudet

Perinteinen tapa toteuttaa jatkuva reitti-
merkinta on kayttaa puihin, erillisiin tolppiin
ja kiviin maalattua merkkia. Suotuisissa olo-
suhteissa ja huolellisesti tehtyna tarpeeksi
taustan varista erottuva merkki on edullinen ja
toimiva ratkaisu. Tumman vihrea merkinta tum-
man puun rungossa ei erotu tarpeeksi hyvin,
etenkaan silloin kun on hamaraa tai pimeaa.
Heikkonakdisemmalle erottaminen voi olla
vaikeaa jo pdivanvalossa. Usein maalimerkin-
nat ovat kuitenkin heikosti erottuvia, rajaus
ei ole tasmallinen ja maali on valunut ennen
kuivumistaan.

Merkin nakyvyytta voidaan parantaa tekemalla
merkkiin selked teravarajainen reuna ja kayt-
tamalla kirkkaita vareja jotka erottuvat taustas-
ta. Viela parempaan lopputulokseen paastaan
kayttamalla varin lisaksi valkoista reunaa, jolloin
merkin reunan valkoinen ja keskustan kirkas
vari luovat erottuvan kontrastin. Merkin muo-
dolla on myds merkitysta: kasin piirretty kuvio
saattaa naamioitua muihin luonnon muotoihin,
mutta esimerkiksi terdvarajainen kolmio tai
ympyra erottuu ymparistosta paremmin.

Reitilla saattaa olla kayttoda myos pimeaan ai-
kaan, jolloin erottuvuus on viela tarkeampaa. Ot-
salampun valossa suurikontrastinen merkinta
ja vaalea taustavari erottuvat hyvin. Lisaksi
nakyvyytta lampun valossa voidaan parantaa
pienellakin maaralla heijastavaa materiaalia.

Talvella jatkuvan reittimerkinnan peittaa helpos-
ti lumi ja kuura. Merkinnan erottuvuus paranee
kayttamalla erillisia merkkitolppia, jotka muo-
tonsa puolesta erottuvat muusta luonnosta vaik-
ka olisivatkin lumen kuorruttamia. Korkeam-
malla maastossa sijaitsevat, esimerkiksi ylos
tunturiin nousevien reittien merkinnat keraavat
keskitalvella ymparilleen paksusti kuuraa ja
lopulta merkkitolppaa on hankala erottaa kasvil-
lisuudesta. Lisaksi kinostuva lumi saattaa peit-
taa alleen korkeammankin tolpan.
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Kuva 14. Reittimerkinndsséd selked kontrasti ja hyvéa
nékyvyys myds hdmérédssa. Kuva: Fiskars trail center/
Marko Halttunen

Tama ongelma on ratkaistu sijoittamalla merkit
tarpeeksi taajaan, jolloin niistd muodostuu
maastosta paremmin erottuva jono. Paksusti
kinostuvan lumen tuomia ongelmia on ratkaistu
lisaamalla merkkitolppaan pitka jatkopala tal-
ven ajaksi.

Ihmiset kulkevat mieluiten selkeinta ja loogi-
sinta kulku-uraa pitkin. Esimerkiksi soralla paal-
lystetty muusta maastosta selkeasti erottuva
reitti toimii itsessaan jo hyvana reittimerkintana.
Erityisesti reittien lahtdalueilla soralla vahvistet-
tu polku johdattaa selkeasti reitin alkuun. Reit-
timuutosten yhteydessa vanhan polun nakyva
alku voidaan peittaa esimerkiksi maisemoimal-
la se siirtovarvikolla. Nain vanha reitti ei houkut-
tele kulkemaan vaaraan suuntaan.



Suosituksia:

. Maasto, olosuhteiden vaihtelu ja reitin kayttajat asettavat omat vaatimuksensa opasteko-
konaisuudelle.

. Jatkuvan reittimerkinnan tulee olla samanlainen koko reitilla, mutta merkinnan sijoittelu ja
toistuvuus voi muuttua maaston mukaan.

«  Kumpuilevan maaston muodot, polun mutkat ja katveet taytyy myos huomioida yksittai-
sen merkin paikkavalinnassa.

« Erottuva merkinta toteutetaan suurikontrastisella, taustan muodoista ja varista erottuval-
la, hamarassakin nakyvalla ja tarvittaessa myds heijastavalla merkilla.

. Lahtopaikkojen laheisyydessa polun muotoilu esimerkiksi sorastamalla ja selkean kulku-
vaylan rakentaminen johdattavat kulkijat lahtopaikalle ja siitd eteenpain reiteille.

. Useimmissa tapauksissa jatkuva merkinta kannattaa kuitenkin tehda niin taajaan, etta
edelliselta merkiltéd nakee aina seuraavan. Nain kulkijalla sailyy turvallisuuden tunne koko
retken ajan.

Kuva 15. Sorapolku ohjaamassa ldhtopaikan opastetauluille. Sport Resort Yllas, Yllasjarvi. Kuva: Metséahallitus/

Joel Kauppinen
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Opastetaulut ja
-kartat

Reiteilla on usein seka reitti- ja turvallisuustie-
toa sisaltavia opasteita, etta luonto- tai muuta
elamyksellista informaatiota sisaltavia tauluja.
Tama ohje kasittelee vain reitteihin liittyvaa tie-
toa sisaltavia opasteita ja nilden ominaisuuksia.
Reittitietoa sisadltavat erilaiset opastetaulut si-
joitellaan reitin lahtopaikoille, risteyksiin ja tau-
kopaikaoille.

Lahtopaikan opastetaulu

Lahtopaikan opastetaulun sisalto tulisi vas-
tata kuluttajaturvallisuuslain tietojenantovel-
voitteeseen. Turvallisuusnakokulmasta taulun
tehtavana on antaa reitin kayttajalle tarvittavat
ennakkotiedot reitista. Naiden tietojen perus-
teella asiakkaan tulisi voida itse arvioida sovel-
tuuko reitti hanelle ja miten reitilla liikutaan
omatoimisesti ja turvallisesti.

Lahtopaikan opastetaulun perustiedot il
moitetaan aina reitista riippumatta. Informaa-
tion maaraa voidaan lisata ja esitystapa voi vaih-
della reitistd kohtaisesti. Informaation maaraan
vaikuttaa muun muassa reitin riskiarvio, erilai-
set kayttdjaryhmat ja kulkutavat. Osa informaa-
tiosta voi olla saatavilla myos verkossa: esimer-
kiksi ajankohtaiset tiedotteet verkko-osoitteen,
QR-koodin tai NFC-tagin kautta mobiililaitteella.
Reitiston koosta ja monipuolisuudesta riippuen
sisdlto jaetaan yhdelle tai useammalle taululle.
Tietoja voidaan esittaa kuvin, tekstein, symbo-
lein ja karttaesityksin.
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Opastetaulun perustiedot:

. Reitin tai reitiston nimi
. Pituus ja arvioitu kulkuaika

. Reittien vaativuus symbolein ja/tai reit-
tikuvaus josta vaativuus selviaa.

. Kulkutavat jos tarve maaritella erik-
seen.

. Reitiston kartta

. Symbolien selitykset

. Reitin merkinta- ja viitoitustapa

. Toimintaohje hatatilanteita varten
. Lahtopaikan paikkatieto/osoite

. Yllapitajan nimi ja yhteystiedot palaut-
teen keraamista varten

Opastetaulun lisatiedot, esimerkkeja

. Mietinta riskiarvion kautta: miten ha-
vaittuja riskeja voidaan pienentaa lisa-
tiedoilla?

. Reitin tai reitiston lyhyt kuvaus
. Mukana tarvittavat varusteet

. Eri reittien esittely, jos useampia reitte-
ja

. Tauluun tai sen viereen on hyva jattaa
paikka ajankohtaisille tiedotteille.

- Kuvaus viitoituksesta ja reittimerkin-
nasta piirroksin tai kuvin:

* miten reitti on merkitty maastoon?
« millaiset viitat reitilla on?
g Reitin kayttoaika: vuodenajat, valaistus

- Matkapuhelinverkon katvealueet.



Kuva 16. Talvireittien lahtopaikka, Ylldsjarvi, Akdslompolo. Kuva: Metséhallitus/Erkki Ollila
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Karttataulut

Karttataulujen tehtdvana on toimia viitoituk-
sen apuna, auttaa paikantamisessa seka antaa
reitin kayttajalle yleiskuva reitistosta. Karttatau-
lun tiedot auttavat asiakasta hahmottamaan
sijaintinsa seka sujuvan suunnistamisen, etta
mahdollisen hatatilanteen kannalta. Karttatau-
lut sijoitetaan lahtopaikalle, risteyksiin, paa-
kohteisiin ja taukopaikoille.

Karttataulun tiedot:

. Paikan tai risteyksen nimi

. Mahdollinen reitin nimi

. Kartta, kattaa lahialueet, paakohteet
. Reittiviivat

. Symbolit: kulkutapa, palvelut

. "Olet tassa” -merkinta

. Etaisyydet

. Kohteiden nimet — yhtenevaiset viitoi-

tuksen kanssa
. Indeksikartta tarpeen mukaan
. Mittakaava ja mittakaavajana

. Symbolien selitykset

. Lahtopaikoilla osa tiedoista voi olla -

ydistettyna muissa tauluissa.

Sijoittelu, toistuvuus

. Tarkeimmat risteykset
. Taukopaikat
. Paakohteet
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Mikali reitistdn kesa- ja talvikaytto eroaa merkit-
tavasti toisistaan, voi selkedmman esitysta-
van takia olla tarpeen tehda kesa- ja talvirei-
teille omat kartat. Joissain tapauksissa myos
reitiston runsas monikayttd voi vaatia eri aktivi-
teeteille omat karttansa.

Kuva 17. Kesa- ja talvireittien risteyskartat asennettu
risteyksessd olevaan viittatolppaan pikakiinnikkeilla.
Pallas-Yllastunturin kansallispuisto. Kuva Metséhalli-
tus/Erkki Ollila



Paikannusmerkki

Paikannusmerkintd auttaa hatatilanteessa
avun lahettamista oikeaan paikkaan, sekd mah-
dollistaa evakuoinnin suunnittelun valmiiksi.
Paikannusmerkinnan sijoituspaikat riskiarvioin-
nin mukaan, esim:

+ Lahtopaikat
+ Taukopaikat

+ Risteykset: teiden ja reittien risteyskoh-
dat

« Muut riskien arvioinnissa tunnistetut ris-
kipaikat

+ Pitkien valien taydennys tarpeen mu-
kaan

+ Mitat, sisalto ja varit: SFS 4424 standar-
din mukainen.

508 112"

Kolari
67 35.00 N

Kuva 18. Paikannusmerkki reittien ldhtGpaikalla asennettuna viittatolppaan pikakiinnikkeilla.
Pallas-Yllastunturin kansallispuisto. Kuva: Metsahallitus/Erkki Ollila.
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Muut merkit

Muita merkintgj&, kuten varoitus- ja kieltomerk-

keja kaytetaan tarpeen mukaan. Esimerkik-
si ilmoittamaan erityisen huomion tarpeesta
reitilla, suosittelemaan reittia tietylle kulku-
tavalle tai osoittamaan viranomaismaarayk-
seen perustuvaa kieltoa. Kaytettavat varoitus-,
kielto-, maarays- ja ohjemerkit ohjeistuksineen
ovat SFS 4424 standardissa.

Varoitusmerkkien kaytto ja sijoittelu perustuvat
riskien arviointiin. Yleinen varoitusmerkin sijoi-
tuspaikka on reittien risteyksissa. Hiihtoladun,
kelkkareitin tai -uran yli menevat muut reitit ja
tiet vaativat varoitusmerkin erityisesti silloin
kun vauhdit ovat kovempia ja tormayksessa
vahingoittumisen riskit isompia. Varoitus-
merkkien alla voidaan kayttaa tekstilla varustet-
tua lisakilped, mutta suosituksena on kayttaa
yksiselitteisia kansainvalisesti ymmarrettavia
symboleja.

Merkin sijoituspaikka mietitdaan reitin kayt-
tajan nakokulmasta: esimerkiksi pakollinen
hiihtosuunta tai kielletty hiihtosuunta -merkin-
nat tulee nakya hiihtajalle tarpeeksi ajoissa

Tarvittaessa raivataan puustoa tai muita estei-
ta nakymisen varmistamiseksi.

Varoitusmerkkien kaytosta huolimatta ensisi-
jainen keino riskien pienentamiseen on reitin
suunnittelu turvalliseksi.

Muiden  merkkien  kadyttokohteita  ovat
esimerkiksi:
. Vaaranpaikka hiihtoladulla:  esim.

vauhdikas lasku, paannejaa tai muu
huomiota vaativa kohta.

. Maaratty kulkusuunta ja kielletty kulku-
suunta: esim. hiihtoladun jyrkka lasku,
jossa ohjataan liikkkuminen vain yhteen
suuntaan.

. Kelkkareitin ja hiihtoladun risteys.
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Kuva 19. Muita merkkejd ohjaamaan kulkua talvipoluille,
pysyvéan tai kausiasennukseen. Asennustapa: pikakiin-

nike ja muovikomposiittitolppa. Yllds. Kuva: Metséhalli-
tus/Joel Kauppinen

Kuva 20. Merkintéjarjestely jyrkdn méen yldpuolella.
Liikenne yksisuuntaiseksi: Vasemmalla oleva latu on
vain méaked ylospéin hiihtavélle. Maarétty kulkusuunta
on oikealle. Ladut yhtyvét toisiinsa méen alapuolella,
missd on vastaavantyyppinen merkintd. Keskisen laen
itdpuoli, Pallas-Yllastunturin kansallispuisto, Kolari. Kuva:
Metséhallitus/Henri Arponen



OPASTEMATERIAALIT

Kaytettavan materiaalin tulisi mahdollistaa opasteilta vaadittavat ulkonaolliset ja toiminnalliset
ominaisuudet seka yllapidon vaatimukset elinkaaren, paivitettavyyden ja muiden huoltotarpeiden
nakokulmasta. Seuraavassa on katsaus erilaisiin ratkaisuihin ja niiden ominaisuuksiin.

Kuva 21. Puiset viitat. Kaiverrettu ja maalattu teksti erottuu taustasta hyvin. Noitatunturi,

¥

Pyhé-Luoston kansallispuisto. Kuva: Metsahallitus/Linda Finneman.

Viittojen materiaalina kaytetaan karkealla jaol-
la joko puuta tai metallia. Reittiviittojen mate-
riaaleissa on kaytannon eroja niiden elinkaaren

pituudessa, ulkonakoon liittyvissa ominaisuuk-
sissa ja huoltotarpeessa.

Puiset viitat

Puu on perinteinen materiaali, jota
kaytetaan wusein sen perinteisen
ulkonaon takia.

Puuviitan tummuessa tekstin erottu-
vuus huonontuu.

Erottuvuutta voidaan parantaa varitta-
malla kaiverrettu teksti vaalealla varill3,
jolloin kontrasti paranee.

Luonnollinen materiaali
Elinkaari lyhyt

Vaikea paivittaa
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Metalliviitta heijastavalla kalvolla Metallinen viitta kiinnitetaan teraksiseen tolp-
paan ja tolppa pystytetdaan esimerkiksi be-

Taajamien pyord- ja kivelyteilts tuttu metal- tonisella perustuksella maahan.

linen viittamalli on hyvaksi havaittu viitoitus- . Saadaan aikaan selkei ja helposti luet-

tapa myods maastoreiteilld. Metalliviittoja on tava lopputulos.

kaytossa laajasti esimerkiksi Yllaksen ulkoilurei-

teilla seka Pallas-Yllastunturin ja Pyha-Luoston ) Viittojen uusiminen on helppoa.

kansallispuistojen reiteilla. . Tunturien myrskytuulet voivat rasittaa
viitan kiinnityksia. Vaikeimmissa pai-

Liikennemerkkien tuotekehitystd on tehty koissa on kaytettava vaihtoehtoista

pitkadan ja niiden ominaisuudet ovat hyvin kiinnityskohtaa tai pienempia viittoja.

vertailtavissa myds  maastoreittikayttoon.
Kaytettdessa liikenneviraston ohjeen 20-2013
mukaisia materiaaleja, saadaan varmuus esi-
merkiksi materiaalien kylman, auringon valon ja
tuulen kestavyydesta.

4 - ¥ g rs
Kuva 22. Alumiiniviitta, heijastava kalvo. Viittojen véliin on jétetty rakoa tuuli-
kuorman pienentamiseksi. Ylimpéana pisin etéisyys, alimpana Iyhin. Luontopolut/
ympyréreitit reitit on viitoitettu vihredlla viitalla. Pallas-Yllastunturin kansallispu-
isto. Kuva: Metséahallitus/Joel Kauppinen
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Metalliviitta ruostuvasta teraksesta

Perinteisen puisen viitan tyylilla on toteutettu kestavia metalliviittoja, joiden tekstit ja symbolit teh-
daan polttoleikkaamalla ruostuvaan terakseen. Molemmista paistaan kiinnitettyjen metalliviittojen
kiistattomana etuna on pitka elinkaari.

Kuva 23. Metalliviittoja ruostuvasta terdksestéa. Tornio. Kuva: Mets&hallitus/Sini Kes-
tild
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Kuva 24. Viittaryhma ja risteyskartta. Viitoituksessa ei ole kulkutapojen symboleja:
samoja viittoja kaytetdan kévelijélle, pyoréilijalle seka hiihtéjalle. Saariselka. Kuva:
Metsahallitus/Sini Kestild
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Jatkuva reittimerkinta

Kuva 26. Puuttomalla tunturialueella muovikomposiit-
vaalea taustavdri, merkintad erottuu mannyn rungosta titolppa jossa heijastava tarramerkinta. Alhaalla kiveen
my6s hdmarédssa. Viro. Kuva: RMK maalattu reittimerkki. Pallas-Ylldstunturin kansallis-
puisto, Kolari. Kuva: Metséahallitus/Joel Kauppinen

Kuva 27. Viarikoodattu merkinté ja reittien kokonaispituu-
det nadkyvissa reitinnimiviitoissa. Maastopydéréilyreitin
symbolit puuttuvat. Kuva: Metsahallitus/Joel Kauppinen




Kuva 28. Varikoodattu merkinta. Kolme reitid samassa paikassa. Pyha-Luoston
kansallispuisto. Kuva: Metséahallitus/Linda Finneman

T4, S
Kuva 29. Koysiaita ohjaamassa kulkua herkédsti kuluvassa maastossa. Aut-
tikongés. Kuva: Metséahallitus/Erkki Ollila

39



Opastetaulut
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Kuvat 30 ja 31. Talvireittien ldht6paikan opastetaulut ja viitat: reitti-info, kartta ja

reittien "etiketti”. Hiihtolatu ja talvipolku kulkevat taulujen ja viittojen vélista. Sport
Resort Yllas, Akaslompolo. Kuvat: Erkki Ollila/Metsahallitus







Tama ohjeistus on yksi REILA-reittimerkintdjen turvallisuus, pilot-
tialueena Lappi 2015-2018 -hankeen toimenpiteista, jonka tavoit-
teena oli laatia ohjeistus turvallisista ja asiakaslahtdisista maasto-
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MOOTTORI-
KELKKA-

OPAS

Tama opas tarjoaa perustietoa moottorikelkoista
seka niiden turvallisesta kaytosta.

Moottorikelkat jaetaan kayttétarkoituksensa mukaan eri luokkiin. Urheilukel-
koissa panostetaan ajo-ominaisuuksiin reittikdytdssa. Usein niita kutsutaan
patkakelkoiksi telamaton mitan vuoksi. Urheilukelkat jaetaan kahteen eri luok-
kaan moottorikoon mukaan. Yli 600-kuutiosenttitilavuuden moottorikoon
kelkat kasvattavat suosiotaan, mutta alle 600-kuutioiset ovat edelleen suoma-
laisten suosikkikelkkoja.

Kelkkamaailman monikayttoisimpia ovat crossover-kelkkatyypit. Nama kelkat
soveltuvat hyvin retki- ja matka-ajoon. Osa taman tyypin kelkoista on urheilul-
lisia ja 0saa kaytetadn hyotykaytdssa. Tassa ryhmassa on tarjolla useita vaihto-
ehtoja eri kayttajaryhmille.

Umpilumen kelkkoihin kuuluvat syvan lumen urheilu- ja vuoristokelkat. Naiden
ominaisuudet on suunniteltu ja rakennettu ajamiseen myds muualla kuin kelk-
kareiteilla. Aiemmin oman luokkansa muodostivat kahden istuttavat perhekel-
kat. Nykyisin touring-mallit ovat hyvia ajaa myos yksindan ja niiden takaosaan
saa kiinnitettya monenlaista mukana kulkevaa tavaraa. Hyotykelkoista osa on
keveitd umpilumen kulkijoita, osa taas sopii reen vetoon ja retkeilyyn. Ras-
kaimmat hyotykelkat on suunniteltu esimerkiksi latujen tekoon.



Moottorikelkkailijan ajovarusteet

Kypara on moottorikelkalla liikkuvan tarkein turvallisuusvaruste. Ky-
pdra antaa suojaa onnettomuustilanteiden lisaksi ajoviimalta ja pitaa
paan lampimana. Hyvaa kyparaa on mukava kayttaa ja se on turval-
linen vain kun se on sopivan kokoinen. Kypara ei saa liikkua paassa
missadn ajotilanteessa, kyparan pitaa tuntua paassa napakalta. Hy-
vassa kyparassa on riittavasti ilmanotto- ja ilmanpoistoaukkoja seka
ilmankiertokanavia.

Kyparamalleja on tarjolla paljon. Hankkiessasi kyparaa kokeile eri
malleja ja kokoja. Kaytd hyvaksesi myyjan asiantuntemusta ja han-
ki muiden kelkkakulkijoiden kokemuksia eri kyparamallien hyvista ja
huonoista puolista. Kiintealla leukasuojalla varustettu malli on hyva
valinta urheilulliseen kelkkailuun. Ty6kayttdén on suunniteltu omat
kyparamallit. Kaikkien kyparamallien kanssa kannattaa kayttaa kor-
vatulppia suojaamaan kuuloa liialliselta melulta. Hyvakaan kypara ei
suojaa jos sen hihna on jatetty kiinnittamatta tai se on I6ysalla. Kiin-
nitd huomiota myds kyparan variin, kirkkaat ja erottuvat varit tuovat
lisdturvaa kelkkailuun.

Kyparalasien istuvuus on yhta tarkeaa kuin kyparan istuvuus paahan.
Hyvat ajolasit taydentavat kyparan kayton mukavuuden. Lasien valin-
taan vaikuttaa paljon kasvojen muoto ja kdytettava kypara. Lasit suo-
jaavat kasvoja ja silmia kylmalta seka ajoviimalta. Tarkeaa on lasien
hyva ilmanvaihto huurtumisen ehkaisemiseksi. Ajolasien puhdistami-
seen ja sdilytykseen kannattaa kiinnittaa huomiota. Varovaisuudella
ja huolellisuudella pystyy pidentdamaan ajolasien kayttoikaa. Myds
linssien varilla on valia. Vaaleat linssivarit sopivat vahaisessa valossa
ajavalle. Keltainen vari toimii myds hyvin hamarassa, oranssi linssi on

<« Kelkkailijan tulee suojata paansa
asianmukaisella suojakyparalla.



hyva yleislinssi. Sininen linssi toimii lumiolosuhteissa huonoiten. Ky-
paran alla kaytetaan erillista kyparahuppua. Hupun tulee olla sopivan
kokoinen ja hengittava.

Varaudu vaativiin olosuhteisiin

Kelkkailijan ajoasu koostuu monesta eri kokonaisuudesta. Alusvaa-
tekerroksen on oltava ihonmyotainen, liian 16ysa alusvaate ei pysty
siirtdmaan kosteutta pois iholta. Mikrokuituiset sukat toimivat parhai-
ten kelkkailuolosuhteissa, ne tuntuvat markinakin lampimilta. Useam-
pi ohut sukka on parempi kuin yksi paksumpi sukka. Alusvaatteiden
paalla oleva valikerros on tarkea lammaénsaatelyn kannalta. Esimerkiksi
fleece tai ohut villa toimivat hyvin valikerroksen materiaaleina. Useis-
sa kelkkapuvuissa on irrotettava sisavuori, joka toimii hyvana valiker-
roksena. Kelkkapuvun kuorikerros, eli uloin osa tulee olla tuulen- ja
vedenpitavaa. Toisaalta kuorikerroksen tulisi olla hengittavaa materi-
aalia. Huomiovareilla ja ajoasuun kiinnitetyilla heijastimilla kelkkailija
saa lisaturvaa liikkkumiseensa.

Nykyaan kelkkailijalle on tarjolla ajoasun alle tai paalle laitettavia eril-
lisia panssarisuojia tuomaan lisaturvaa. Panssarit suojaavat olkapaita,
selkaa ja rintaa. Iskuilta suojaavien varusteiden lisaksi ovat vaantymista
estavat polvi- ja niskatuet yleistymassa. Nilkan vaantymista ja jalkate-
ran kolhuja lieventavat asianmukaiset kelkkailuun tarkoitetut kengat.
Hyva kelkkakenka on lammin ja ainakin osaksi vedenpitava. Kelkkailu-
kasineiden tulee olla sellaiset, ettd ne eivat missaan olosuhteissa hait-
taa kelkan hallintalaitteiden tehokasta kayttoa.

Rintapanssari tuo lisaturvaa ja »
suojaa rintakehaa.




Moottorikelkkailun saannot

Moottorikelkkailu ei kuulu jokamiehen oikeuden piirin. Maastos-
sa maa-alueella moottorikelkkailija tarvitsee aina maanomistajan tai
maanhaltijan luvan liikkkumiselleen. Useimmiten liikkutaan moottorikelk-
kailureiteilla seka kuntien ja Metsahallituksen yllapitamilla moottorikelk-
kaurilla. Metsahallituksen kelkkaurilla tulee olla uralupa. Erillista lupaa
kelkkailuun ei tarvita virallisilla moottorikelkkailureiteilla, omalla tai hal-
litsemallaan maa-alueella ja jaapeitteisella vesialueella liikuttaessa.

Moottorikelkkaa saa kuljettaa 15 vuotta tayttanyt henkil6. Mootto-
rikelkkaa ei saa luovuttaa alle 15-vuotiaan kuljetettavaksi. Tama ika-
vaatimus ei koske kuljettajaa, joka ajaa moottorikelkalla suljetulla
alueella. Suljettu alue on muulta yleiselta liikenteelta aidalla tai vas-
taavalla tavalla rajattu alue, jonne ylimaaraisilla kulkijoilla ei ole mah-
dollisuutta mennd. Oma piha-alue ei esimerkiksi tayta suljetun alueen
maaritelmaa. Virallisella kelkkailureitilla liikuttaessa, tieta ylitettdessa
tai tiealueella kelkalla ajettaessa tulee kuljettajalla olla vahintaan T-luo-
kan ajo-oikeus.

Moottorikelkalla ei saa ajaa tielld. Kelkalla saa kuitenkin ylittaa tien tai
ajaa siltaa pitkin joen yli. Moottorikelkalla saa kuitenkin erityistilan-
teissa tilapaisesti tarpeellista varovaisuutta noudattaen ajaa tiella en-
sisijaisesti tien auraamattomalla osalla. Nama erityistilanteet ovat
seuraavat:

@ kelkalla suoritettava tyotehtava tai maaston olosuhteet
tekevat maastossa liikkkumisen kohtuuttoman vaikeaksi

@ tiealueella ajamista on pidettava tien turvallisen
ylittamisen kannalta tarpeellisena

@ moottorikelkkaan on lisattava polttoainetta kelkan kaytto-
maaston valittdmassa laheisyydessa olevalla huoltoasemalla

® moottorikelkka on siirrettava esimerkiksi peravaunusta
maastoon tai maastosta peravaunuun pysakointipaikalla
tai kelkkaa on sailytettava yleiselle liikenteelle tarkoitetun
alueen pysakaintipaikalla.




Rattijuopumussaanndkset koskevat myos kelkkailijaa — maastossakin.
Rattijuopumuksen raja on 0,5 promillea, térkean rattijuopumuksen
raja on 1,2 promillea alkoholia veressa. Huumeiden kaytolle on kelk-
kailussa nollaraja. Laakkeita kaytettdessa tulee huolehtia siita, etta
kaytettava ladke ei heikenna ajokuntoa.

Moottorikelkkailijan suurin sallittu ajonopeus maastossa on 60 km/h.
Jaapeitteisella vesialueella kelkkailtaessa suurin sallittu ajonopeus on
80 km/h. Mikali moottorikelkkaan on kytketty reki, jossa on matkusta-
jia niin suurin sallittu ajonopeus on enintaan 40 km/h.

Moottorikelkan kuljettajan ja kelkan kyydissa olevan matkustajan on
ajon aikana kaytettava hyvaksyttya suojakyparaa. Kuljettajan on huo-
lehdittava siita, etta alle 15-vuotias lapsi kayttaa suojakyparaa. Pieni
lapsi voi kayttaa esimerkiksi laskettelukyparaa. Varsinainen kelkkailu-
kayttoon hyvaksytty suojakypara voi olla liian painava aivan pienen
lapsen kelkkailukayttoon. Kyparapakko koskee myods avonaisessa
reessa kulkevaa matkustajaa. Poikkeuksia kyparapakosta muodosta-
vat eraiden ammattiryhmien liikkkuminen. Esimerkiksi poronhoito- ja
metsanhoitotehtavissa olevien ei tarvitse kayttaa kelkalla ajaessaan
kyparaa. Myos kuljettajan tai matkustajan vamma, sairaus tai muu eri-
tyinen syy voi estaa kyparankayton.

<« Tien ylitys on haastava tilanne. Valitse
turvallinen tien ylityspaikka ja varmista,
etta tiella ei ole muuta liikkennetta.



Turvallisesti uralla ja reitilla

Moottorikelkkailureitilla ja -uralla suurin sallittu nopeus on 60 kilomet-
rid tunnissa. Nopeusrajoitus on voimassa myos jaalla olevalla moot-
torikelkkailureitilla, vaikka muutoin jaalla suurin sallittu nopeus on
80 kilometria tunnissa. Moottorikelkkailureitilla ja -uralla on oikean-
puoleinen liikenne. Vaikka keskiviivaa ei olekaan, on tarkeaa pysya
omalla puolella reittia. Etenkin mutkaisilla reiteilla ajolinjalta ei saa
lipsua. Tarkeaa on, etta ei ajeta liian lujaa, silla liilan suuri nopeus ai-
heuttaa oikealle kadntyvan mutkan lopussa ajautumisen vastaantule-
van kaistalle. Oikeaoppisesti tilanteeseen tullaan siten, etta jarrutus
tapahtuu jo suoralla ja mutka ajetaan tasaisesti kaasuttaen. Etenkin
jaisella reitilla jarruttaminen vasta mutkassa voi johtaa sivuluisuun ja
hallinnan menettamiseen.

Huolehdi ajolinjasta ja tilannenopeudesta

Moottorikelkkailureitit ovat usein melko kapeita ja nakyvyys on rajal-
linen etenkin, jos reittia reunustavien puiden oksille on keraantynyt
runsaasti lunta. Niin sanottuihin sokeisiin paikkoihin, kuten maen har-
janteiden ylityksiin ja kohtiin, joissa reitti kapenee, pitda ajaa reitin
oikeassa laidassa ja tilanteen edellyttdmaa varovaisuutta noudattaen.
Oikea ajolinja ja maltillinen nopeus antavat pelivaraa naissa tavan-
omaista riskialttiimmissa paikoissa. Kelkkailureitit ja -urat muuttuvat
jatkuvasti, ja vilkkaimmin liikennoidyt reitit saattavat iltapaivasta olla
erittdin kuoppaisia, vaikka ne aamulla olisivat olleet kunnossapidon jal-
keen tasaisia. Epatasaisella reitilla on ajettava harkiten ja olosuhteiden
edellyttamalla tavalla. Syvimpia monttuja joutuu joskus kiertelemaan,
mutta vaistoliikkeet on tehtava niin, etta niista ei aiheudu haittaa tai
vaaratilanteita vastaantulevalle tai takaatulevalle liikenteelle.

Tien ylittdminen moottorikelkalla on haastava tilanne. Ennen tien ylit-
tamista pitaa varmistaa, etta tiella ei ole muuta liikennetta. Edessa
ajavan pitaa varoittaa takana tulevia tielle tulosta nostamalla kasi yl©s.
Ennen tielle tuloa on valittava turvallinen ylityspaikka ja tielle kannat-
taa ajaa suoraan riittavasti kaasuttaen. Tien ylityksen aikana kelkan
reessa ei saa olla matkustajia. Tielta takaisin maastoon tuloa kannat-
taa myos harjoitella.



Turvallisesti jaalla

Jaaalueet luovat kelkkailijalle helposti valheellisen turvallisuuden
tunteen, silla useasti varsinkin lumisateen jalkeen jaa nayttaa tasai-
selta ja helpolta ajoalustalta. Kuten maastossakin, jaalla lumi saattaa
peittaa alleen monenlaisia vaaroja. Yllatyksia voivat aiheuttaa lumen
alla piilevat epatasaisuudet, jaalle noussut vesi tai jopa jadsta vapaat
vesialueet. Jaalla ajamisessa on noudatettava suurta varovaisuutta.
Turvallisinta on ajaa merkittyja reitteja tai tampattua jalkea pitkin.
Jos reitiltd joudutaan poistumaan, turvallisinta on ajaa rauhallisesti ja
valppaana. Reitin vieressa on hyva ajaa seisten ja siten, etta polvis-
sa on hieman joustoa. Jos lumen alta [8ytyy yllattaen tdyssy, on isku
mukavampi ottaa vasten seisten kuin istuen. Seisten ajaminen antaa
myds parhaan mahdollisuuden hallita kelkkaa pehmealla ajoalustalla,
silla painonsiirto on nopeampaa ja myos voimakkaampaa kuin istuen
ajettaessa.

Jaalle noussut vesi voi aiheuttaa yllatyksen, silla kelkka juuttuu siihen
helposti. Jos kelkkailija kaikista varotoimenpiteista huolimatta huomaa
ajaneensa lumen alla piilotelleeseen loskaan, varmin tapa selvita tilan-
teesta on pitaa kelkka liikkeelld kaasuttamalla riittavan voimakkaasti.
Erityisesti tehokkaat urheilu- ja syvan lumen kelkat jaksavat kulkea ras-
kaissakin olosuhteissa, kunhan vauhti ei paase hiipumaan. Loskasta on
parasta suunnata kovemmalle alustalle. Juuttuessaan loskasoseeseen
kelkka keraa telastoon, suksien paalle, astinlaudoille ja telatunneliin
kymmenien kilojen ylimaardisen kuorman. Loska tukkii tehokkaasti
moottorikelkan telatunnelin estaen jopa telan pyorimisen. Sohjokelien
jalkeen jaalla on syyta ajaa tarkkaavaisesti, silla pintaan noussut veti-
nen lumi tekee jaatyessaan ajoalustaan monttuja ja syvia uria, jotka
voivat ravistaa moottorikelkan ohjausta voimakkaasti.
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Retkeily

Moottorikelkalla on helppo ja hauska retkeilla talvisessa luonnossa, silla rau-
hallisellakin tahdilla paivan aikana on mukava tehda pitkiakin lenkkeja. Moot-
torikelkalla paasee kauas nopeasti, mutta olipa maaranpaa mika tahansa, on
sielta kiva paasta myos takaisin kotiin. Ennen reissuun laht6a on varmistettava,
etta kuljettajan lisaksi myos kelkka on matkan edellyttamassa kunnossa. Suu-
rin osa moottorikelkan toimintahairididen aiheuttamista maastoon jaamisista
voidaan estaa nopeilla ja yksinkertaisilla tarkastuksilla.

Ennen retkelle 13htoa tarkasta kelkastasi seuraavat asiat:

® Polttoainetta on riittavasti, eli tankki tdynna ja varapolttoainetta
riittavasti. Laske polttoaineen tarpeesi mieluummin ylakanttiin,
silla litra ylimaaraista tankissa on parempi asia kuin litra liian vahan.

Tarkasta, etta kaksitahtikelkan tuoredljysailio on taytetty.
Nelitahtikelkasta pitaa tarkastaa moottoritljyn maara.

® Tarkasta, etta jaahdytysjarjestelmassa on riittavasti jaahdytys-
nestetta. Puhallinjadhdytteisesta kelkasta on syyta tarkastaa,
etta jaahdyttimen hihna on kunnossa ja riittavan kirealla.

® Tarkasta, etta jousituksen ja telaston pyorien pultit eivat ole l6ystyneet.

Lisaksi ennen liikkelle Iahtoa tee seuraavat asiat:

® Tarkasta hallintalaitteiden toimivuus:
® Kaasukahva liikkkuu normaalisti ja palautuu itsestaan.
Tarkasta myos, etta kaasuvaijeri on kunnossa.
e Tarkasta, etta jarru toimii normaalisti ja palautuu.
Kaynnistyksen jalkeen kokeile ja varmista jarrujen toiminta.
e Tarkasta, etta jarrun nestesdiliossa on riittavasti jarrunestetta.

® Jos kelkassa on narulla kiinnitettava hatakatkaisija, tarkasta, etta
katkaisija toimii moitteettomasti ja sen kiinnityshakanen on ehja.

® Tarkasta, etta ohjaustanko on kiinnitetty huolellisesti. Nykyaan
useissa vapaa-ajan kelkoissa kaytetaan vaihdettavia korotuspaloja,
ja etenkin ohjaustangon alapaan kiinnitys saattaa joskus jaada
vahalle huomiolle. Heiluva ohjaustanko voi aiheuttaa muun
muassa kelkan hallinnan menettamisen.

® Tarkasta, etta kaynnistin toimii moitteettomasti.



Ryhmaajo

Ryhmassa kelkkailtaessa turvallisuus parantuu tuntuvasti, jos pelisaan-
not ovat kunnossa. Ryhmassa jokaisen on muistettava pitaa riittava
turvavali edelld ajavaan, jotta esimerkiksi peraanajoilta valtytaan jar-
rutuksissa. Turvavali antaa arvokasta pelivaraa myds tilanteissa, joissa
edelld ajava menettaa kelkan hallinnan ja esimerkiksi kaatuu. Sydan-
talvella, erityisesti kipakassa pakkassaassa edella menevan kelkan
nostattama lumipdly jaa leijailemaan reitille muodostaen hankalan
nakdesteen. Varmin tapa valttya harmeilta lumipdlyssa on jattaa sen
verran valia, etta edelld menevan voi nahda. Lumipdly aiheuttaa on-
gelmia my0s silloin, kun joudutaan ajamaan aurinkoa vasten. Kirkas
auringonvalo yhdessa lumipdlyn kanssa haikdisee, joten peraanajon
riski kasvaa. Haikaiseva valon ja lumipdlyn yhdistelma hankaloittaa
my®s reitin seuraamista, joten tassakin tapauksessa riittavan pitka vali
kelkkojen valilla tekee ajamisesta turvallisempaa.

Sopikaa yhteiset kasimerkit

Ajaminen sujuu mahdollisimman jouhevasti, kun ryhmalaisilla on hal-
lussa yleiset kasimerkit, joilla ilmoitetaan liikkeelle 1ahddsta, pysah-
tymisesta, kaantymisesta ja mahdollisesta vaarasta tai riskitekijasta.
Ryhmassa liikuttaessa on ensiarvoisen tarkeata edeta niin, etta kukaan
ei tipu joukosta. Jokaisen ryhmaldisen pitaa seurata edessa menevaa,
mutta myos sitd, mita tapahtuu takana. Jos perassa ajavaa kaveria ei
jostakin syysta nay, pitaa pysahtya ja odotella hetkinen. Kun koko ryh-
ma toimii kuvatulla tavalla, saadaan ryhma pysaytettya ajoissa. Ryh-
man kokeneimmat kuskit on syyta laittaa joukon karkeen ja hannille.
Kokenut kelkkailija hantapaan valvojana voi auttaa pulaan joutunutta.

<« Valimatka edella ajavaan on pidettava
sellaisena, etta paalleajovaaraa ei ole.



Matkustaja on moottorikelkan
toinen ohjaaja

Jotta telaretkelle voidaan lahtea kahdestaan yhdella kelkalla, on kel-
kan oltava rekister6ity kahdelle. Kahdenajettavaksi tarkoitetun kelkan
tunnistaa niin sanotusta tuplapenkista, jonka takaosa on selvasti por-
rastettu. Matkustajalle on yleensa tukeva selkanoja kasikahvoineen ja
astinlaudoilla on karhennetut jalkatuet. Kokematonta matkustajaa on
syyta opastaa kuinka moottorikelkan kyydissa tulee toimia. Moottori-
kelkassa matkustaja on ikaan kuin toinen kuljettaja ja hanen tekemi-
sensa vaikuttaa suuresti siihen, miten kelkka kayttaytyy. Tarkeinta on,
ettd matkustaja on valppaana ja seuraa kuljettajan liikkeita. Mutkat
sujuvat vakaasti, kun matkustaja kaartaa sisakurviin yhta aikaa kul-
jettajan kanssa. Myds pehmeassa lumessa ajettaessa matkustajan on
syyta siirtda painoaan samaan suuntaan kuljettajan kanssa. Jos mat-
kustaja istuu suorana ja kelkka kallistuu johonkin suuntaan niin on
todennakdista, ettd pehmedssa lumessa kelkka kallistuu entista voi-
makkaammin ei-haluttuun suuntaan ja seurauksena on yleensa kiinni
jaaminen.

Kaksin ajettaessa on kuljettajan puolestaan sovitettava vauhti sopi-
vaksi. Kahden henkilén kuormalla kelkan jousitus on kovemmalla ra-
situksella kuin yksin ajettaessa, joten isot tdyssyt saavat helpommin
jousituksen pohjaamaan. Matkustajan on vaikeampi ennakoida epa-
tasaisuuksia kuin kuljettajan, ja siksi jousituksen pohjaaminen voi tulla
matkustajalle ikavana ja jopa kivuliaana yllatyksena. Jos kelkassa on
jousituksen saatdmahdollisuuksia, niin kayta niita hyvaksi.




Ajoharjoittelu

Moottorikelkka on ajoneuvo, jonka ajaminen poikkeaa suuresti autolla
ajamisesta. Moottorikelkkaa tulee ajaa aktiivisemmin kuin autoa. Ak-
tiivisuudella tarkoitetaan tassa sita, etta kelkka ei aina mene haluttuun
suuntaan pelkastaan ohjaustankoa kaantelemalld, vaan kuljettajan
painonsiirto ja liikkuminen kelkan paalla nayttelevat suurta roolia. On
myds tarkeaa ymmartaa, etta moottorikelkka on maastoajoneuvo, jol-
la ajetaan maastossa. Kelkkareitit ja -urat ovat hyvin vaihtelevia, minka
vuoksi ajamista on syyta harjoitella ennen kelkkareissuille Iahtemista.

Pyyda neuvoja kokeneilta

Monet moottorikelkkakerhot jarjestavat ajoharjoittelua esimerkiksi
nuorille kuljettajille. Ajoharjoittelu tapahtuu valvotuissa olosuhteissa
! esimerkiksi radalla, jossa ajotekniikkaa harjoitellaan muulta liikenteel-
%: ta erilldan. Valvottu ajoharjoittelu crossiradalla lienee paras paikka
opetella kelkan hallintaa. Snowcrossrata on ajoalusta, jossa tulevat

vastaan kaikki samat elementit kuin kelkkareitillakin: tasainen ajoalus-

ta, montut ja mutkat. Samaa rataa ajettaessa tilanteet tulevat vastaan

kerta toisensa jalkeen, joten oppimisen vaatimia toistoja tulee paljon.

Crossiradalla voi myos turvallisesti kokeilla, milta tuntuu, kun kelkka
pomppaa montusta ilmaan. Tatakin on syyta harjoitella, silla hoide-
tullakaan kelkkailureitilla tai -uralla pienilta heitoilta ei voi valttya. Kun
erikoistilanteita harjoitellaan jo ennakkoon, on kuljettajalla oikeat
-~ toimintamallit valmiina, kun vastaava tilanne tulee vastaan reitilla. k
Ajamista voi harjoitella my6s omatoimisesti esimerkiksi jaaalueella 3 .
tai maanomistajan luvalla esimerkiksi soramontulla. Olipa harjoittelu- : - i e
ymparistd mika tahansa, ennen reitille ldahtemista on hyva harjoitella -5 -~ e g O
moottorikelkan hallintalaitteiden kayttoa, painonsiirtoa seka hallittua

e Sl vy - 3
kiihdytysta ja jarruttamista. &l i—b.__ o T AT =



Moottorikelkkavahinkojen
erityispiirteita

Vuosittain moottorikelkkailussa on kuollut kymmenkunta henkila ja
liikennevakuutuksien kautta loukkaantumisista maksetaan korvauksia
vuodessa noin 600 henkillle. Kuolemantapauksista valtaosa tapahtuu
likuttaessa jadpeitteisella vesialueella. Yleisin kuolemansyy jaaalueella
on hukkuminen. Muutoin jaaalueella térmataan usein rantakiviin ja
muihin esteisiin. Useimmiten kelkkailussa kuolee 41-60-vuotias mies-
kuljettaja.

Liian moni kelkkaonnettomuuksissa kuolleista on ollut onnettomuus-
hetkelld alkoholin vaikutuksen alaisena. Osa kuolonkolareista on ta-
pahtunut tiealueella laittomasti liikuttaessa. Useimmat naista ovat
olleet tielta suistumisia ja metsaautoteilld puomeihin tai vastaan tu-
levaan ajoneuvoon tdérmaamisia. Liikennevakuutuksista korvattuja
loukkaantumisia tapahtuu paaasiassa kuljettajille, valtaosa loukkaan-
tuneista 21-40-vuotiaita.

Matkailijoiden osuus kelkkaonnettomuuksissa on pysynyt samalla ta-
solla jo pitkaan. Naista vain osa on tapahtunut ulkomaalaiselle mat-
kailijalle.

Onnettomuuksissa on havaittu kokemattomilla kuljettajilla hallinta-
laitteiden virheellista kayttéa. Esimerkiksi mutkassa kuljettaja painaa
kaasuvivun tahattomasti pohjaan, kelkan hallinta menetetaan ja kelk-
ka suistuu pois reitilta.

Ennakoi tuleva tilanne, jotta sinun »
ei tarvitse tehda hataisia vaistoja.




Vinkit turvalliseen ja ymparisto-

ystavalliseen kelkkailuun

Valmistaudu varman paalle. Tutustu kelkkaasi, tarkista ajo-
varusteesi. Varaudu saan ja kelin muutoksiin. Ala kelkkaile
alkoholin vaikutuksen alaisena.

Ole valmis auttamaan. Nayta omat aikeesi toisille hyvissa
ajoin ja varustaudu tarvittaessa auttamaan. Varmista avun
saanti ja kehita erataitojasi.

Pysy oikeilla jaljilla. Kayta kelkkailureitteja ja -uria. Opettele
tulkitsemaan karttaa ja osaa suunnistaa. limoita ainakin
laheisillesi reittisi, etappisi ja arvioitu paluuaikasi. Kerro
tapa, miten sinut tavoittaa kelkkaretken aikana.

Jata keli- ja pelivaraa. Aja maaston mukaan. Ald anna
tuntemattoman maaston yllattaa. Muista, etta moottori-
kelkkaa ei ole tehty sulien vesistdjen ylittamista varten.

Vaali luonnon rauhaa, liikku luonnon ehdoilla. Huolehdi omat
roskasi maastosta mukaasi ja pida pienempaa aanta. Kunnioita
elaimia ja luonnon rauhaa. Vaali kasvustoa.

Kehity kelkkailijana. Harjoittele ajamista rauhassa turvallisessa
ymparistdssa. Kartuta kelkkailutaitojasi. Liity kelkkakerhoon
tai hanki kokemuksia kokeneemmilta kelkkailijoilta.

'IVd/itd, muista — ennakoi.
V' LIKENNETURVA
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Moottorikelkkailu on merkittava talviharrastusmuoto ja tdrked osa lumeen perus-
tuvaa matkailua. Moottorikelkkavayldt tulee saada entistd paremmin vastaamaan
kelkkailijoiden ja matkailijoiden tarpeita. Kelkkailu tarvitsee vdyldnsa ja vaylien ke-
hittdmisessa tulee ottaa huomioon mm. luonnonsuojelun ja luonnon virkistyskayton
monet tarpeet. Erityisend kysymyksend on moottorikelkkailun vaatiman lumipeit-
teen kehitys tulevaisuudessa. Ongelma on lumeen perustuvan matkailuelinkeinon
yhteinen.

Valtakunnallisen tavoiteverkon jatkosuunnittelutyon ja toteuttamisen tarve arvi-
oidaan tdmén selvityksen valmistuttua. Selvityksen tarkoituksena on lisita keskus-
telua moottorikelkkaharrastuksen ja -matkailun kehittdmisestd. Ymparistoministerio
lahettdd selvityksen lausunnoille.

Tamdn selvityksen on tehnyt WSP Finland Oy ympéristoministerion tilauksesta.
Ty0std ovat vastanneet projektipdéllikko VIM Jani Pdivdanen, FM Paula Leppénen,
MMM Lauri Virrankoski sekd DI Risto Jounila. Siihen ovat eri vaiheissa osallistuneet
my6s FM Ilkka Niskanen, DI Riikka Kallio ja DI Johanna Wallin. Ympéristoministe-
ridstd tyotd on valvonut ylitarkastaja Pekka Tuunanen.

Ymparistoministeri kiittdd kaikkia selvitykseen osallistuneita.

Ylitarkastaja ~ Pekka Tuunanen
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Johdanto

I.1
Taustaa

Moottorikelkkoja on Suomessa kéytetty niin harrastuksessa kuin ammatissa 1970
luvulta ldhtien. Sittemmin kelkkojen médrd on kasvanut yli 100 000:n ja kelkkailun
merkitys matkailussa on tunnistettu. Moottorikelkkavéylien kehittdmistarve on to-
dettu Valtioneuvoston luonnon virkistyskdyttod ja luontomatkailua koskevassa pe-
riaatepddtoksessd (VILMAT) 13.2.2003 ja Suomen matkailustrategiassa vuoteen 2020
(kauppa- ja teollisuusministerio) ja toimenpideohjelmassa 2007-2013.
Maastoliikenteen keskeisimpéana ohjauskeinona on ollut liikenteen ohjaaminen rei-
teille. Kun maastoliikenne on maanomistajan luvanvaraista, tarvitaan reittejd yleensa
mahdollistamaan liikkumista maa-alueilla. Ja&lld ajaminen on jokamiehenoikeutta.
Léhes kaikissa kunnissa ja maakunnissa, joissa talvimatkailu on merkittdvaa, on
tehty moottorikelkkavaylasuunnitelmia. Suunnitelmia ei ole sovitettu yhteen valta-
kunnallisesti. Reittien rakentamistarpeista on puuttunut valtakunnallinen kuva.
Maastoliikenteestd sdddetddn maastoliikennelailla (1719/1995), joka on ympa-
ristdministerion vastuulla. Aiemmat maastoliikennelait ovat vuosilta 1977 ja 1991.
Liikenne- ja viestintdministerié vastaa maastoajoneuvojen tieliikenteesté sekd maas-
toajoneuvoille ja kuljettajille tieliilkenteen osalta asetettavista vaatimuksista.

Tehtyja selvityksia

Ympaéristoministerion linjana on, ettd niin maastoliikennelain tdytdntéénpanon,
kehittdimisen kuin maastoliikenneolojen valtakunnallisen kehittdmisen tulee tukea
luonnon virkistyskayttod ja luontomatkailua seké perustua riittdviin selvityksiin.

Ympaéristoministeri6 on teettdnyt tai ollut mukana seuraavissa selvityksissa:
* 1993 Maastoliikenteen ympaéristovaikutukset (VYH)
* 1994 Motor i natur pa fritid (TemaNord)
* 1996 Telamattomerkintdselvitys (Snow Pro Ky, VIT)
¢ 1999 Kittildn moottorikelkkamatkailun kehittdmishanke (Kittilan kunta ym.)
¢ 2000 Moottorikelkkailun suunnittelu ja ympaéristovaikutukset (Lapin ymparis-
tokeskus)
¢ 2003 Valtioneuvoston periaatepdétos'
* 2004 Moottorikelkkaliikenteen melu — esiselvitys* (YM/WSP Finland)
* 2005 Maastoliikennemaksuty6éryhma® (YM)
* 2006 Tyodsuojelu moottorikelkan ja monkijan kadytossd (YM)

! Valtioneuvoston periaatepditds toimintaohjelmasta luonnon virkistyskayton ja luontomatkailun ke-
hittamiseksi 2003.

2 Liikonen & Rautio 2004.

* Maastoliikennemaksutyéryhmén mietint6 2005.
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® 2006 Moottorikelkkailu huvina, hyotyna ja hdiriénd. Harrastajien, yritysten ja
luonnon virkistyskayton nakokulmia.* (YM/WSP Finland)

* 2007 Moottorikelkkojen melu®. Kenttdtutkimukset ja laskentamalli (YM/WSP
Finland)

Erityyppisid moottorikelkkavaylid on maassamme 17 000-25 000 km. Moottorikelk-
kavayldt ovat kdytossd vain lumipeitteen aikana. Vertailun vuoksi todetaan, ettd
yksityisid teitd on noin 300 000 km, valtion tieverkkoa 77 000 km, metsdautotietd
78 000 km ja kuntien katuverkkoa 20 000 km.

1.2

Tyon tavoitteet

Tyon tavoitteena on luoda valtakunnallinen kuva moottorikelkkavéylien kehittdmis-
tarpeesta. Ty perustuu kelkkaviylid koskevaan nykytilan kartoitukseen ja véylien pi-
tdjien, elinkeinon ja kdyttdjien ilmaisemaan tarpeeseen. Pddpaino on maakunnallisen
suunnittelun yhteensovittamisessa. Ty on siind mielessa alustava, ettei suunnitelmaa
ole tarkoitus vahvistaa noudatettavaksi. Vdylien rakentamiseen ja pitdmiseen vel-
voittavaa lainsdddantoa ei ole. Siten hankkeiden toteuttaminen ja rahoituspaatokset
tehd&an varsinaisen hankesuunnittelun yhteydessa.

Tyon osatavoitteet ovat:

® tunnistaa tarkeimmat pitkdn matkan (karkeasti: maakunnan rajat ylittavén)
moottorikelkkailun yhteystarpeet

¢ arvioida, kuinka suuri osa tarvittavista pitkdn matkan yhteyksisti on jo raken-
nettu

¢ vdhentdd moottorikelkkailun turvallisuusriskejd ja haittoja ympéristolle, asu-
tukselle, luonnon muulle virkistyskédytolle ja paikallisille elinkeinoille (mm.
porotalous)

e parantaa moottorikelkkailun olosuhteita mm. matkailun tarpeisiin, vahvistaa
luontoon perustuvan matkailun mahdollisuuksia

* parantaa véylien laatua ja turvallisuutta.

Valtakunnallista tavoiteverkkoa laadittaessa on tarkasteltu mm. seuraavia kysymyk-
sid:

¢ mitkd ovat valtakunnallisten moottorikelkkavaylien tarkeimmat tehtavat

¢ millaisia kohteita vaylien pitdisi yhdistaa

* mikéd on tavoiteverkon suhde olemassa oleviin reitteihin ja uriin

¢ missd kulkevat nykyiset moottorikelkkailun “péaavaylat”

* missd on suurin tarve valtakunnallisille vaylille

e mikd on tavoiteverkon jarkevé laajuus ja tiheys

¢ miten ilmastonmuutos vaikuttaa tavoiteverkkoon maan eri osissa.

Selvityksen avulla pyritddn kdynnistimédén vuoropuhelu viranomaisten ja sidosryh-
mien kanssa valtakunnallisesti ja alueellisesti. Osapuolia ovat viranomaisten lisdksi
matkailun ja luonnon virkistyskédyton asiantuntijat (yrittajat, jarjestot), kelkkaseurat
ja -poolit seké kelkkailun haittoihin huomiota kiinnittédneet jarjestot.

4

Péivanen ym. 2006.
> Liikonen ym. 2007.
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Valtakunnallisen tavoiteverkon tarkemman suunnittelutyon tarve arvioidaan ta-
maén selvityksen valmistuttua. Selvitystyd tukee maastoliikennelain uudistamista.
Vaikka esitettavat moottorikelkkaviylien sijoitus- ja suunnitteluperiaatteet koskevat
valtakunnallista tavoiteverkkoa, periaatteita voidaan soveltaa yleisemminkin.

1.3
Selvityksen rakenne

Moottorikelkkailun nykytilaa ja kehitysndkymid on kiteytetysti esitetty luvussa 1. ja
valtakunnallisen moottorikelkkavéyldan madritelm& on luvussa 2.

Luvussa 3 on kuvattu yleispiirteiset moottorikelkkavaylien sijoitus- ja suunnitte-
luperiaatteet. Niiden tarkeimpind lahtokohtina ovat olleet elinkeinoeldman ja yksi-
tyisten moottorikelkkailijoiden tarpeet seka eri liikkujien turvallisuuden edistdminen.
Kelkkailun ja kelkkavaylien ymparistdvaikutuksia on tarkasteltu siitd ndkdkulmasta,
ettd haitat voitaisiin mahdollisimman usein ehkéistd ennalta jo suunnitteluvaihees-
sa.

Raportin loppuosassa (luku 4 ja liitteet 1 A, 1 B) on esitetty tavoitteellinen valta-
kunnallisten moottorikelkkavidylien verkosto. Esitys on alustava ja tarkkuudeltaan
suurpiirteinen. Vdylien rahoitukseen, toteuttajatahoihin tai aikatauluihin ei selvityk-
sessd oteta kantaa.

Liséksi tychon liittyy tavoiteverkon vaikutusarviointi, jossa arvioidaan koko ver-
kon vaikutuksia (luku 5).

Kuva |. Hyvit pelisaannot selkeyttévit kdytannon toimintaa. Kuva: Larri Liikonen.
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1.4

Moottorikelkkailun nykyinen kdytinto Suomessa

1.4.1
Kelkkailun maara

Suomessa on moottorikelkkoja sekd vapaa-ajan ettd hyotykdytossa. Harrastekelk-
kailu on kasvattanut suosiotaan ja moottorikelkkoihin liittyvit ohjelma- ja muut
palvelut ovat nykyisin tdrked osa erityisesti Pohjois-Suomen matkailuelinkeinoa.
Myos eteldisemmaéssd Suomessa on moottorikelkkasafareita jarjestdvid yrityksi.
Ammattikdytossd moottorikelkkoja on mm. poliisilla, rajavartiostolla, poronhoitajilla
sekd metsédtalouden harjoittajilla.

Moottorikelkkojen rekisteréinti muuttui Suomessa pakolliseksi vuonna 1995 ja
kelkkojen maara on viime vuosina ollut kasvussa. Vuonna 1995 rekisterissd oli 70 374
moottorikelkkaa ja vuonna 2007 108 519. Kahdessatoista vuodessa kelkkamddra on
siis kasvanut 54 %. (Kuva 2.)® Keskiméddrdinen vuosittainen kasvu on ollut 3,6 %,
vajaat 3000 kelkkaa vuodessa.

Uusien kelkkojen rekisterdintien méara on 2000-luvulla vaihdellut vuosittain; esi-
merkiksi vuonna 2006 rekisterditiin 5 973 kelkkaa ja seuraavana 5 180 (kuva 3). Van-
hoja kelkkoja ei poistu rekisteristd samassa tahdissa, joten “potentiaalisesti kdytossa
oleva” kelkkakanta on kasvanut siten kuin kuvasta 2 ndhtiin. Vanhat kelkat kuitenkin
lienevit uusia kelkkoja useammin vihéiselld tai olemattomalla kaytolld, vaikka sitd

¢ Tiedot rekisterdintien maarastd perustuvat Tilastokeskuksen tilastojulkistuksiin vuonna 2008.
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Montako kilometrid ajat vuodessa?

(N=469)
250
200
150
100
50 -
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Kuva 5. Safari- ja
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ei ndy tilastoissa. Alueellisesti tarkasteltuna eniten uusia rekisterdintejd vuonna 2007
oli Lapissa (41 %), Pohjois-Pohjanmaalla (11 %) ja Uudellamaalla (8 %).

Suomessa ei ole jdrjestelmallisesti kerdtty tilastoja moottorikelkoilla ajetuista ki-
lometreista tai kelkkaliikenteen mééaristd eri puolilla maata. Ympaéristdoministerié
julkaisi vuonna 2006 laajahkon moottorikelkkailua koskevan selvityksen’. Joukolta
suomalaisia moottorikelkan omistajia sekd vuokraus- ja safaritoimintaa harjoittavia
yrityksid kysyttiin arviota heiddn vuosittaisista ajosuoritteistaan. Suuri osa mootto-
rikelkkailusta on yksittdisten kelkanomistajien kotinsa tai loma-asuntonsa ldhelld
harjoittamaa huviajelua tai paikasta toiseen siirtymistd. Kyselyn mukaan tavallisim-
min yksityisill kelkoilla ajetaan 200-1000 kilometrid vuodessa. Vastaajista kolmasosa
ilmoitti ajavansa yli tuhat kilometrid, kuudesosalla ajot jdivat alle 200 kilometriin
vuodessa. Kelkkoja vuokraavien yritysten ajokilometreistd suurin osa muodostui
safariajosta, vapaata kelkkailua oli vdhemmaén. (Kuvat 4ja 5.)

Péivanen ym. 2006
8 Pdivanen ym. 2006.
°  Péivanen ym. 2006.
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Kévijamadriltdan suurimmat talvimatkailukohteet sijaitsevat Lapissa ja talvimatkai-
lukuukausista merkittdvimpid on maaliskuu. Pohjois-Suomen vahvimmat kohteet
ovat Lansi-Lapin, Kuusamon ja Itd-Lapin hiihtokeskukset. Vuonna 2005 keréttyjen
tietojen mukaan (kuva 6) Ruka ja Levi ovat hiihtokeskuksista selvésti suurimmat.
Kavijamadrien kasvu taas on ollut suhteellisesti suurinta Tahkolla.

Eteldisessd Suomessa talvimatkailu on keskittynyt Keski-Suomeen, Eteld-Poh-
janmaalle ja Eteld-Hameeseen seké hiihtokeskusten laheisyyteen Pohjois-Savossa ja
Kainuussa. Kaakkois-Suomen matkailukohteiden kdvijamaarat jaavat talvikaudella
vahdisiksi.’ Suurimpien talvimatkailukeskusten sijainti ja niiden viliset yhteystar-
peet muodostavat keskeisen perustan liitteessd 1 (A ja B) esitetylle valtakunnallisten
moottorikelkkavidylien verkostolle.

4.2
Moottorikelkkavaylien hallinta

Suomen nykyinen moottorikelkkavayldjdrjestelméd on melko hajanainen ja hallitse-
maton. Moottorikelkkavidylidt voivat olla joko uria tai reittejd ja niiden toteutus ja
hallinnointi vaihtelevat Suomen eri osissa. Vaylien suunnitteluun, kayttdoikeuksiin
ja ylldpitoon on toivottu yhtendisyyttd niin viranomaisten kuin kelkkailijoidenkin
tahoilta.

10" Matkailukohteiden kavijamaarat 2005.

1 Matkailukohteiden kédvijamaarat 2005.

Matkailukohteiden kévijamaarat 2005. Kavijamaarat perustuvat myytyjen hissilippujen méaraan.
Lahde ei siis anna sindnsé tietoa moottorikelkkailun volyymista, mutta kuvastaa kohteen merkitta-
vyyttd talvimatkailukohteena.
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Moottorikelkkailureitti on tieliikennelain 2 §:ssd maaritetty tie, joka on tarkoitet-
tu moottorikelkkaliikenteeseen. Moottorikelkkailureitti perustetaan lainvoimaisen
reittisuunnitelman perusteella joko reittitoimituksessa tai maanomistajan ja reitin
pitdjan véliselld kirjallisella sopimuksella. Reittisuunnitelman hyviksyy kunnan ym-
péristonsuojeluviranomainen (kdytdnndssd ympaéristonsuojelulautakunta). Mootto-
rikelkkailureitin perustamisesta ja lakkauttamisesta luonnonsuojelulaissa [(71/23)]
tarkoitetulla valtiolle kuuluvalla suojelualueella pédttdd alueen hallinnan mukaan
Metsdhallitus tai Metsantutkimuslaitos. Reittid ei saa perustaa, jos sen kdyttamisestd
aiheutuisi huomattavaa haittaa luonnolle tai muulle ympéristolle, luontaiselinkeinol-
le, maa- ja metsitaloudelle, yleiselle virkistyskdytolle tai muulle yleiselle tai yksityi-
selle edulle.” Viralliset kelkkareitit merkitddn maastoon erityisillé reittimerkeilla.

Moottorikelkkaura on maanomistajan suostumuksella perustettu moottorikelk-
kailuun tarkoitettu maastossa kulkeva véyld. Uralla ajaminen voi edellyttdad uranpi-
tdjan lupaa, joka toisinaan on maksullinen. Urilla liikkumiseen sovelletaan maastossa
liikkumisen sdadoksia. Moottorikelkkaurien pysyvyytta ei ole turvattu esimerkiksi
maanomistajan vaihtuessa. Erityisesti safariyrittdjien toimintaa hankaloittaa, ettd
urien kdyttdoikeudet saattavat muuttua dkillisesti.

Moottorikelkkavayldjarjestelmdd selkeyttdisi, jos valtakunnalliset moottorikelk-
kavayldt, samoin kuin muutkin merkittdvat moottorikelkkavayldt, perustettaisiin
virallisen reittisuunnitelman perusteella moottorikelkkailureiteiksi. Reittitoimituk-
sen kautta perustetut reitit palvelevat yleistd liikennetarvetta ja ovat siten kaikkien
moottorikelkalla ajamiseen oikeutettujen kaytossa.

Maakunnista Pohjois-Savo on ymparistokeskuksen johdolla onnistunut luomaan
varsin kattavan virallisen reittiverkoston; sielld tyotd on tehty vuosia. Pohjois-Poh-
janmaalla ympaéristokeskus on suunnitellut ja toteuttanut moottorikelkkailureitteja
ja -uria yhdessd alueen kuntien sekd Metsdhallituksen kanssa. Pohjois-Karjalassa
jarjestelmd perustuu kokonaan moottorikelkkauriin; eri toimijoiden muodostama
virkistysreittiyhdistys on julkaissut opaskartat alueella kelkkaileville. Maakuntien
tilannetta on selostettu kootusti liitteessa 3.

1.5

Moottorikelkkailun lumi- ja
jddolosuhteet tulevaisuudessa

Moottorikelkkavaylien tarvetta selvitettdessd on keskeistd arvioida ilmastonmuutok-
sen vaikutuksia suomalaisten kelkkailuolosuhteisiin tulevaisuudessa. Ennusteet ovat
vield hyvin vaihtelevia, mutta selvad on, ettd ilmaston limpeneminen tulee vaikutta-
maan merkittdvasti talviolosuhteisiin Suomessa. Talvet tulevat olemaan epédvakaita
ja niiden kesto on aikaisempaa lyhyempi. Lumen méara voi aluksi lisddntyd, mutta
luminen ajanjakso lyhenee. My®&s hyvin ohuen lumipeitteen jaksot pitenevit.

Valtakunnallisia moottorikelkkavéylid ei ole tarpeellista eikd taloudellisesti kan-
nattavaa sijoittaa alueille, joilla lumipeitepdivien mdard ja lumen paksuus jadvat
vahdisiksi. Selvityksessd rajana on pidetty vahintddn 20 cm lumikerrosta vahintdaan
satana pdivdnd vuodessa.

Kuvat 8-10 havainnollistavat lumipeitepdivien muutosta Suomen eri osissa vuo-
teen 2100 mennessd. “Lumipeitteisen pdivdn” kriteerind on, ettd vahintdan 50 %
maasta on lumen peitossa.

Kuvassa 8 on esitetty lumipeitteisten pdivien méaran keskiarvo vuosina 1961-1990.
Vuosina 1961-1990 lumipeitepdivid oli joka talvi keskimé&érin vdhintddn sata koko
Suomessa (kuva 8).

13 Maastoliikennelaki 3 luku 16 §.
14 Koponen, Hannu: Koillis-Savon ulkoilureitistén tdydennyssuunnitelma. Pohjois-Savon ymparistokes-
kuksen moniste 51. Kuopio, 2006.
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Kuva 8. Lumipeitteisten piivien lukumairin vuotuinen keskiarvo vuosina 1961-1990.°

Kuvissa 9ja 10 on vastaavasti kahden eri ilmastoskenaarion mukaiset ennusteet lumi-
peitteisten pdivien lukumé&éran vuotuisesta keskiarvosta aikavélille 2071-2100. Kart-
takuvat perustuvat pohjoismaisessa CE-projektissa laskettuihin hydrologisiin skenaa-
rioihin.' Kirjainyhdisteet A2 ja B2 viittaavat kansainvélisesti yleisesti kdytettyihin
Hallitustenvélisen ilmastonmuutospaneelin (IPCC) nk. SRES-skenaarioihin'.

15 Beldring ym. 2006.
16" Beldring ym. 2006.
17 Esim. Ruosteenoja ym. 2005.
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lceland:
Mean of RegClim H/AZ and H/B2 scenarios
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Kuva 9. Ennuste lumipeitteisten pdivien lukumadran vuotuisesta keskiarvosta aikavilille 2071-2100,
skenaario RCAO-H/B2'8. Keltainen viiva on lisitty havainnollistamaan sadan piivén rajaa. 20 sentti-
metrin paksuisen lumipeitteen raja on siis téiti jonkin verran pohjoisempana.

Taman vuosisadan lopulla raja, jonka pohjoispuolella lunta on satana pdivéni, tulee
ilmastomallien mukaan olemaan Keski-Suomen tienoilla ja 20 cm:n raja vield siitd
hieman pohjoisempana (kuvat 9 ja 10). Ilmastomalleihin liittyy kuitenkin paljon
epdavarmuuksia.

8 Beldring ym. 2006.
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Kuva 10. Ennuste lumipeitteisten pdivien lukumdirin vuotuisesta keskiarvosta aikavilille 2071—
2100, skenaario RCAO-E/B2". Keltainen viiva havainnollistaa sadan piivin rajaa. 20 senttimetrin
paksuisen lumipeitteen raja on tdta jonkin verran pohjoisempana.

Lumitilanteen liséksi ilmastonmuutoksella on vaikutusta Suomen rannikon ja jar-
vien jadpeitteeseen. Ilmatieteen laitoksen mukaan Itdmerelld jadn peittdmd alue on
tulevaisuudessa selvisti pienempi, jddtalven (aika, jolloin vedet ovat jadssd) kesto
lyhyempi ja itse jadpeite ohuempi. Monilla merialueilla, jotka nykyisin ovat talvisin

¥ Beldring ym. 2006.
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jddssa, tulee jadpeite katoamaan tai sitd esiintyy vain ajoittain. Jadpeitteen arvioidaan
pienenevin Itdmerelld 50-80 prosenttia vuoteen 2100 mennessa. Jddtalven kesto on
tuolloin lyhentynyt Suomen eteld- ja lounaisrannikolla puoleen ja Pohjanlahdella
perati 30-20 prosenttiin nykyisestd. Peramerelld ja Suomenlahden itdosissa jaatalvi
lyhenee lounaisia alueita vahemman.?

Jarvien jadtyminen saattaa sadassa vuodessa myShentyd muutamia viikkoja ja
sulaminen aikaistua kuukaudella tai jopa kahdella. Jadtilanteen muutoksen suuruus
riippuu jarven vesitilavuudesta ja sijainnista. Todenndkéisesti pienet jarvet jadtyvéat
suuria hel]pommin, mutta jaiden 1dhddssé erot ovat vahdisemmat. Muutokset myos
ovat eteldssd suuremmat kuin Lapissa. Vaikutusta jddpeitteen paksuuteen on han-
kalampi ennustaa, silld sithen vaikuttavat sekd ilman lampdétila ettd lumipeitteen
paksuus. Lapissa jadpeitteen paksuus voi lisddntyvén sateisuuden myété jopa kasvaa,
eteldssd ja lounaassa jadpeite todenndkoisesti ohenee.?!

Nayttdad ilmeiseltd, ettd moottorikelkkojen ajo-olosuhteet yleisesti heikkeneviit ja
muuttuvat epdvarmemmiksi Eteld- ja Keski-Suomessa. Tamd kasvattanee laaduk-
kaiden reittien ja palvelujen kysyntda iddssa ja pohjoisessa. Talvien lampeneminen
Keski-Euroopassa saattaa myos lisdtd pohjoisempien alueiden talvilomakohteiden
vetovoimaa. Siten Suomen suhteellinen tilanne paranee ja houkuttelevuus talvimat-
kailukohteena kasvaa ainakin véliaikaisesti. Ajan oloon lentomatkailun kallistuminen
puolestaan heikentdnee Suomen saavutettavuutta.

Joidenkin kokemusten mukaan Eteld-Suomen moottorikelkkareitiston kannattavan
ylldpidon kriittinen piste on ldhella tai jo saavutettu. Kurun kunnassa on kerétty 1980-
luvun alusta ldhtien tietoja lumipeitteen kestosta. Lumipeitteen kestoa on seurattu
hiihto- ja kelkkailukauden pituutena. Hyvdnd, kannattavana hiihto-/kelkkailukau-
den pituutena on perinteisesti pidetty 14-16 viikkoa. Tét4 ei ole Kurussa saavutettu
neljdédn viimeiseen vuoteen. (Kuva 11)

2 [Imatieteen laitos. http:/ /www.fmi.fi/tutkimus_ilmasto/ilmasto_17 html. 25.10.2007.
21 Korhonen 2005.
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Vuosi

Kuva Il. Lumipeitteen kesto Kurun kunnassa, seurantatietoa vuosilta 1980-2007.
Lahde: Vesa Lahelma, Kurun kunta.
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IImastonmuutos vaikuttaa tdssdkin maankdytén suunnittelun tavoitteisiin monin
tavoin. Lumisen kauden lyheneminen lisdd etenkin Eteld-Suomessa painetta suun-
nitella moottorikelkkavaylat siten, ettd niiden kdytté muihin tarkoituksiin otetaan
huomioon (ks. monikéytts, luku 3.7).

1.6

Aineisto ja menetelmit

Nykyisid kelkkavaylid sekd maakuntien suunnittelutilannetta ja tarkeimpid yhteys-
tarpeita selvitettiin talvella 2007 kyselylld maakuntien liitoille. Liittojen toimittama
kartta-aineisto toimi pohjana valtakunnalliselle selvitykselle. Aineistoa nykyisista
reiteistd ja urista saatiin my6s Metsédhallitukselta. Varsinaisten vaylédtietojen lisdksi
maakuntaliittojen edustajilta pyydettiin kyselylomakkeella ndkemyksia kelkkavayli-
en sijoittamista, suunnittelua ja turvallisuutta koskevista periaatteista (lomake on
raportin liitteend 4).

Aineistojen pohjalta laadittiin aihio moottorikelkkailun valtakunnalliseksi tavoi-
teverkoksi ja suunnitteluperiaatteiksi. Aihio sisilsi esityksen valtakunnallisesti mer-
kittdavistda moottorikelkkavéylistd ja yhteystarpeista eri seutukuntien ja muiden mer-
kittdvien vetovoimakohteiden vililld. Aihiossa esitettiin my0s periaatteet vaylien si-
joittamisesta, suunnittelukdytanndista seka liittymisestd yhdyskuntasuunnitteluun.

Aihiosta keskusteltiin tapaamisissa maakuntaliittojen ja ympéristokeskusten kans-
sa. Nditd tapaamisia jdrjestettiin viisi eri puolilla Suomea. Eteldisimmé&t maakunnat
Varsinais-Suomi, Uusimaa ja Itd-Uusimaa eivit olleet mukana johtuen kelkkailun
vahdisyydestd alueilla. Osassa tapaamisista oli mukana my&s Metsahallitus ja/tai
Tiehallinto.

Lisdksi moottorikelkkailijoiden ja muutamien keskeisimpien sidosryhmien nike-
mysten kokoamiseksi jdrjestettiin Rovaniemelld ja Kuopiossa keskustelutilaisuudet,
joihin oli kutsuttu alueen kelkkailuharrastajia, yrittdjid ja muiden luonnon virkistys-
kayttdjien edustajia. Osallistujia ndissd kahdessa tilaisuudessa oli yhteensd kolmi-
senkymmentd ja niissd kaytiin vilkasta keskustelua moottorikelkkailun tarpeista ja
haitoista. Tilaisuuksissa jaettiin osallistujille my6s kyselylomakkeet, joilla he saattoi-
vat esittdd ndkemyksiddn moottorikelkkailusta maakuntansa alueella.

talvi 2007 kevat 2007 kesa 2007 vuodenvaihde syksy 2008
Inventointi:
keikkavaylat
hteystarpeet
YARESEATP " Aihio: Alueelliset Luonnos: Ehdotus:
valta- keskustelut: kommentti- valta-
kunnallinen * viranomaiset kierros kunnallinen
Kysely: tavoiteverkko| |* .)f.ri.tyks.gt tavoiteverkko
Sunniccens ¥ | suunnittelu- * Jarjestot suupnittelu-
periaatteet periaatteet periaatteet
~ %
/ |
r-—-— — =1 — — 7
Selvitys Selvitys
|moottorike|kko]en| | moottorikelkka-|
kaytosta melusta
b - — 4

Kuva 12. Véyldstoselvityksessa kidydyn vuorovaikutusprosessin kulku.
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Maakunnissa kédydyt keskustelut olivat arvokasta aineistoa tarkennettaessa selvi-
tyksen sisdltod ja runkoverkkoa edelleen luonnokseksi. Luonnos valtakunnallisten
moottorikelkkavéylien tavoiteverkoksi on esitetty liitteessd 1 (A ja B).

Maakuntaliitoilta ja sidosryhmiltd saatujen aineistojen lisdksi koottiin muista 1dh-
teistd tietoa kelkkailun tarpeista ja kelkkailun aiheuttamien héirididen hallintamah-
dollisuuksista.

1.7

Tavoiteverkon ja suunnitteluperiaatteiden
vaikutusten arviointi

Aihiosta kdydylla keskustelukierroksella pohdittiin, olisiko selvitystyon ohessa teh-
tavd ns. SOVA-lain tai sen hengen mukainen ympaéristdvaikutusten arvio.

SOVA-lain (Laki viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ympéristdvaikutusten
arvioinnista, 8.4.2005/200) 4 ja 5 § eivét edellytd varsinaista lain mukaista ympaéris-
tovaikutusten arviota tekeilld olevasta selvityksestd, koska selvitys ei luo puitteita
hankkeiden lupa- ja hyvdksymispaatoksille. SOVA-lain 3 § edellyttdd kuitenkin ym-
péristovaikutusten selvittdmistd valmistelun kuluessa, ”jos suunnitelman tai ohjel-
man toteuttamisella saattaa olla merkittdvid ymparistovaikutuksia”.

Ympéristovaikutusten huomioon ottaminen on myds tdmén selvityksen toimek-
siantoon kuuluvien moottorikelkkavéylien suunnittelu- ja sijoitusperiaatteiden kes-
keistd sisdltod. Kelkkavéylien eri suunnitteluvaiheissa huomioitavia ympéristovai-
kutuksia kisitelldan luvussa 3.8.

Tavoiteverkolla kokonaisuutena ndyttdd olevan tiettyjda vaikutuksia, joita on ar-
vioitu luvussa 5. Vaikutusarviointi on laadittu samanaikaisesti timan selvityksen
viimeistelyn kanssa, ja sen keskeisend aineistona on kéytetty eri osallisten raportti-
luonnoksesta antamia kommentteja.
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Valtakunnallisen
moottorikelkkavaylan madritelma

2.1

Yhdistavyys

Valtakunnallisen moottorikelkkavéyldston tarkoituksena on parantaa kelkkareittien
jatkuvuutta ja yhtendisyyttd. Vaylat muodostavat seudullisia yhteyksid yli kunta- ja
maakuntarajojen palvellen lahinnd pitkdn matkan yhteyksid. Vayldt yhdistdvat moot-
torikelkkailun kannalta tarkeitd keskuksia: suurimpia kaupunkeja ja matkailukoh-
teita. Verkkoa suunniteltaessa on suuri painoarvo ollut kelkkailupalveluja tarjoavilla
talvimatkailukeskuksilla, jotka toimivat my®s valtakunnallisen véyldston huoltover-
koston osina. Pohjoisessa runkoverkko yhdistddkin Lapin suurimmat matkailukes-
kukset ja etelimpand mm. Kuusamon Rukan ja Nilsidn Tahkon. Védylien ei tarvitse
kuitenkaan olla suorimpia mahdollisia, vaan tavoitteena on runkoreitistd, joka kulkisi
luonnoltaan vetovoimaisien alueiden kautta. Kansallispuistot voitaisiin sivuuttaa
siten, ettd kelkkailijat ja muut luonnon virkistyskayttdjat voisivat hyddyntda samoja
palveluja, kuten majoitusta, huoltoasemia ja ravintoloita.

Vaikka matkailun tarpeet ovat tdrkeitd moottorikelkkavéylien tavoiteverkkoa
suunniteltaessa, sen laajuus ja yhtendisyys riippuu my6s seudun omasta kysynnés-
td ja yliseudullisista (valtakunnallisista) tarpeista. Jatkossakin suurin osa moottori-
kelkkavayldstostd toteutetaan ja ylldpidetddn paikallisten tarpeiden edellyttaméssa
laajuudessa ja niiden perusteella. Osa paikallisista moottorikelkkavéylistd voi kuulua
valtakunnalliseen tavoiteverkkoon.

Yhteystarpeiden liséksi toisena suunnittelua keskeisesti ohjaavana tekijand on
pyrkimys hyddyntdd mahdollisimman paljon jo olemassa olevia véylid; uusien maas-
tokdytdvien tarve pidetddn mahdollisimman vdhdisend.

2.2

Vadyldn hallinta

Valtakunnalliselta runkoverkostolta edellytetddn jo taloudellisten panostusten vuoksi
mahdollisimman suurta kdyttdvarmuutta, mikad merkitsee viylan ylldpidolle tiettyja
palvelutasovaatimuksia. Verkoston suunnittelussa ja toteuttamisessa pyritddn py-
syviin ratkaisuihin. Timén vuoksi yksityisille maille perustettavat valtakunnalliset
moottorikelkkavayldt olisi hyvéd perustaa virallisella reittitoimituksella.

Reittien perustaminen reittisuunnitelman mukaan on epévirallista moottorikelk-
kauraa suositeltavampi vaihtoehto. Esimerkiksi Koillis-Savon kokemusten mu-
kaan:
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"Reittisuunnitelman kisittely ympdiristonsuojelulautakunnassa turvaa eri osapuolten
mahdollisuuden tulla kuulluksi. Samalla reitiston ulkopuolisille aiheuttamat haitat ja
reitin ympiristovaikutukset tulevat riittdvdsti arvioiduksi.”*

Jos kyse on ylikunnallisesta reittisuunnitelmasta, kunnan ympaéristonsuojelulauta-
kunta péattdd myos tdllaisen suunnitelman hyviksymisestd omaa kuntaansa koske-
valta osalta. Maastoliikennelain mukaan moottorikelkkailureitin pitdjana voi toimia
kunta, kuntayhtymad, valtio, yhteisé tai elinkeinonharjoittaja.

2.3
Laatu

Valtakunnalliselle moottorikelkkavaylélle on hahmotettu selvityksessa (luku 3) esi-
tettdvit suunnitteluperiaatteet. Periaatteilla pyritddn yhdenmukaistamaan valtakun-
nallisten véylien laatutasoa. Niissd otetaan huomioon mm. kelkkailijoiden ja muiden
liikkujien turvallisuus (erityisesti jadtilanne /vesistot, paétiet sekd rautatiet), keskus-
ten viéliset yhteystarpeet, matkailun tarpeet seké taloudelliset ndkokohdat.

Véylien ylldpidon tulisi tayttaa tietyt turvallisuus- ja toimivuusvaatimukset. Taméa
asettaa rajoituksia vdylaston suunnittelulle mm. vesistdylitysten kohdalla. Valtakun-
nallisen moottorikelkkavayldston tulisi tiyttdd markkinoinnissa luvattu palvelutaso,
jotta kelkkailija voi luottaa reitiston toimivuuteen.

Véylien turvallisuuden lisdksi suunnitteluperiaatteilla pyritdan ehkdiseméén ja
hallitsemaan vayldston moottorikelkkaliikenteen haittoja asutukselle, luonnonym-
péristolle, luonnon muulle virkistyskdytolle ja paikallisille elinkeinoille (mm. porota-
lous). Vayldston tarkemmassa suunnittelussa voidaan ottaa huomioon tédssa tyossa
esitettdvid arvioita taajamissa ja haja-asutusalueilla. Tavoitteena on, ettd korkeatasoi-
nen, hyvin ylldpidetty vayldstd ohjaa kelkkailua varsinaisesti moottorikelkkailuun
tarkoitetuille véylille. Ympaéristovaikutukset huomioidaan reittitoimituksessa, jos
sellainen tehddan, tai kaavan yhteydessd, jos vdyla merkitddn kaavaan. Maastoliiken-
nelain (16 §) mukaan reittid ei saa perustaa, jos sen kédyttamisestd aiheutuisi luonnolle
tai muulle ympdristolle, luontaiselinkeinolle, maa- ja metsédtaloudelle, yleiselle virkis-
tyskéytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle huomattavaa haittaa.

2 Koponen, Hannu: Koillis-Savon ulkoilureitistén tdydennyssuunnitelma. Pohjois-Savon ympaéristokes-
kuksen moniste 51. Kuopio, 2006.
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Suunnitteluperiaatteet

3.1
Vaylien rakenteelliset ja geometriset tavoitteet

Moottorikelkkavéylien suunnittelun mitoitusnopeutena kdytetddn padsaantoisesti
60 km/h. Talldin vdyldn vaaka- ja pystygeometriset elementit voidaan suunnitella
niin, ettd ne noudattavat maastonmuotoja kohtuullisen hyvin. Moottorikelkkavayld
voidaan ndin sijoittaa maastoon mahdollisimman luonnonmukaisesti. Maastonmuo-
toihin pitdisi puuttua mahdollisimman vdhdn sekd ympéristollisistd ettd taloudelli-
sista syista.

Vaylan maksimipituuskaltevuus ei saa ylittdad 10 %. Sivuttaiskaltevuus ei saa ylittda
4-5 %. Jyrkkid kaarteita tulee valttad. Moottorikelkkavaylilld on oltava joka kohdasta
pysdhtymisndkemad, eli pysdhtymismatkan (ks. taulukko 1) pituinen esteetén nédky-
mé. Moottorikelkan on pystyttava turvallisesti pysdahtym&dan mitoitusnopeudella
ajettaessa pysdhtymisndkemén matkalla, esimerkiksi nopeudella 60 km/h noin 45
metrin matkalla.

Taulukko 1. Pysihtymismatkat eri ajonopeuksilla.??

Nopeus Reaktiomatka Jarrutusmatka Pysahtymismatka
(km/h) (m) (m) (m)
40 1l 13 24
60 17 28 45
80 22 50 72

Valtakunnallisten moottorikelkkavéylien leveys voi vaihdella; keskeistd on huomi-
oida vaylédn tehokkaan ylldpidon asettamat vaatimukset, erityisesti lanauskalusto.
Kéaytannossa hyvaksi ndhty leveys on 3-6 m. Liikenteellisesti erittdin kuormitetuilla
osuuksilla voidaan vidylien leveydeksi asettaa 10 metrid. Vapaa alikulkukorkeus
vaylélld on oltava vahintddn 3,5 metrid.

3.2
Nopeus

Moottorikelkkojen yleinen nopeustaso on asetettava sellaiseksi, ettd kelkkailu on
turvallista kelkkailijoille ja muille liikenteessd olijoille. Maastoliikenneasetuksen
mukaisesti nopeusrajoitus maalla on 60 km/h ja jaalld 80 km/h. Jos moottorikelkan
reessd kuljetetaan matkustajia, on suurin sallittu nopeus 40 km/h.

#  Moottorikelkkailjan opas 2005.

Ympiristoministerion raportteja 3 | 2009



Nopeusrajoituksia tarkastellaan tarvittaessa tapauskohtaisesti. Ymparistollisesti tai
turvallisuuden kannalta tdrkeisséd paikoissa voidaan kdyttdd alempaa nopeusrajoitus-
ta (50, 40, 30 tai 20 km/h). Nopeusrajoituksilla voidaan tehokkaasti vdhentdd myos
kelkkailun ympdristolle aiheuttamia meluhaittoja. Osuuksille, joilla vayla sijaitsee
lahelld asutusta tai jossa on tarkeitd luontoarvoja, on usein tarpeen asettaa matalam-
pia nopeusrajoituksia. (Ks. luku 3.8.)

3.3

Risteimiset muiden liikennevaylien
ja poroaitojen kanssa

Maastoliikenteelld on padsddntoisesti vdistamisvelvollisuus autoliikenteeseen nah-
den. Samoin kevyen liikenteen véylien tasoristeyksissda moottorikelkat ovat véistamis-
velvollisia/pysdhtymisvelvollisia. Moottorikelkkavaylit eivit saa vaikeuttaa kevyen
litkkenteen vaylédston kayttoa.

Rautateiden tasoristeyksiin, joissa ei ole valo-ohjattua puomia, ei endd hyvaksyta
moottorikelkkareittien ylityspaikkoja. Tdméd on hankaloittanut reittisuunnittelua,
silld uutta kallista eritasoliittymédd voidaan harvoin rakentaa vain moottorikelkkailun
tarpeisiin. Valtakunnallisen

moottorikelkkavdyldn on Merkki189 / 400 mm
ylitettdva rautatiet eritasos- ISR TIENYLITES
- VAN VAN
Maanteiden osalta ristea-
misen on oltava eritasossa, - (m
jos liikennemaddrdt tielld Hidastusmutka
ovat riittdvan suuret. Paa- \
saantoisesti moottorikelk- Puusto tai
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Kuva 13. Moottorikelkkavaylin esteaita Hid K
risteiminen tien kanssa, idastusmutka
esimerkkijirjestely Lapista.? 2 Hiltunen 2001.
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Pirkanmaalla on kédytossd hieman tdstd poikkeava malli, jossa lepotasanne on 6
metrid pitkd tien molemmin puolin ja ohjeelliset liittyméandkemat ovat hieman Lapin
esimerkkid pidemmat: 270 metrié tielle jonka nopeusrajoitus on 100 km/h, 200 metria
80 km/h nopeusrajoituksella, 130 m 60 km/h nopeusrajoituksella ja 105 metrid 50
km /h nopeusrajoituksella.

Rautatie- ja tiesiltojen alikulkujen hyddyntdminen on tirked mahdollisuus, joka on
selvitettdva kelkkailureittien suunnittelussa. Parhaimmillaan silld voidaan eritasossa
oleva ristedminen jdrjestdd nopeasti, turvallisesti ja edullisesti. Rovaniemelld on moot-
torikelkat ohjattu paikoin tien ali kevyen liikenteen tunnelien kautta, jolloin niiden
kédyttoon on aidalla erotettu oma kaista.

Tiesiltojen ja kevyen liikenteen siltojen suhteen on harkittava, voidaanko olemassa
olevasta sillasta erottaa osa moottorikelkkakayttoon.

Kelkkailu voi lisdtd siind maarin talvisia liikkujamddrid, ettd se on yksi peruste
rakentaa kevyen liikenteen siltoja erityisesti vaarallisiksi koettuihin teiden ylitys-
paikkoihin. Tall6in on siis varattava turvallisuuden kannalta riittdvan riittdvasti tilaa
molemmille kédyttdjaryhmille.

Véylid suunniteltaessa on otettava huomioon poronhoito. Poroaitoja on varsinkin
pohjoisemmassa osassa poronhoitoaluetta runsaasti. Poroaitojen ja kelkkavéylien yhty-
makohdista on pitkélliset kokemukset ja toimivat ratkaisut tunnetaan pohjoisimmassa
Suomessa. Paikoista, joissa vdyld menee ldpi poroaidasta, on neuvoteltava paikallisen
paliskunnan kanssa ja haettava toimivin rakenneratkaisu kyseisiin tilanteisiin.

34

Valmiit kulkuyhteydet

Valtakunnallisten moottorikelkkavéylien rakentamisessa tulisi hyddyntdd mahdolli-
simman paljon jo olemassa olevia vaylid ja yhteyksid. Suurin osa valtakunnalliseen
verkostoon liitettdvistd vaylistd on jo jossakin muodossa valmiina ja moottorikelkkojen
kaytossa reitteind tai urina. N4illa reiteilld on oletettavasti paljon korjattavaa ennen
kuin ne saavuttavat matkailupalveluilta nykyddn odotetun vaatimustason. Reiteilld
on tasoylityksid mm. maanteiden ja rautateiden kanssa, jotka olisi ratkaistava turval-
lisemmalla tavalla.

Selvitystd tehtdessd on erityisesti keskusteltu metsdautoteiden, johtolinjojen ja
kaasuputkien kédytostd valtakunnallisen runkoverkoston osina. Télld hetkelld ei ole
saatavissa yhdenmukaista ohjeistusta ndiden valmiiden “maastokaytdavien” hyodyn-
tdmiseen.

Metsdautoteiden kdyttoon valtakunnallisten moottorikelkkavéylien osana liittyy
ongelmia. Tieliikennelaki sallii kelkkailun vain suljetuilla metsdautoteilld. Moottori-
kelkkailu ei ole sallittua tielitkenteelle tarkoitetuilla vaylilld. Metsdautoteille peruste-
tun moottorikelkkavayldn kdyttdvarmuus ei téten taytd valtakunnalliselle véylastolle
asetettuja vaatimuksia. Nykyisin metsdautotietd ei siis voi kdyttdd vayldston osana,
ellei se poistu kokonaan muun liikenteen kaytosta.

Osuuksia valtakunnallisesta moottorikelkkavayldstd voidaan sijoittaa johtoaukeille
jajohtokaduille®, jotka usein ovat tdhén tarkoitukseen sopivan leveitd ja pitkia. Talloin
on kuitenkin selvitettdvd, aiheuttavatko linjat (rakenteineen) kelkkailulle turvallisuus-
riskejd tai pdinvastoin. Téllaiset riskit on tarvittaessa ratkaistava. Vaylan perustaminen
edellyttdd aina sopimusta maanomistajan ja johtolinjanpitdjan kanssa.

% Johtokatu = maastokdytdvé, jolle ei istuteta taimia. Esim. suurjanniteavojohdoille (20 kV) jatetdan Joutse-
non kaupungin metsédnhoito-ohjeiden mukaan 10 metrin levyinen johtokatu ja pienjanniteriippujohdoille
(0,4 kV) 3 metrin levyinen johtokatu. www.joutsenonenergia.fi/sahkoverkkopalvelut/metsanhoito.
html
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3.5

Vesistot

Valtakunnallisia moottorikelkkavaylid ei pddsddntdisesti voida sijoittaa jadlle, silld
vdylien kunnossapitoa ja turvallisuutta on erittdin hankala taata kelkkailukauden
aikana. Poikkeuksena ovat kuitenkin alueet, joilla kantavan jadpeitteen kesto on véa-
hintddn kolme kuukautta. Tilanne on usein tdllainen Itéd- ja Pohjois-Suomen jarvilla
sekd Perdmeren alueella, mutta alueellinen ja vesistokohtainen vaihtelu on suurta.

Jadolot vaihtelevat suuresti myos vuosittain. [Imatieteen laitoksen mukaan ajan-
jaksolla 1961-2000 on Eteld-Suomen jdrvissd ja sisimaan suurilla selilld ollut jadpei-
te lyhimmillddn vajaat kolme kuukautta ja pisimmillddn l&dhes seitsemén. Lapissa
jddpeitteen kestoaika on ollut pisimmilldén yli kahdeksan ja lyhimmilldan reilut
viisi kuukautta; Inarinjdrvelld vain neljd ja puoli. [Imastonmuutos tulee erityisesti
Eteld-Suomessa heikentdmé&an jadolosuhteita tulevaisuudessa merkittavasti (ks. luku
1.5).

Vesistojen ylitykset on valtakunnallisilla vaylilld tehtdva hallitusti. Ylitysmahdol-
lisuuksia selvitettdessd on harkittava, onko mahdollista hyédyntdd nykyisid siltoja
(ajoneuvo, kevyt liilkenne) erottamalla sillasta kaista moottorikelkkoja varten. Korkei-
den rakentamiskustannusten vuoksi on myos uusien siltojen osalta jarkevaa tavoitella
yhteiskdyttdd esimerkiksi kevyen liikenteen kanssa; kevyelle liikenteelle mitoitetun
sillan rakentamiskustannukset ovat noin 2 000 €/m?2. Moottorikelkkavéaylid varten
olisi jatkossa tarkasteltava mahdollisuuksia kehittda erityyppisia siltaratkaisuja eri-
tyisesti vesistoylityksiin. Siltojen rakenteiden osalta tulee aina huomioida kunnos-
sapidon asettamat vaatimukset.

Vesilain ja maastoliikennelain nojalla jokaisella on oikeus litkkua jadpeitteisella
vesialueella. Siten vesialueella saa ajaa moottorikelkalla ilman vesialueen omistajan
lupaa. Moottorikelkkailureitin tai uran voi perustaa my®os jadlle. Moottorikelkkailu-
reitti jadlld rinnastetaan jadtiehen siind mielessé ettd lilkkenndinnissd noudatetaan tie-
litkennes&a&dntoja. Moottorikelkkailu-ura on puolestaan “maastoa” ja silld noudatetaan
maastoliikennesddntsjd. Moottorikelkkailureitin pitdjan velvollisuuksista jadlla on
maastoliikennelaissa sdddetty vain, ettd reitin on oltava vuosittain kédyttdonottohet-
kelld ajettavassa kunnossa (20 §). Yleistd matkailuliikennettd varten pidettavalta reitil-
td jadlla voitaneen kuitenkin edellyttdd ettd vdyld on turvallinen koko aukioloajan.

3.6

Moottorikelkkavdylan terminaalialueet
ja palvelut

Véylien varrella tarvitaan moottorikelkkailijoille mm. huolto- ja majoituspalveluja
tarjoavia keskuksia. Polttoainejakelupisteisiin tulisi olla yhteydet valtakunnallisel-
ta vadylaltd. Taukopaikkoja/levdahdysalueita on jarjestettdva sopivien vdlimatkojen
padhéan.

Valtakunnallisen moottorikelkkavayldn opastus tulisi hoitaa samoilla periaatteilla
kuin autoliikenteen opastus. Tarkeimmat palvelut on ndytettava reittikartoilla. Maas-
toon on asetettava opasteita ja lilkennemerkkejd tarkeisiin kohteisiin kuten reittien
risteyspaikkoihin, jotta kelkkailija tietdd misséd ja mihin on menossa. Opastuksen
jatkuvuus ja selkeys on tarkedd myos pelastuspalvelun kannalta, jotta hétdtilanteen
sattuessa kelkkailija voi antaa mahdollisimman tarkan sijaintitietonsa avun paikalle
saamiseksi.
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Moottorikelkkailureit-
ti — lilkennemerkilla
osoitetaan kelkkailu-
reitti. Kelkkaiulureitil-
la on soveltuvin osin
samat saannoét kuin
muun tien ajoradalla.

Reittimerkit ovat
tarpeellisia merkkeja

Maastoliikenne kielletty
— merkilld ilmoitetaan,
ettd alueellinen ymparis-
tokeskus on maastolii-
kennelain nojalla kielta-
nyt maastoliikenteen tai
rajoittanut sita.

MALLILAN
KARTANO

Moottorikelkalla ajo
kielletty — liikenne-

merkki sijoitetaan sille
tielle, jota kielto tai
sijoitus koskee.

/ ohjaamaan kelkkaili-
jaa pysymadan reitilld
ja ajamaan siella mi-
hin kunnossapito on
ulotettu. Ajoura on
merkin vieressd.

Kuva 14. Moottorikelkkailua ohjaavia liikennemerkkeji ja palvelukohdetta osoittava merkki.2

NG KHNO  PEE b
. _ PYHANIEM E8E

Kuva 15. Pirkanmaan maastoreittipoolin alueella kdytossi olevia liilkennemerkkeja. Lihde: Vesa
Lahelma, Pirkanmaan maastoreittipooli.

Suuria kelkkamaddrid kokoavat kelkkailuyritysten terminaalit tulisi taajamissa ja
matkailukeskuksissa sijoittaa siten, ettd kelkkojen siirtyminen maastoon tapahtuisi
héiritseméttd muita liikkujia ja asutusta.

Lentoasemien yhteyteen on ainakin Rovaniemelld ja Kuusamossa rakennettu mat-
kailuterminaaleja, jotka tarjoavat matkailijoille mm. moottorikelkkailupalveluja.

% Moottorikelkkailijan opas.
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3.7

Monikaytto

Valtakunnallisten moottorikelkkavidylien yhtend suunnitteluperiaatteena on vaylan
monikdyttdisyys. Vdyldn tulisi mahdollisuuksien mukaan olla kéytettdvissd myos
kesdisin maastopyordily-, maastoratsastus- ja patikointireittind. Tarve monikayttoi-
syyteen korostuu erityisesti eteldssd, jossa maa on lumen peitossa entistd lyhyemman
ajan.

Moottorikelkkavéylien kesdkdyttoon liittyy kuitenkin ongelmia, joista kdytiin
selvitystd tehtdessd keskustelua. Lumipeitteen puute tekee maapohjan kesdaikaan
herkemmaksi kulutukselle ja moottoroitu maastoliikenne, esimerkiksi ménkijat, voi-
vat aiheuttaa vahinkoa vayldlld liikkuessaan. Ratsastuksen ja pyo6rdilyn kuluttava
vaikutus on pienempi, mutta paikoitellen sekin voi olla vaaraksi maapohjalle. Kes-
kusteluissa arveltiin myos, ettei leved moottorikelkkavayla houkuttele patikoitsijoita.
Monkijoilld ajetaan pddasiassa hyvin lyhyitda matkoja, jolloin tarvetta moottorikelk-
kavéylien kdyttoon ei keskustelujen perusteella ehké ole.

Mikili monikédyttoisyys ulotettaisiin myos talvikaudelle, lisdd eri kdyttomuotojen
kohtaaminen samalla vayldlld onnettomuusriskid. Tdstd syystd esimerkiksi safari-
yrittdjat eivat suosi sitd, ettd heiddn kdyttamidan (ja yleensd myos osin maksamiaan)
moottorikelkkauria avataan yleiseen kidyttoon muille kuin moottorikelkkailijoille.

Valtakunnallinen moottorikelkkavéyla voi kuitenkin soveltua myds muuhun kiyt-
toon. Kesdkdytto ja sen mahdolliset ymparistovaikutukset on arvioitava ennen vaylan
suunnittelua ja toteutusta. Joillakin alueilla maapohja (esimerkiksi suo) ei ehké salli
kesdaikana tapahtuvaa kayttod lainkaan. Vaaratilanteiden valttamiseksi vaylille on
my0s jdrjestettdva selked opastus kuhunkin aikaan sallituista kdyttémuodoista. Tal-
visin vdylan kdytto tulisi padsaantodisesti sallia vain moottorikelkoille ja paikallisten
tarpeiden mukaan esimerkiksi koiravaljakoille. Levdhdysalueet ja palvelut olisi kui-
tenkin useissa tapauksissa kannattavaa suunnitella yhteiskéyttod ajatellen.

3.8

Kelkkavaylien suunnittelussa huomioitavat
ympairistovaikutukset

3.8.
Melu

Valtakunnallisilla moottorikelkkavaylilld on arvioitu tarvittavan seuraavia suojae-
tdisyyksid eri kohteisiin. Suojaetdisyyksissd on otettu huomioon seké yleiset melun
ohjearvot (Valtioneuvoston péatods 993/1992) ettd Ruotsissa kdytetyt melun ohjearvot
moottoriradoille. Tdssé esitettyjen suositusten ohella suojaetdisyyksid voi olla tarpeen
tarkastella paikallisella tasolla.

Taajama-alueella kulkeville moottorikelkkavéylille katsotaan sopivaksi yleiseksi
kattonopeudeksi 40 km/h. Jos on odotettavissa, ettd kelkoilla ajetaan y6ll4, tulisi timéa
huomioida suojaetdisyyksid ja nopeusrajoituksia méériteltdessa.

Sellaisilla jadalueilla, joilla on merkitystd muulle virkistyskaytolle tai joiden ran-
nalla on talvisaikaan kdytdssa olevaa loma-asutusta, moottorikelkkojen kattonope-
utena voisi olla 60 km/h. Alentamalla nopeutta 80 km/h:sta 60 km/h:een pystytdan
melualueita kaventamaan olennaisesti. (Liite 5.)
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Taulukko 2. Moottorikelkkamelun suojaetiisyydet.

Sovelluskohde Suojaetdisyys Perustelu
(metria)

Metsa- Aukea

maasto* | maasto
Asumiseen kaytettavit 50*%* | 50—100** | Nopeusrajoituksella 40 km/h hetkellinen
alueet, virkistysalueet melutaso (L, ) < 60 dB ja keskidinitaso
taajamissa ja niiden vi- (LAeqHz) <55dB
littdmissa laheisyydessd
sekd hoito- ja oppilaitok-
sia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kdytettd- 150 300 Nopeudella 60 km/h hetkellinen melutaso
vdt alueet, leirintialueet, (Lprmad < 50 dB ja keskidénitaso (L, ,,)
virkistysalueet taajamien vilkkaillakin vaylilla (200—1 000 kelkkaa/vrk)
ulkopuolella ja luonnon- <45dB
suojelualueet
Alueet, joilla halutaan 1 000 2 000 Kiihdytyksen hetkellinen melutaso
korostaa rauhallista dani- (LAFmax) on enimmillaan noin 35 dB ja
maisemaa™** keskidanitaso (LAeq7-22) vilkkaillakin vaylilla

selvasti alle 30 dB

* Kelkkaviyldn ja kohteen vilisestd matkasta vihintdin puolet on metsin peittimai tai muuten huomattavan
peitteistd maastoa.

** Suositus koskee |3hinni taajamia ja sovellettava paikkakuntakohtaisesti, mm. maankiyton tehokkuuden,
alueen luonteen ja arvioitujen kelkkamaarien mukaan. Lapissa yleisena suosituksena on pidetty 100 metrin
suojaetdisyyttd vakituisista asuintaloista tai loma-asunnoista ja vahintdan 20 metrin etdisyytta pistoreittien
(mm. huoltamoille taajamissa) molemmin puolin.

% Tillaisia voivat olla esimerkiksi erityisen hiljaiset ja luonnonrauha-alueet, erdit kansallis- ja luonnonpuis-
tot tai niiden osat sekda muut sellaiset retkeily- ja virkistysalueet, joiden halutaan olevan erityisen hiljaisia.

Hetkellinen enimma&iséanitaso ‘
60 dB kiihdytyksessa

Hetkellinen enimmaisaanitaso
60 dB 80 km/h nopeudella

— Hetkellinen enimmaisaanitaso
60 dB 30 km/h nopeudella

N ./.{ : 1 ,
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Kuva 16. Moottorikelkkamelun
levidminen riippuu suuresti no-
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Kuva 7. Mitattujen moottorikelkkojen aiheuttama keskimaariinen enimmadisianitaso LFmax

tasai

sella nopeudella suoritetuista ohiajoista, etdisyys 15,2 m, korkeus 1,2 m, yksittdiset kelkat.

Punainen nelié kuvaa kiihdytyksen aiheuttamaa melutasoa vastaavalta mittauspaikalta.?®

Melutasoon, melun levidmiseen ja hédiritsevyyteen vaikuttavat huomattavasti myos
nopeuden vaihtelut (ks. kuvat 16 ja 17). Siksi suunnittelun eri keinoin on pyritta-
véd vihentdmédan ainakin turhaa kiihdyttelyd. Yleisesti ottaen kelkkareitit kulkevat
useimmiten metsdssd, jossa tasaisen nopeuden ylldpitdiminen on vaikeaa. Vaihte-
levassa maastossa ajoon kuuluu yleensd enemmaén kiihdytyksid ja jarrutuksia kuin
tasaisessa maastossa.”

3.8.2

Mu

ut ymparistovaikutukset

Melun lisdksi moottorikelkkailun muita suoria ympaéristovaikutuksia ovat:

maan pinnan tasoittaminen perustamisen yhteydessa ja kuluminen véylaa kay-
tettdessa

puuston ja kasvillisuuden raivaaminen ja/tai kuluminen

vaikutukset eldimille ja linnuille

muut kuin meluh&iriét luonnon virkistyskaytolle: yleinen luonnonrauhan héi-
riintyminen; moottorien kdynnistely ym. taukopaikoilla ja hithtomajoilla
pakokaasupédédstdjen hajuhaitat ja vaikutukset ilmanlaatuun
kasvihuonekaasupédastot

polttoaineen vaikutukset pohjavesiin ja maaperdan

polttoaineen vaikutukset pintavesiin

moottorikelkan elinkaaren aikana aiheutuvat vililliset vaikutukset
polttoaineen vililliset vaikutukset.

% Liikonen, Larri ym. 2007, 33.
¥ Liikonen, Larri ym. 2007, 11.
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Maan pinta, puusto ja kasvillisuus

Moottorikelkkavayldn perustamisen valitén vaikutus maan pintaan ja kasvillisuu-
teen riippuu siitd, miten paljon maata muokataan. Syvan lumen olosuhteissa riittdd
periaatteessa, ettd suuremmat kivet ja kannot yms. vaaralliset esteet raivataan. Val-
takunnallisten vaylien halutaan todenndkéisesti olevan kdytossd mahdollisimman
pitkdédn joka talvi, joten ainakin metsdmaastossa vayldt edellyttdvit tasoittamista.
Tasaisemmilla mailla, etenkin soilla, tasaustarve taas on viahdinen.

Véyla tulisi rakentaa mahdollisuuksien mukaan maaston muotoja myétdillen ja
kasvillisuuden ja puuston tarpeetonta raivausta vélttden.

Moottorikelkkailu vaikuttaa kasvillisuuteen my®6s niilld paikoilla, joissa raivausta
ei ole tehty. Kelkat ja vdylien hoitokoneet tiivistdvat lunta, mistd syystd vdyla sulaa
kevéalld ympéristoddn hitaammin. Aiheutuva ns. jadpolte voi tukahduttaa kasveja.
Toisaalta lanaaminen my0s vdhentdd lumipeitteen paksuutta, jolloin aurinkoisilla
paikoilla maa voi paljastua kevaalld jo varhain ja altistua kulumiselle. Yleisesti otta-
en kulutukselle herkimpid metsdtyyppejd ovat kuivat ja karukkokankaat, kun taas
mustikkatyypin tuore kangas kestdd kulutusta parhaiten.

Linnut ja muut eldimet

Moottorikelkkojen melu- ja muista vaikutuksista lintuihin ja muihin eldimiin on
vahdnlaisesti tietoa. Vdylien sijoittelussa voidaan yleensd kiertda erityisen herkkien
tai merkittdvien eldin- ja lintulajien elinympéristoja.

Huomioon otettavia kohteita ovat mm. porojen vasoma- ja talvilaidunalueet (esi-
merkiksi luppokuusikot) ja kulkureitit sekd hirvien ja muun riistan talvilaidunalueet
ja merkittdvimmat kulkureitit. Porot voivat liilkkua paksun lumen aikaan véylastolld
ja siirtyd kelkkojen edessd pitkidkin matkoja rasittaen itsedén. Reiteilld olisi hyvé olla
"pistokkeita”, joilta porot pddsevit siirtyméédn syrjddn. Alueilla, joissa poroja liikkuu
paljon ja maastossa on ndkoesteitd, saatetaan tarvita nopeusrajoituksia.

Muista nisdkéslajeista on otettava huomioon ainakin saimaannorpan pesiméaalueet
ja saukko, jonka kannalta erityisen tdrkeitd kohteita ovat jokien ja purojen koski- ja
virtapaikat. Linnuista on varottava etenkin metson ja teeren soidinpaikkoja seka
suurten petolintujen, erityisesti kotkien pesimaympaéristoja. Moottorikelkkavaylan
ohiajoliikenne ei yleensd vaaranna lintujen pesintdd. Sen sijaan reitistostd aiheutuva
muu hdirio, kuten luonnon tarkkailu voi olla ongelmallista paikoissa, joihin pesésta
onndkdyhteys. Huomioitava on my®s varhaisten muuttolintujen, kuten laulujoutse-
nen ja muiden vesilintujen kokoontumis- ja levdhdyspaikat.

Eldimist6on ja linnustoon kohdistuvien vaikutusten ehkdisemisen kannalta hyva
yleisohje on vélttdd laajojen ja yhtendisten luontoalueiden pirstomista moottorikelk-
kailuvaylilld. Tama koskee kaikkea muutakin rakentamista ja tuodaan esiin mm.
valtioneuvoston hyviksymissad valtakunnallisissa alueidenkéayttotavoitteissa. Toinen
suositeltava periaate on vélttdd hiiridille herkkien lajien tiedossa olevia esiintymis-
alueita sekd mm. luonnonsuojelulain 29 § mukaisia suojeltavia luontotyyppeja ja
metsidlain 10 § mukaisia erityisen tédrkeitd elinympérist6jd. Suppea-alaisina kohteina
ndmad on yleensd helppo kiertdd vaylda linjattaessa.

Vaikutukset luonnon virkistyskaytt66n
Moottorikelkkailun muulle luonnon virkistyskdytolle aiheuttamat haitat aiheutuvat
yleensi kelkkojen dénisté (ks. 3.8.1). Moottorikelkkailu saattaa kuitenkin aiheuttaa
my0s esteettistd haittaa, hajuhaittoja ja uhkaa turvallisuudentunteelle. Keskeisin
haittakokemus liittynee usein kokemukseen luonnonrauhan rikkoutumisesta ja tun-
teeseen, ettd moottorikelkkailu ei kuulu luontoon. Haittakokemukseen vaikuttaa
suuresti ajotapa ja se, onko kelkan kohtaamista voinut odottaa.

Luonnonrauhan rikkoutumiskokemukselle on tunnusomaista, ettd haitta kohdis-
tuu melko harvoihin ihmisiin. Ndiden kokemus hdiriostd voi silti olla merkittava.
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Tilanne on tdllainen usein esimerkiksi taustamelutasoltaan hiljaisessa talvisessa mok-
kimaisemassa tai hiihtoretkelld. Muita héirickokemuksen kannalta herkkid kohteita
ovat kulttuurihistorialliset ymparistot, suojeltujen rakennusten ymparistot, perinne-
maisema-alueet, maisemansuojelualueet ja muinaismuistoalueet. Tallaisten ympaéris-
tdjen olennainen vetovoimatekijd on rauhallisuus, jonka kanssa moottorikelkkailun
helposti koetaan olevan voimakkaassa ristiriidassa. Ympéristomelun arviointi vain
altistuvien lukumaaran perusteella soveltuu heikosti téllaisten haittojen arviointiin.
Ristiriitojen valttamiseksi moottorikelkkavéayldt pitdisi mahdollisuuksien mukaan
sijoittaa sinne, missd on jo ennestddn melunldhteitd ja moottoriajoneuvoja. Toisaalta
ndhtdvyyskohteet ja taukopaikat on perusteltua sijoittaa vetovoimaisiin ja rauhalli-
sempiin paikkoihin. On kuitenkin pyrittdvd mahdollisuuksien mukaan valttimaan
laajojen ja yhtendisten luonnonalueiden pirstomista ja erityisesti véylien sijoittamista
loma-asutuksen ja muun virkistyskédyton kannalta tarkeille vesistdille.

Pakokaasupaistot

Moottorikelkkojen pakokaasupddstst aiheuttavat paikallisia haju-, viihtyvyys- ja
terveyshaittoja. Hajua aiheuttavat ldhinnd hiilivetypaastot ja terveyshaittoja hiili-
vety- ja hakdpaastot. Erityisesti ‘perinteisten” kaksitahtimoottorilla varustettujen
moottorikelkkojen hiilivety- ja hdkdpddstot ovat kelkkaa kohti huomattavan suuria.
Namad haitat eivat useimmiten levid kauemmas kuin moottorikelkkojen melu, joten
melun takia suositeltujen suojaetdisyyksien noudattaminen suojaa melko hyvin mm.
védylien varren asutusta my6s haju- ja terveyshaitoilta. Kuitenkin tietyissd sddolois-
sa, erityisesti tyynelld pakkassddlld syntyvassd ns. inversiotilanteessa ilmakerrokset
eivat pddse sekoittumaan, jolloin haju- ja terveyshaitat voivat levitd huomattavasti
laajemmalle kuin normaalisti. My0s maastonmuodot ja metsé saattavat muodostaa
kuilumaisia paikkoja, joissa pakokaasut sekoittuvat hitaasti. Tallaisia paikkoja ovat
erityisesti puro- ja jokilaaksot sekd kurut. Téllaisiin kohteisiin ei pitdisi osoittaa aina-
kaan véylig, joille ennustetaan suuria kayttdjamaaria.

Sellaisissa paikoissa, joissa moottorikelkkoja kdynnistetdén ja pidetddn tyhjakayn-
nilld, haju- ja terveyshaitat voivat olla huomattavasti pahempia kuin meluhaitat.
Téallaisia paikkoja ovat mm. kelkkavuokraamojen ja safariyritysten piha- ja pysa-
kointialueet, kelkkaterminaalit ja tankkausalueet. Niissd haitat kohdistuvat yleensa
pahimmin kelkkailijoihin itseensd ja asianomaisen yrityksen tyontekijoihin. Erityisen
héiritsevid padstot ovat kuitenkin ei-kelkkailijoille, joten hiihtomajat ja kokoontumis-
paikat tulisi huomioida tarkoin mm. reittisuunnittelussa. Kelkkojen kokoontumis- tai
vuokrauspaikkoja ei pid4 sijoittaa majoitusrakennusten ldheisyyteen.

Moottorikelkkailun padstot tulevat alenemaan uusien kaksi- ja nelitahtikelkkojen
yleistyessd. Uudet kelkat kuluttavat 13-17 litraa polttoainetta/100 km. Polttoainesai-
lididen tilavuus on 3545 litraa, joten toimintasdde on 250-400 km. Tarve maastossa
tankkaamiseen vihenee.

Pohjavesi ja maapera
Maahan ja pohjaveteen joutuessaan moottorikelkkojen bensiini, kaksitahtibensiinin
sisdltdima voiteludljy ja erityisesti bensiinissa kaytetty, ns. nakutusta estava lisdaine
MTBE aiheuttavat tietyn riskin pohjavesien ja maaperan pilaantumiselle. Bensiinid
pédsee maahan tankkauksen ylivuodoista (varsinaisten tankkauspaikkojen lisdksi
saatetaan matkan aikana tehdd polttoainetdydennystd kanisterista kaatamalla) ja
kaksitahtimoottorien ldpi palamatta jadneend polttoaineena. Kaksitahtikelkka tuot-
taa hiilivetypééstojd eli kdytdnnossd palamatta jadvaa bensiinid tyypillisesti 20-28 %
kdytetyn polttoaineen méaéaréasta eli 3-7 litraa/100 km.

Bensiini haihtuu helposti ja kun moottorikelkkailu tapahtuu lumipeitteen aikana, ei
moottorikelkkavaylistéd ole todettu suoranaista riskid pohjavesialueille. Varovaisuutta
on noudatettava vedenottamoiden, l&dhdealueiden ja kaivojen ldheisyydessé. Pohja-

Ympiristoministerion raportteja 3 | 2009

31



32

vesi- ja maaperdriskit pienenevét nelitahtimoottoreiden yleistyessd. Suurimmassa
osassa kelkoista on kuitenkin edelleen kaksitahtimoottori.

Pintavedet

Bensiini lisdaineineen saattaa aiheuttaa pilaantumisriskid myos pintavesille. Riskin
merkittdvyydestd ei ole tietoja. Vertailun vuoksi voidaan todeta, ettd moottorivenei-
lysté ei ole havaittu aiheutuvan ympéristShaittaa vesien laadulle.

Kooste huomioitavista ymparistokohteista
Seuraavat ehdotukset on laadittu kdyttden lahtokohtana useiden asiantuntijoiden
arvioita®. Lisdksi taulukkoa laadittaessa on sovellettu Pohjois-Savon ymparistokes-
kuksen kédyttdmid suunnitteluperiaatteita ja Hervan (2000) esittimid suosituksia.

Taulukko 3. Ehdotus periaatteista moottorikelkkavaylien sijoittamiseksi suhteessa ymparistokoh-

teisiin.

Huomioitava kohde

Ehdotus suunnitteluperiaatteeksi

Lisatietoja

Uhanalaisten eldin-, kasvi- ja
sienilajien esiintymispaikat

Viyldt pyritddn linjaamaan kohteiden
ulkopuolelle

Alueelliset ympa-
ristokeskukset ja
ymparistohallinnon
OIVA-tietokanta

Luonnonsuojelulain 29 §
mukaiset suojeltavat
luontotyypit

Vaylit pyritdan linjaamaan kohteiden
ulkopuolelle

Alueelliset ympa-
ristokeskukset ja
ympdristéhallinnon
OIVA-tietokanta

Metsilain 10 § mukaiset eri-

tyisen téarkeit elinymparistot

Vaylit pyritaan linjaamaan kohteiden
ulkopuolelle

Alueelliset metsikes-
kukset

Alueet, joilla halutaan ko-
rostaa erityisen rauhallista
danimaisemaa’

Viyldn ja kohteen viliin jatetddn aukeas-
sa maastossa esimerkiksi 2 km suojavyo-
hyke, peitteisessa maastossa | km.

Metsihallituksen
luontopalvelut,
maakuntien liitot ja
kunnat

Soidensuojelualueet

Alueellisen ymparistokeskuksen kanssa
neuvotellaan tapauskohtaisesti, onko
vdylda mahdollista sijoittaa alueelle vaa-
rantamatta sen suojeluarvoja (kasvilli-
suus, linnusto).

Alueelliset ymparis-
tokeskukset, metsa-
hallitus

Natura 2000 -ohjelmaan
kuuluvat alueet ja muut
luonnonsuojelualueet

Alueellisen ymparistokeskuksen kanssa
neuvotellaan tapauskohtaisesti, onko
vdylad mahdollista sijoittaa alueelle vaa-
rantamatta sen suojeluarvoja.

Alueelliset ymparis-
tokeskukset

Suurten petolintujen pesi-
misymparistot

Suojaetiisyys aukeassa maastossa esi-
merkiksi 2 km, metsimaastossa | km*.
Viltetddn erityisesti vdyldn linjaamista
kohtisuoraan pesapaikan suuntaan, tai
pyritddn estdimdan niakdyhteys.

Alueelliset ymparis-
tokeskukset, Metsa-
hallituksen luonto-
palvelut

Metson ja teeren soidin-
alueet, muuttolintujen
levahdyspaikat

Suojaetiisyys esimerkiksi 300 m tai vas-
taava nopeuden alennus.

Riistanhoitopiirit,
Birdlife Suomi ry

Porojen, hirvien tai muun
riistan talviset laidun- ja
lisdaantymisalueet seka
kulkureitit

Viyl3a ei sijoiteta alueelle. Mahdollisesta
suojavyohykkeesti tai paikallisesta nope-
usrajoituksesta neuvotellaan ao. toimijoi-
den kanssa.

Paliskunnat, riistan-
hoitopiirit

% Matti Osara/YM, Pekka Herva/LA, Harri Hongell /LSU, Heikki Hautala/LAP, Tuomo Ollila/MH.

Tallaisia voivat olla esimerkiksi erityisen hiljaiset ja luonnonrauha-alueet, kansallis- ja luonnonpuistot
tai niiden osat sekd muut sellaiset retkeily- ja virkistysalueet, joiden halutaan olevan erityisen hiljai-
sia.

Suositus perustuu Lansi-Suomen ymparistokeskuksen Harri Hongellin arvioon. Ainakin maakotkan
on todettu erityisesti pelkddvan pesimdpaikkaa suoraan ldhestyvad, etddlldkin olevaa kohdetta.
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Huomioitava kohde

Ehdotus suunnitteluperiaatteeksi

Lisatietoja

Saimaannorpan pesima-
alueet

Viylaa ei sijoiteta alueelle, suojavyo-
hykkeestd neuvotellaan ymparistéviran-
omaisten kanssa.

Alueelliset ymparis-
tokeskukset

Laajat, yhtendiset luonto-
alueet

Viltetddn vaylien linjaamista alueiden
lapi.

Alueelliset ymparis-
tokeskukset

Loma-asutuksen ja virkis-
tyskdyton kannalta tirkeat
vesistot

Viltetddn vidylien linjaamista ao. vesisto-
jen kautta tai lasketaan nopeus esimer-
kiksi 60 km/h.

Maakuntien liitot ja
kuntien ymparistovi-
ranomaiset

Aidnimaisemaltaan muuten
rauhalliset, historiallisesti,
kulttuurisesti tai maisemal-
lisesti arvokkaat alueet ja
kohteet

Tarvittaessa suojaetiisyys esimerkiksi
300 m.

Alueelliset ymparis-
tokeskukset, Museo-
virasto

Pohjavesialueet, vedenot-
tamoalueet, lihdealueet ja
kaivot

Jatetdan vedenottamoihin, kaivoihin ja
lahteisiin riittava etdisyys.

Kunnan ympiris-
toviranomainen tai
alueellinen ymparis-

tokeskus
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Kelkkailu kaavoituksessa

Moottorikelkkailun ja muun maankéyton yhteensovittamisen tulisi olla aikaisempaa
paremmin esilld kaavoituksessa. Erilaisten kaavaratkaisujen avulla voidaan ohjata
kelkkailua sopiville alueille ja esimerkiksi rauhoittaa kokonaan joitakin virkistys- tai
luontoalueita. Toisaalta suunnittelulla voidaan turvata myos kelkkailun tarpeita.
Kullakin kaavatasolla kelkkareitit tulee sovittaa yhteen muiden toimintojen kanssa
kaavatason tarkoitus ja ohjausvaikutus huomioiden; maakuntakaava, yleiskaava
ja asemakaava toimivat siis tydkaluina eri kysymyksissd ja suunnitteluvaiheissa.
Alemmalla kaavatasolla osoitettujen reittien tulee kytkeytyd ylemmé&n kaavatason
verkostoihin.

Valtakunnalliset vdyladt sivuavat isoja matkailukeskuksia, joiden ymparistossa
moottorikelkkailun volyymi voi olla hyvinkin suurta. Ndiden ldheisyydelld on par-
haat mahdollisuudet ohjata kelkkailijoita ihailemaan Suomen luonnon tyypillisia ja
huomionarvoisia maisemia. Samalla voidaan huolellisella suunnittelulla ehkéista
kelkkailun alueen ympéristolle ja asukkaille sekd muille luonnon virkistyskaytt&jil-
le tuottamia haittoja. Erityisen huolellisesti pitdisi tarkastella kelkkavuokraamojen
ja -parkkipaikkojen sijoittumista majoituspaikkojen vélittomddn ldheisyyteen, silld
niiden héiritt voivat olla merkittdvid varsinkin ei-kelkkailijoille.

Valtakunnallisten védylien suunnittelussa ja toteuttamisessa olisikin kdytdva vuo-
ropuhelua kaavoittajien, ymparistoviranomaisten, asukkaiden ja kelkkailijoiden
kesken. Reittisuunnitelman hyvéaksymisestd kunkin kunnan alueella paattdd maas-
toliikennelain mukaan kunnan ymparistoviranomainen. Vaylien suunnittelussa on
arvioitava ympdristo- ja sosiaalisten vaikutukset.

Tarkedt seudulliset ja valtakunnalliset kelkkailuyhteydet tulisi osoittaa maakun-
takaavassa, joka toimii vdlineend sovitettaessa yhteen alueen kuntien tarpeita. Maa-
kuntakaavassa esitetddn moottorikelkkailun seudulliset yhteystarpeet ja/tai valmiit
moottorikelkkareitit.
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Kuva 18. Esimerkki moottorikelkkareitin merkitsemisestia maakuntakaavaan. Lihde: Kainuun
maakuntakaava 2020.

Kainuun maakuntakaavassa on esitetty maakunnallisesti merkittdvit yleisen liikku-
misen kannalta tirkedt ohjeelliset moottorikelkkailureitit. Kaavaselostuksessa tode-
taan, ettd moottorikelkkailureitin perustamisesta ja lakkauttamisesta luonnonsuoje-
lulaissa tarkoitetulla valtiolle kuuluvalla alueella pédéttaa alueen hallinnan mukaan
Metsdhallitus tai Metsantutkimuslaitos. Kainuun maakuntakaavan tavoitteena on,
ettd kaavassa ohjeellisina esitetyt kelkkailureitit perustetaan maastoliikennelain mu-
kaisiksi moottorikelkkailureiteiksi.

"Kainuun maakuntakaavassa osoitettavat ohjeelliset moottorikelkkailureitit perustuvat
pidosin jo rakennettuun, rakenteilla olevaan tai suunniteltuun moottorikelkkailun runko-
reitistoon (nykyisiin ns. ajouriin). Maakuntakaavan kelkkailureitit ovat pidsdiintdisesti lin-
jattu pois vesistoalueilta turvallisuussyistid.” (Kainuun maakuntakaava, selostus 2007.)

Reitit on maakuntakaavassa linjattu pois my®os suojelualueilta, Natura-alueilta sekd
useimmilta merkittavilta hiljaisilta alueilta. Ajoyhteys on toteutettu ndiden alueiden
kautta maanomistajan Metsdhallituksen pédatokselld. Uusia ohjeellisia yhteystarve-
varauksia osoitettu kaikkiaan neljdlle yhteysvilille. Maakuntakaavassa osoitettu
moottorikelkkailureitistd on ohjeena moottorikelkkailureittejd perustettaessa. Kaa-
vaselostuksessa kerrataan vield, ettd moottorikelkkailureitin perustaminen edellyttdaa
reittisuunnitelmaa, jonka hyviaksymisestd paattdd kunnan ymparisténsuojeluviran-
omainen.

Kuntien yhteinen yleiskaava soveltuu hyvin seudullisten yhteystarpeiden ja reit-
tien suunnittelutytkaluksi. Yleis- ja osayleiskaavoihin sekd asemakaavoihin liittyy
yksityiskohtaisempaa suunnittelua, mm. turvalliset siirtymareitit huoltamoille ja
asuinalueille. Yleiskaavassa valtakunnalliset véylat esitetddn yhteystarvemerkinndin
sekd jo rakennetut reitit reittimerkinnallad (kuva 19).
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Kuva 9. Esimerkki moottorikelkkareitin merkitsemisesti osayleiskaavatasolla.*

107 C C C C C C Moottorikelkkailureitti.

Reitti voidaan perustaa maastoliikennelain mukaan tai sopimuksilla. Reitin sijainti esimerkiksi
taajamissa tai arvokkailla luontoalueilla voi yleiskaavassa olla hyvinkin tarkka.

Kuva 20. Moottorikelkkareitin yleiskaavamerkinti ja ohje sen soveltamiseen.>*

Asemakaavassa voidaan myos esittdd moottorikelkkareitit. Kittilin Golf-rannan
asemakaavaehdotuksessa (kuva 21, sivu 36) on osoitettu moottorikelkkareitti tien
alikulusta kaava-alueen 1dpi Ounasjoen rantaan. Kaavaselostuksessa mainitaan reitin
olevan yhteydessd seudulliseen péareittiin, jolta on edelleen yhteydet muihin kuntiin,
mm. Inariin ja Sodankylaan.

Moottorikelkkailuun liittyvid kaavamerkintojd pitdisi selvittdd ja pyrkid valta-
kunnallisella tasolla yhdenmukaisempaan merkintitapaan. Asemakaavatasolla kéy-
tannot lienevét varsin vaihtelevia. Asemakaavoissa olisi tarvetta merkitd seké reitit
ettd kelkkavuokraamot ja pysdkointialueet, mutta yleisesti ohjeistetut merkinnét ja
maédrdykset puuttuvat.

% Sallan kirkonkyldn osayleiskaava 2003.
¥ Ympéristoministerio, 2003. s. 97.
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D:m Eﬁfﬂ:m Moottorikelkkareitti

Kuva 21. Esimerkki moottorikelkkareitin merkitsemisesta asemakaavaan. Lihde: Golf-rannan ase-
makaava. Korttelit 1100-1135. 0424-C8297. Kaavaselostus ja kaavakartta. Ehdotusvaihe 7.2.2008.
Finnish Consulting Group. Kittilan kunta.

3.10
Arvioita rakentamiskustannuksista

Moottorikelkkavidylien perustamisen kustannukset muodostuvat reitin suunnitte-
lusta, rakentamisesta ja rakenteista (mm. sillat, liikennemerkit) sekd hallinnollisista
toimenpiteistd (reittitoimitukset, maankéyttooikeuksien lunastaminen). Yksittdisten
reittien kustannukset vaihtelevat huomattavasti mm. maasto-olosuhteiden, varus-
telutason sekd reitin sijainnin mukaan; esimerkiksi vesistosillat ja vilkkailla liiken-
nepaikoilla tarvittavat eritasoratkaisut nostavat reitin hintaa huomattavasti. My6s
maan arvolla ja maanomistusoloilla on merkitystd. Moottorikelkkavaylien perusta-
minen voi tulla Eteld-Suomessa kalliimmaksi kuin pohjoisessa, jossa reitin linjalla
oleva maanomistajien joukko on usein pienempi ja vaihtoehtoja reittien sijoitteluun
enemman.

Seuraavissa taulukoissa on esitetty joitakin esimerkkejd moottorikelkkavaylien
rakentamiskustannuksista. Luvut perustuvat eri puolilla Suomea toteutettuihin vay-
lahankkeisiin ja ne ovat luonteeltaan suuntaa-antavia.
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Taulukko 4. Reittihankkeen keskimairiisia kustannuksia Pohjois-Savossa. (Hannu Koponen, Poh-

jois-Savon ympiristokeskus, 11.3.2008.) Naissa taulukoissa silloilla tarkoitetaan hyvin kevytraken-

teisia siltoja.

Pohjois-Savo

Ty6vaihe Kustannus | Kustannus | Tarkennus
€/km €/kpl

Suunnittelu, valmis- 1 300 Sisédltdd maanmistajaneuvottelut (tiedotusti-

telu ja tyénjohto laisuudet, maanomistajaillat, henkilokohtaiset
tilakdaynnit/neuvottelut), reittisuunnitelmien
laadinta, reittitoimituksien valmistelu, rakenta-
misen valmistelu ja tyénjohto.

Maanomistaja- 500 Maiarittaa Maanmittauslaitos; 5 m leveana.

korvaukset

Sillat, rummut 1 000 Mahdollistaa kunnossapidon "tampparilla”.

Konetyd, tasaus 750 5 m levedna.

Raivaus 250 5 m levedna.

Taukopaikat 18 000 Laavu, kompostikdaymala ja puuvarasto/jitepis-
te.

Opastus 400 Reittimerkit, liilkennemerkit ja opastaulut.

Reittitoimitukset 550 Maanmittauslaitoksen tekeman3; sisialtia maan-
omistajakorvausten mairittdmisen ja reitin
merkitsemisen kiinteistorekisteriin.

Sahkélinjojen 150 Kustannus jaettu koko reitiston kilometreille.

varmistamiset

Taulukko 5. Reittihankkeen keskimadriisia kustannuksia Pirkanmaalla. (Vesa Lahelma, Pirkanmaan

Snowconnection -projekti, 25.3.2008.)

Pirkanmaa
Tyovaihe Kustannus Kustannus | Tarkennus
€/km €/kpl
Reitin rakentaminen 1 600-2 600
Maapohjakorvaus 800-1 000 Maksu 6 m mukaan
Taukopaikat 4800 Laavu, puuvarasto ja kaymala.

Taulukko 6. Reittihankkeen keskimdiriisia kustannuksia Lapissa. (Toivo Hiltunen, Kittilan kunta,

25.3.2008.)
Lappi
Tyovaihe Kustannus Kustannus Tarkennus
€/km €/kpl
Reittisuunnittelu 550
Maankayttooikeuksien lunastaminen 1 800 3000 €/ha
Reittitoimitukset 300
Puuston poisto 800
Maanpinnan tasoitus 500
Sillat, rummut, verijit 450
Opasteet, lilkennemerkit 450
Yleisten teiden tasoliittymat 2 300
Eritasoliittymat 240 000
Kustannukset yhteensa 7 520
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Valtakunnallinen
moottorikelkkailun tavoiteverkko

Maakuntaliitoille vuoden 2007 alussa tehdyssa kyselyssa tiedusteltiin, missé liittojen
alueella on sellaisia yhteyksid ja yhteystarpeita, jotka palvelevat nimenomaan seudul-
lista, pitkdn matkan moottorikelkkailua. Kyselyn tuloksena saatiin maakuntaliitoilta
lista seudulla merkittdvimpind pidetyistd yhteyksistd. Néitd yhteyksid tarkasteltiin
rinnakkain nykyisen verkoston kanssa.

Véylastoehdotuksen laatimista ohjasi myos arvio moottorikelkkailun kysynnés-
td ja eri yhteysvilien matkailullisesta merkityksestd. Vaylasto pyrkii yhdistimaan
tarkeimmat kelkkailukohteet ja kaupungit. Samansuuntaisten véylien keskindinen
etdisyys vaihtelee riippuen maastosta ja yhteyksien oletetusta tarpeesta. Vahdisen
kysynnin ja heikkenevén lumitilanteen vuoksi valtakunnallisia véylid ei ole esitetty
Lounais-Suomeen eiki eteldiselle rannikkoalueelle.

Nain paddyttiin ndissd kuvissa esitettyyn, pelkistettyyn “runkoverkostoon” (ku-
vat 22 ja 23; suuremmassa koossa liitteessd 1 (A ja B). Taman tyon luonnosvaiheessa
verkostoa kommentoivat vield monet tahot, viitaten mm. Eteld- ja Pohjois-Suomen
huomattavasti toisistaan poikkeavaan lumi- ja jdétilanteeseen, ilmastonmuutoksen
vaikutuksiin ja matkailun suurempaan merkitykseen pohjoisessa. Kommenttimateri-
aalin perusteella luonnosvaiheen verkostosta on poistettu joitakin osia. Verkosto paa-
tettiin esittdd kaksitasoisena. Kokonaisverkostolle (vaihtoehto, VE 1, liite 1 A) luotiin
vertailuvaihtoehto, jossa eteldisid osia ei toteutettaisi (VE 2, liite 1 B). Yhteysvileilld
Ikaalinen-Himos ja Sappee-Himos on kuitenkin niin runsaasti kysyntéa, ettd ne ovat
mukana my®ds vaihtoehdossa 2. Liitekartoissa on esitetty kelkkailun kannalta tarkeim-
mit talvimatkailukeskukset jaoteltuna kahteen luokkaan kdvijamddran mukaan.

Liitteissd raportin lopussa on kartoilla osoitettu, mika osa tavoiteverkosta voitaisiin
toteuttaa nykyisid reittejd pitkin, ja mihin tarvittaisiin uusia reittejd. (Liite 2)
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Valtakunnallinen tavoiteverkko
s \/aihtoehto 1, kattava verkosto

L] Kavijamaaraltaan suuri talvimatkailukohde
L] Talvimatkailukohde
*

Valtakunnanrajan ylityspaikka
Maakuntaraja
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Kuva 22. Tavoiteverkon vaihtoehto |, jossa on mukana kattavammin my&s eteldisen Suomen

reittejd.
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Kuva 23. Tavoiteverkon vaihtoehto 2, joka on laajuudeltaan suppeampi, pohjoiseen painottuva
verkosto.
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Verkostossa on pyritty hyodyntdmé&an mahdollisimman paljon jo olemassa olevia
vaylid. Tassd tyossa esitetyn vayldston kokonaispituus on noin 7 300 km, josta noin
80 % on nykyisid ja noin 20 % uusia moottorikelkkavéylid. Liitekartassa 2 on esitet-
ty karkeasti vdylien jakautuminen jo olemassa oleviin ja uusiin yhteyksiin. Vaylaki-
lometrien jakautuminen maakunnittain on esitetty taulukossa 7.

Taulukko 7. Valtakunnallisen moottori-
kelkkavayldston pituus maakunnittain.

Maakunta Viylaa, km
Eteld-Karjala 180
Eteld-Pohjanmaa 250
Eteld-Savo 330
Kainuu 600
Kanta-Hame 90
Keski-Pohjanmaa 50
Keski-Suomi 510
Kymenlaakso 100
Lappi 2 590
Pirkanmaa 230
Pohjanmaa 240
Pohjois-Karjala 530
Pohjois-Pohjanmaa 950
Pohjois-Savo 510
Piijat-Hame 120
Satakunta 50
Ita-Uusimaa -
Uusimaa —
Varsinais-Suomi —
Yhteensd 7 330

Valtakunnallisilta véyliltd on yhteydet Ruotsiin ja Norjaan, mm. kaikkien kolmen
maan alueilla kulkevalle Arctic Trail -matkailureitistolle (liite 6). Ruotsin ja Suomen
yhteinen Viktoria-reitti kulkee Tornionjoen vartta Muoniosta Kilpisjarvelle. Tornion
ja Muonion valilld rajapaikkakunnat ovat Pello ja Ylitornio. Norjan puolelle yhtey-
det kulkevat Kilpisjarven, Kivilompolon (Enontekio), Karigasniemen ja Nuorgamin
kautta.

Itarajalla valtakunnalliseen véaylastdon liittyy 6 rajanylityspaikkaa: Imatra, Niirala,
Vartius, Salla, Raja-Jooseppi ja Naatdmo.
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Tavoiteverkon vaikutusarviointi

Kuten raportin alussa todettiin, selvityksessd ei ole kyse SOVA-lain tarkoittamasta
suunnitelmasta tai ohjelmasta. SOVA-laissa edellytetddn kuitenkin ympaéristéarvi-
oinnin tekemista valmistelun rinnalla siten, ettd arvioinnin tulokset voidaan ottaa
huomioon suunnitelmassa.

"Suunnitelmasta tai ohjelmasta vastaavan viranomaisen on huolehdittava siiti, ettid suun-
nitelman tai ohjelman ympiristovaikutukset selvitetidn ja arvioidaan riittidvissd mddrin
valmistelun kuluessa, jos suunnitelman tai ohjelman toteuttamisella saattaa olla merkit-
tavid ympdristovaikutuksia.” (Laki suunnitelmien ja ohjelmien ympiristovaikutusten
arvioinnista 3 §)

Vaikutukset on arvioitu tavoiteverkosta (luku 4). Oletuksena on ettd tarkemmassa
suunnittelussa sovelletaan tdssa selvityksessa esitettyjd suunnitteluperiaatteita (luku
3).

Ympdristovaikutusten arviointityon téarkein tehtdva on arvioida eri vaihtoehtoja ja
niiden ympdristovaikutuksia. Sen ohessa tdimén arvioinnin tavoitteena on késitelld ja
jdsentdd myos valtakunnallisen reitiston perustamisen vaikutuksia elinkeinoihin ja si-
td kautta syntyvid sosiaalisia vaikutuksia. Ymparistovaikutusten kannalta on tarke&a
arvioida, lisdisiko tavoiteverkon toteuttaminen moottorikelkkailun kokonaismadarad
ja vdhentdisiko se toisaalta véylien ulkopuolella ajettua “villid” kelkkailua.

Moottorikelkkailun useat vaikutukset ovat hyvin epasuoria ja epdvarmoja. Kelk-
kailun edistiminen voi osaltaan vaikuttaa matkailun ja sitd kautta esimerkiksi lentolii-
kenteen médraan. Téllaisia kysymyksid voidaan tdssé arvioida vain suuntaa antavasti.
Kuitenkin my0s epavarmuustekijdiden ja jatkotutkimustarpeiden kirjaaminen on
vaikutusarvioinnissa tarke&a.

5.1

Vaihtoehtojen muodostaminen

Tdssd tyossd laadittu tavoiteverkko on hyvin alustava eiké silld ole sindnsd vaiku-
tuksia maankdyton suunnitelmiin, vaan se toteutunee tarkempien suunnitelmavai-
heiden kautta ja vahittdin. Tavoiteverkkoa on vaikea esittdd yhtend konkreettisena
kokonaisuutena tai vaihtoehtoinakaan. Vertailua varten on kuitenkin luotu kolme
hypoteettista vaihtoehtoa:

VE 1 = kuvassa 22 (liite 1 A) esitetyn laajuinen tavoiteverkko suunnitellaan tar-
kemmin ja toteutetaan padpiirteissddn vuoteen 2030 mennessa. Jatkosuun-
nittelussa kdytetddn esitettyjd suunnitteluperiaatteita.
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VE 2 = verkosto toteutetaan vain pohjoisosiltaan, noin Kalajoki-Niirala -linjan
pohjoispuolelta (kuva 23, liite 1 B).

VE 0 = se vertailutilanne, ettd valtakunnallista reitistod ei madritella eikd perus-
teta.

5.2
Merkittavien vaikutusten tunnistaminen

SOVA-ohjeita soveltaen vaikutukset voi jakaa vaikutuksiin 1) maankaytt6on ja yh-
dyskuntarakenteeseen, 2) ihmisiin ja yhteis6ihin, 3) elinkeinoihin ja matkailuun seka
4) luontoon ja ympéristoon. Omana luokkanaan voi olla edellisten yhteisvaikutukset
(luokka, jossa tuodaan esiin eri vaikutusten yhteyksid sekd hyvinkin epavarmoja ja
ehdollisia vaikutusketjuja).

Valtakunnallisen moottorikelkkareitiston vaikutukset voidaan jakaa kolmeen vai-
heeseen/osatekijddn, jotka ovat 1) reittien perustaminen, 2) reittien ylldpito sekd 3)
itse toiminnan eli kelkkailun vaikutukset.

Vaikutusulottuvuudet voidaan yhdistdd seuraavanlaiseksi taulukoksi. Se auttaa
jasentdméadn tavoiteverkon vaikutuksia. Luvun lopussa taulukon avulla esitetdan
yhteenveto erilaisista vaikutuksista.

Taulukko 8. Vaikutusarvioinnin kehikko. Minka vaikutuksia tutkitaan — ja mihin.

Mihin | Maankiyttoon ja | Ihmisiin Elinkeinoihin, Ymparistoon
yhdyskuntaraken- mm. matkailuun
Vaikutukset... | teeseen
Minka
Reittien perusta-
minen

Reittien yllapito

Toiminnan,
kelkkailun vaiku-
tukset

5.3

Vaikutukset maankayttoon ja
yhdyskuntarakenteeseen

Esitetty valtakunnallinen moottorikelkkareittiverkosto perustuu noin 80-prosenttises-
ti jo oleviin reitteihin ja uriin. On vaikea arvioida, kuinka laajana reitist6 lopulta to-
teutuu, silld reittien rahoitus on erillisen hankerahoituksen varassa. Todennikaoisesti
valtio ei tule osoittamaan kovin mittavia resursseja valtakunnallisen vayldstoon, joten
tdydentdva verkosto toteutuu vahittdin tarpeen mukaan. Verkoston tarkoituksena on
kohentaa ylldpidon tasoa, kuten edelld on todettu. (Ylldpidon vaikutuksista ks. 5.2.4
Vaikutukset luontoon) Valtakunnallinen moottorikelkkailureitistd on suhteellisen
harva, tavallista laadukkaampi reitisto.

Valtakunnallisella verkostolla sindnsa ei ole suoraan kaavoitusta tai maankédyton
suunnittelua ohjaavaa vaikutusta, vaan reittien tarvetta selvitetddn tarkemmin mm.
maakuntien suunnittelussa.
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Kaavoituksessa ja yksittdisten reittien suunnittelussa on pyrittdava siihen, ettd aivan
reitiston ldhietdisyyteen ei padsdantoisesti osoiteta asutusta. Asutusta ei tulisi jadda 50
metrid ldhemmas reitteja (ks. taulukko kohdassa 3.8.1). Tamékin vadhimmadisetdisyys
edellyttdd kdytdnndssd nopeuden rajoittamista esimerkiksi 30—40 kilometriin tunnis-
sa. Kdytdnnossa olosuhteet vaikuttavat paljon, ja jos reitilld on vaihtoehtoja, tulisi aina
valita etddmpédd asutuksesta kulkeva vaihtoehto. Sopiva suojaetdisyys asutukseen
voi olla olosuhteista riippuen noin 50-150 metrid ja esimerkiksi aukeassa maastossa
ja taustameluttomilla, rauhallisilla alueilla hieman enemmén. (ks. 5.4.3) Télla pyritdan
suojaamaan ihmisten altistumista liian kovalle kelkkaliikenteen melulle, mutta myd&s
paastoille. Reittien tuomista taajamien ydinalueille tuleekin vilttda ja asuinalueille
sijoittamista tarkoin harkita.

Péijat-Hameessd jarjestetyssd ryhmékeskustelussa todettiin, ettd Eteld-Suomessa
ja Itd-Suomen jdrvialueilla kelkkareittien suunnittelu on hyvin vaikeaa. Ensinnékin
maanomistus on hajautunutta, maankayttd melko tehokasta, toisaalta vesistojd paljon
ja rantatontit ovat arvokkaita. Eri puolilla Suomea todettiin, ettd juuri maan arvo ja
maankdyton eri tarkoitusten ristiriitaisuus ovat johtaneet siihen, ettd niin paljon kelk-
kaillaan jdilld vesialueilla. Hyvéssa ja pahassa, jdélla liikkuminen on varsin vapaata
—reitin voi valita riippumatta véylistd ja urista. Téllainen kelkkailu voi olla hdiritsevaa
koti- tai mokkirannalta koettuna. (Tarkemmin luvut 5.4.2 ja 5.4.3.)

Vaikutukset lyhyesti: Tavoiteverkko on suhteellisen harva, laadultaan ja yllapidoltaan
tavallista taatumpi reitisto. Silla ei ole suoraa vaikutusta maankayttoon, vaan reittien tar-
vetta tutkitaan tarkemmin erityisesti maakuntien suunnittelussa. Vaihtoehto 2 on toden-
nakoisemmin ldhelld toteutuvaa verkkoa, koska ilmastonmuutos aiheuttaa epavarmuutta
lumioloihin Eteld-Suomessa. Lisdksi kelkkareittien suunnittelu on Eteli-Suomessa myds
ristiriitaisempaa. Silti tavoiteverkon (VE 1) avulla voitaisiin ehkd paremmin rajoittaa ja hallita
moottorikelkkailun vaikutuksia. Tarjoamalla laadukkaat reitit yhtdilla voitaisiin useammissa
paikoissa rajoittaa hallitsematonta kelkkailua, mm. jailld ajelua.

5.4
Vaikutukset ihmisiin ja yhteisoihin

Ihmisiin kohdistuvat ns. sosiaaliset vaikutukset eroavat ymparistovaikutuksista sii-
nd, ettd niitd aiheutuu jo suunnitteluvaiheessa. Ihmisissé saattaa herétd monenlaisia
odotuksia, pelkoja ja epdilyksid moottorikelkkailun vaikutuksista “omilla nurkilla”.
Avoimella vuorovaikutusmenettelylld voidaan ehkaistd liiallisten haittojen synty-
mistd ja my0s punnita esim. taajamaan tulevan reitin hyvid ja huonoja puolia sekd
reunaehtoja.

Kuten jo raportin alussa todettiin, toivottavaa olisi ettd mahdollisimman suuri
osa reiteistd perustetaan virallisen reittimenettelyn kautta. Reittisuunnitelmassa on
osoitettava reitin kulku ja levdhdys- sekd huoltoalueet sekd mainittava ne kiinteistot,
joiden kautta reitti tulisi kulkemaan. Talloin uuden reitin perustaminen tulee kun-
talaisten tietoon siten, ettd kunnan ymparistoviranomainen tiedottaa késittelyssaan
olevasta reittisuunnitelmasta. Kunnan tulisi tdssd yhteydessa tarjota tietoa hankkeen
vaikutuksista ja perustellut etukéteisarviot odotettavissa olevista kelkkamdaristd, jot-
ta asia ymmarretddn oikeissa mittasuhteissaan. Yleisesti ottaen ihmisten kokemukset
hankkeista ovat myonteisempid, jos he kuulevat suunnitelmista ajoissa, padsevét
suoraan kontaktiin suunnittelijoiden kanssa ja voivat kommenteillaan vaikuttaa va-
hintdédnkin yksityiskohtiin.

"paikallisten ihmisten tulee voida vaikuttaa konkreettisesti reittisuunnitelmiin ja kuntien
tulisi kuunnella yhteisti tahtotilaa herkilli korvalla” (alueellisen ympiristokeskuksen
edustaja, siihkdpostipalaute)
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Tavoiteverkon vaikutukset ihmisiin voidaan jdsentdd neljddn osallisryhman mu-
kaan:
1) vaikutukset kelkkailijoihin;
2) lahiasukkaisiin sekd
3) luonnon muihin virkistysk&ytt&jiin.
4) Vaikutukset elinkeinoeldm&én, mukaan lukien matkailu ja matkailijat, muodos-
taa neljannen ryhman (ks. luku 5.5).

Yhteistd kaikille ryhmille on kysymys siitd, miten hyvin tietoa saadaan kelkkai-
lun vaikutuksista ja reittien sijainnista. Kaikki niméa ryhmét haluavat ja tarvitsevat
tietoa reiteistd ja niiden suunnittelusta. Parantaako valtakunnallinen reitistdsuun-
nitelma kansalaisten tietoisuutta moottorikelkkareiteistd, sianndistd, oikeuksista
ja velvollisuuksista? Ainakin periaatteessa nykyistd yhtendisempi reitistd voidaan
viedd erilaisiin informaatiojdrjestelmiin, jolloin sekd kelkkailijat ettd muut luonnon
virkistyskdyttavat osaavat ottaa reitit huomioon lomamatkaa tai virkistysretkia suun-
nitellessaan.

54.1
Vaikutukset kelkkailijoihin

Tavoiteverkon vaikutukset kelkkailijoihin itseensd ovat tarkeitd, koska heidan kayt-
tdytymisestadn seuraa muita vaikutuksia.

Seudullisella/valtakunnallisella verkostolla on vain vidhén vaikutusta ammatin-
harjoittamiseen liittyvddn kelkkailuun, paitsi matkailuun liittyvaan. Pitkdmatkaista
reitistdd on tdssd suunniteltu harrastuskelkkailijoiden ja matkailijoiden tarpeisiin.
Kelkkaharrastajien ja -kerhojen paineet ja toiveet saada lisdd ja paremmin kunnos-
sapidettyjd reittejd vaikuttavat kyselyjen ja ryhmékeskustelujen perusteella olevan
suurempia keskisessd ja melko eteldisessdkin Suomessa.

Suurin muutos lienee se, ettd pitkdmatkaisten kelkkaretkien houkuttelevuus lisdédn-
tyy ja markkinointi sekd tuotteistaminen helpottuu. Tdima tuottanee lisdd kelkkailua
matkailukeskittymien ldhistolld ja niitd yhdistdvilld reiteilld. Reittien valtakunnalli-
nen status helpottaa kelkkailua ja reitinvalintaa erityisesti pitemmilld valimatkoilla.
Vaikutus on arvion mukaan suurin Itd- ja Keski-Suomessa. Lapissa reitit ovat jo
paljolti maakuntakaavatasollakin méériteltyjd ja vahintddn kohtuullisen hyvin yl-
lapidettyja.

Tavoiteverkon hyva suunnittelu (luvun 3 suunnitteluperiaatteiden mukaan) paran-
taa kelkkailun turvallisuutta osalla maan reittiverkkoa. Kunnollinen reitti vaikuttaa
kauden pituuteen ja siten kelkkailuun perustuvan matkailun ennustettavuuteen ja
kannattavuuteen. Kelkkareittien ja teiden ristedmisid samassa tasossa tulee vélttdd
mik&li mahdollista.

Suurin turvallisuusvaikutus on sillé, ettd reitit sijoitetaan (pddosin) kuivalle maalle,
eijdélle. Jadpeitteinen vesialue on nykyisin moottorikelkkailijalle vaarallisinta aluet-
ta. Kaksi kolmasosaa onnettomuuksista on tapahtunut jéélld ja neljannes teilld; vain
viitisen prosenttia reiteilld ja viisi prosenttia metsissa. Vesistot ja suot ovat riski myos
kunnossapitédjille, silld jaat eivat aina kanna raskaita tamppareita.

Tamaén selvityksen luvussa 3 on esitetty turvallisen moottorikelkkareitin ominai-
suuksia. Riittdvan leved ura koetaan paikoin turvallisuudelle tdrkeédksi — erot riip-
puvat varmasti mm. maaston metsdisyydestd tai avoimuudesta. Turvallisen reitin
minimileveytend pidetdan paikkakunnasta riippuen 3—-6 metria.

Parannettaessa palvelua, tulisi samalla pohtia esimerkiksi nykyisen valvonnan
riittdvyyttd. Viestinnéssa tulisi korostaa kelkkailijan velvollisuuksia ja vastuita. Tama
olisi kaikkien osapuolten yhteinen etu.
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Vaikutukset lyhyesti: Pitkdmatkaisten kelkkaretkien houkuttelevuus lisddntyy ja markki-
nointi seka tuotteistaminen helpottuu, mika lisda kelkkailua. Reittien turvallisuus paranee,
kun niita ei padsaantoisesti sijoiteta jaille, eika suosita vilkkaiden vaylien ylittamista samassa
tasossa varsinkaan rautateiden kanssa. Kelkkaharrastajien ja -kerhojen paineet ja toiveet
saada lisdd ja paremmin kunnossapidettyjd reittejd ovat suurempia keskisessa ja melko etelii-
sessakin Suomessa. Nama toteutuvat paremmin vaihtoehdossa |. Edellytyksena myonteisille
vaikutuksille on, ettd viestinndsséd korostetaan kelkkailijan velvollisuuksia ja varovaisuutta.

542
Vaikutukset reittien lahiasukkaisiin

Vaikutukset moottorikelkkareittien varrella asuviin ovat yleensd lievid, silld verkosto
tuo vain vahén uusia reittejd. Kun vali on yli 100 kilometrid, se houkuttelee vain va-
hén kelkkailijoita, lilkenne keskittyy jatkossakin enimmin palveluiden ldheisyyteen.
Tarkemmassa suunnittelussa tulee arvioida kdyttdjamaaria erillisilla yhteysvaleilla
—toisiaan suhteellisen ldhelld (alle 50 km etdisyydelld) sijaitsevien matkailukeskusten
valisilld reiteilld on potentiaalia tulla safarireiteiksi, jolloin ohituksia voi olla satoja
pdividssd. Jos melu ja/tai padstot padsevit téllaisella reitilld esteettdmasti levidmaan
laheiseen asuin- tai ulkoiluympaéristdon, se voi olla varsin héiritsevada.

Melu on merkittdvin kelkkailun ulkopuolisiin ihmisiin kohdistuvista vaikutuksis-
ta. Selvisti korkeimpia melutasoja seuraa kiihdytyksista. Yksittdistenkin kiihdytysten
tuottama melu on voimakkainta ja héiritsevintd. Kiihdytyksid voidaan suunnittelun
keinoin osittain valttad; esimerkiksi tasaisessa maastossa voidaan ajaa tasaisemmalla
nopeudella. Téllaisella hyvalla reitilld keskinopeudet voivat muodostua korkeammik-
si, mutta ainakin taajamien tuntumassa ndihin voidaan puuttua nopeusrajoituksilla
ja valvonnalla sekd suojavyochykkeilld.

Luvussa 3.8.1 on esitetty arvioita melusuojaetdisyyksiksi vdyldn ja asuinalueiden,
loma-asunto- ja virkistys- sekd luonnonsuojelualueiden vélilld. Suojavyohyke saisi
olla suhteellisen leved, koska héiritsevyyden kokemusta on vaikea arvioida ja siind
on liséksi eri ihmisten valilld huomattavasti subjektiivista vaihtelua. Meluherkkien
ihmisten sijoittumista ja asumisvalintoja on vaikea ennakoida. Yleistdd voinee, ettd
taajamien reuna-alueilla ja haja-asutusalueella odotukset &dnimaiseman hiljaisuuden
suhteen ovat korkeammat kuin kaupungeissa. Siten héiritsevyys voisi lisddntya haja-
asutusalueella, suurimpien hiihtokeskusten ymparistdssd. Kelkkailun hdiritsevyyttd
ei ole juuri systemaattisesti tutkittu, mutta ymparistoministerion tutkimuksessa sel-
vitettiin asukkaiden kokemuksia muutamalla asuinalueella Tahkovuoren ldhistoll4.
Kelkkailun kokeminen hairiona vaihteli hyvin paljon, mutta yleisesti ottaen reittien
laheisyydessd asuminen ei ollut johtanut kielteiseen suhtautumiseen kelkkailuun.*

Melun lisdksi moottorikelkkailu aiheuttaa pakokaasupddstdjd, jotka voivat olla
paikallisesti selvésti hdiritsevid. Hajua aiheuttavat hiilivetypaastot ja terveyshaittoja
hiilivedyn lisdksi hakdpaastot. Erityisesti kaksitahtikoneet aiheuttavat suuret paastot
kelkkaa kohti. (Tarkemmin luku 3.8)

Verkosto kohdentaa paikoin kelkkailua harvemmille reiteille. Siten on mahdollista,
ettd se lisdd hairioitd joidenkin kohdalla. Vakiintuva ylldpidetty reitisto toisaalta va-
hentdd hdirioitd epavirallisilla urilla, ja miké tarkeintd, héiritsevad huviajelua asuin-
ympéristossd. Tastd on kokemuksia mm. Pohjanmaalta.

Perhonjokilaaksossa on ollut hyvin merkattu reitti Halsua—Kruunupyy—Kokkola. Itse
maanomistajana koen hyvind ratkaisuna: kelkat keskittyvdt tietylle reiteille eivitki aja
missd sattuu kuten ennen. (ympiristokeskuksen edustaja, Pohjois-Pohjanmaan ryhmd-
keskustelu)

¥ Péivanen ym. 2006.
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Reitin virallisuus ei toisaalta tunnu kovin merkitykselliseltd asukkaan kannalta, mi-
kali reitti on tulossa hyvin ldhelle omaa kotitaloa. Reiteistd on odotettavissa ainakin
tiukkasévyista keskustelua, kuten Lapin kokemuksessa:

Akéislompolossa kunta haluaisi reitin mahdollisimman keskustaan, asukkaat vastustavat.
Kunnan valitus voitti hallinto-oikeudessa. Ihmisten tuntemukset eivit otkein pérjid matkai-
luyrittidmisen tukemista vastaan. (ympiristokeskuksen edustaja, Lapin ryhmiikeskustelu)

Vaikutukset lyhyesti: Tavoiteverkko parantaa asukkaiden ja luonnon virkistyskayttajien
turvallisuutta uusien reittien varrella, keskittamalla kelkkailun enemman niille ennustetta-
ville reiteille. Tarvitaan suojaetiisyyksien noudattamista maankdyton suunnittelussa, monin
paikoin nopeusrajoituksia asutuksen ldhelld ja valvontaan myds uusia keinoja ja resursseja.
Vaikutukset toteutuvat Eteld-Suomessa vain vaihtoehdossa |. Tavoiteverkon kelkkailua rau-
hoittava ja selkiyttiava vaikutus pitinee reittikohtaisessa suunnittelussa ja vuoropuhelussa
selvittad erikseen.

54.3

Valtakunnallinen moottorikelkkareitistd parantaa yleensd kansalaisten tietoisuutta
reittien sijainnista, koska pysyva verkosto voidaan osoittaa jdrjestelméllisemmin ja
yhdenmukaisemmin eritasoisissa kaavoissa ja kartoissa, kuntien opaskartoista vir-
kistysreittikarttoihin. Kelkkailu keskittyy matkailukeskusten ldhistolle ja palvelujen
ldheisyyteen. Luonnonhiljaisuutta hakeville matkailijoille 16ytyy omia alueita, joita
voidaan ja tulisikin varata erityisesti maakunnallisessa ja seudullisessa suunnitte-
lussa.

Moottorikelkkailun héiritsevyytta muille luonnossa liikkujille lisdd varsinkin se,
jos kohtaamistilanteissa oma turvallisuus koettiin vaarantuvan ja/tai kelkkailijoiden
tiedettiin liikkkuvan luvattomasti. Lukumééardisesti pienen joukon nédhtiin aiheuttavan
suurimman osan kelkkailun lieveilmidistd.?

Valtakunnalliset reitit on merkittdva selkedsti maastoon, jolloin myos niiden huo-
mioinen on helpompaa. Lisddntyvien kadyttdgjamddrien kautta valtakunnallinen rei-
tistd voi hieman lisatd kelkkailun héiritsevyyttd niiden reittien varrella, jotka yhdis-
tavit tarkeimpid hiihtokeskuksia. Reittien valtakunnallinen status lisdd ajan oloon
kelkkailun tunnettuutta ja ennustettavuutta.

Reitiston perustaminen kohdentaa kelkkailua harvemmille mutta paremmin yll&-
pidetyille reiteille. Pysyvin ja taatun reitin varteen on paremmat edellytykset tuoda
palvelupisteitd, jotka palvelevat sekd kelkkailijoita ettd muita luonnon virkistys-

palveluita suunnitellaan eri tahojen hyvilld yhteistydlla.

Vaikutukset lyhyesti: Tavoiteverkko “suosii” moottorikelkkailua paikoin. Toisaalta se
mahdollistaa kelkkailun nykyista tiukemmankin hallinnan ja valvonnan. Tarvitaan mm. da-
nimaisemien huomioimista. Palvelupisteet tarjoavat eri kayttdjaryhmille yhteisia palveluita.
Vaihtoehdossa | tavoiteverkko keskittdd niitd vdylien varsiin laajemmin my6s Keski- ja
Kaakkois-Suomessa.

% Paivanen ym. 2006.
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5.5

Vaikutukset elinkeinoihin (matkailu, porotalous)

55,1
Tavoiteverkon vaikutus matkailuun

Suomessa oli vuonna 1998 moottorikelkkailun ohjelmapalvelu- ja vuokraustoimintaa
harjoittavia yrityksid noin 230. Moottorikelkkailun ohjelma- ja vuokrauspalveluiden
viliton tyollistdva vaikutus oli arvion mukaan 420 henkildtydvuotta ja vilillinen
lisdksi 650 henkildtyovuotta, yhteensd runsaat tuhat henkilda tyollistyi siis ndilld toi-
mialoilla. Nykyisin moottorikelkkailun ohjelmapalveluyrityksid on yksistddan Lapissa
noin 200 ja niiden liikevaihto on noin 50 milj. euroa.

Eldmyksien merkitys matkailun vetovoimaisuudessa on erittdin keskeinen. Ne
muodostuvat yhd enemmaén omasta toiminnasta. Nousussa on ollut luontoon ja kult-
tuuriin liittyva aktiivilomailu. Moottorikelkan erityismerkitys on siin, ettd se mah-
dollistaa padsyn alueille, joille ei muilla ajoneuvoilla talviaikana paéase. Kohtuullisessa
ajassa on mahdollista ndhda laajojakin alueita ja toisistaan etdélld olevia kohteita.

Osalle matkailijoista vauhti ja moottoriddnet ovat osa matkailueldmysté (lahinna
itse ajettaessa), toisille tirkeimmat eldmykset syntyvit luonnonrauhasta ja hiljai-
suudesta. My0s hiljaisuushakuisten matkailijoiden arvostukset on jarkevaa ottaa
huomioon, ja nimenomaan suurempien matkailukeskusten ldhelld. Toisaalta monin
paikoin hiiht&jdt kayttdvat moottorikelkkailijoiden tekemid uria latuina, joten kéyt-
totarkoitukset eivdt suinkaan aina ole ristiriidassa.

Kunnollinen reitti vaikuttaa kauden pituuteen ja siten kelkkailuun perustuvan
matkailun ennustettavuuteen ja kannattavuuteen. Valtakunnallinen moottorikelk-
kavéylasto antaa toteutuessaan kelkkailijoille yhtendisen ja palvelutasoltaan taatun
verkoston kdyttdmahdollisuuden. Yrittdjat voivat toiminnassaan luottaa vayldston
pysyvyyteen ja palvelutasoon. Vayldsto lisdd nédin osaltaan matkailuelinkeinon kan-
nattavuutta, tuloja ja tyollistdvad vaikutusta. Reitit tukevat niiden ymparistossa ole-
vaa/tulevaa palvelutarjontaa, joka tyollistdd paikallista vdestod (joskin myo0s eteldstd
tulevia “kausityo6ldisia”) ja hyodyttda kelkkailijoiden lisdksi muitakin matkailijoita ja
retkeilijoitd. Tavoiteverkon vaikutus matkailuun on suurin Itd- ja Keski-Suomessa.
Lapissa reitit ovat jo pidemmalle suunniteltuja ja yllapidettyja.

Toisaalta lumeen perustuva matkailu ylipdédtadn nayttdd muuttuvan ilmastonmuu-
toksen myotd epdvarmemmaksi®. Siksi niin matkailuyritykset kuin kunnatkin joutu-
vat miettimddn moottorikelkkailun lisdksi muita tukijalkoja matkailulle ja erityisesti
palvelujen ympérivuotisuutta. Vaikutuksen suuruus riippuu siitd milld strategioilla
palvelutoimintaa suunnitellaan.

Vaikutukset lyhyesti: Moottorikelkkailun matkailullinen merkitys on kasvanut ja vield
kasvussa. Tulevaisuudessa lumiraja siirtyy pohjoisempaan ja lumeen perustuva matkailu on
yhd epavarmempaa. Samalla ndyttda kuitenkin, ettd Suomen suhteellinen kilpailuetu kasvaa
alalla vield toistaiseksi. Tavoiteverkko ohjaa ja keskittda lisaa asiakkaita palveluihin, erityisesti
matkailukeskuksissa ja niiden vilisilla reiteilla laajasti Suomessa, maan lounaisosaa lukuun
ottamatta. Tavoiteverkko mahdollistaa kokonaisvaltaisemman luonnon- ja danimaisemien
suunnittelun ja profiloinnin matkailutarkoituksiin. Vaihtoehto 2 tekee saman suppeammalla
alueella, Pohjois- ja Itd-Suomessa.

¥ Sievanen ym. 2005.
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5.5.2
Tavoiteverkon vaikutus porotalouteen

Matkailundkdkulmat — esimerkiksi reitit hienoihin maisemiin — ovat joskus ristirii-
dassa porotalouden harjoittamisen kanssa. Saamelaisten oikeudet ja porotalouden
edellytykset tulee huomioida Lapissa. Poronhoidon laidunkierto ja muu siihen liit-
tyvd vuodenaikaiskierto ovat poroisintd Outi Jadskon mukaan “valtavia perinteisen
luontotietimyksen ja rikkaan kielen varastoja. Kulttuuria ei ole olemassa ilman yhteisod,
ja kaikista perinteisisti elinkeinoista vain poronhoidon yhteisollisyys on sdilynyt. Vain yh-
teistoiminta yllipitid ja kehittid sosiaalista verkostoa, elinkeinoa, toimintatapoja ja kieltd.
Poronhoito on myds ainoa elinkeino, joka pitid saamelaisalueen kaikki keskuskylii pienemmiit
kylit asuttuina ja tyéllistettying.”®

Esimerkiksi Pohjois-Lapin maakuntakaavaehdotuksen késittely vuonna 2006 osoit-
taa, ettd nimenomaan matkailu- ja virkistyskdyttoa palvelevat moottorikelkkareitit
ovat kiistanalaisia. Paliskunnat esittivit useiden reittien poistamista maakuntakaa-
vasta, Saamelaiskaréjit esitti reittien poistamista ylipddtdan erdmaa-alueilta. Toisaalta
kunnat, yrittdjét ja yhdistykset esittivat uusia yhteystarpeita, joita ei maakuntakaa-
vaan ollut merkitty.* My®s porotalous voi hy6tyd moottorikelkkamatkailusta hyvin
hoidettuna — useilla porotiloilla on my6s kelkkailuun liittyvad toimintaa ja matkai-
lukelkkailuun liittyv&a reittitarpeita.

Vaikutukset lyhyesti: Matkailukelkkailun kanssa on opittu elamian. Ristiriitoja on kui-
tenkin toisinaan. Porotalouden tarpeet voidaan ottaa paitoksenteossa huomioon. Luon-
nonrauhan ja perinteisten elinkeinojen turvaaminen on pitkilla aikavililla my6s kelkkailuun
perustuvan matkailun etu. Mikali valtakunnallisten reittien suunnittelussa onnistutaan kes-
kustelun lisddamisessa ja laajentamisessa, voidaan paistd parempaan reittisuunnitteluun,
syvillisempain vuoropuheluun ja ristiriitojen hallintaan.

553
Muut elinkeinoihin kohdistuvat vaikutukset

Muihin kuin suoraan matkailualan palveluyrityksiin tai porotalouteen liittyvid vai-
kutuksia kohdistuu kelkkavuokraamoihin ja -korjaamoihin. Myo6s kelkkojen kesdsai-
lytys onjonkin verran ty6llistavad. Huoltoasemille kelkkailun keskittdminen tietyille
reiteille tuo lisdd asiakkaita, ja varsinkin niiden yhteydessd menestyvét myos grillit
ja kahvilat. Reittien ylldpito on suurelta osaltaan ammattitoimintaa, joten myos silld
on jonkin verran maaseudun asukkaita tyollistavid vaikutuksia.

Kelkkavéylistd hyotynevit suhteellisesti eniten syrjdseutujen pienet majoitus- ja
ravitsemusliikkeet ja ohjelmapalvelut.

Koiravaljakko- ja moottorikelkkayrittdjat voivat kidyttdd samoja palveluja. Hyvélla
vuorovaikutteisella suunnittelulla tulisi varmistaa, ettd sekd matkailu- ja muiden
yrittdjien ettd kelkkailijoiden edut tulevat otetuksi huomioon. Reittisuunnitelmia
laadittaessa tulee olla yhteydessd ymparoivan alueen yrittdjien kanssa.

Vaikutukset lyhyesti: Tavoiteverkko saattaa karjista ristiriitoja (jos reitille ennustetaan
runsaasti liilkennettd), mutta keskustelun lisadmiselld ja laadukkaalla suunnittelulla voidaan
myds padstd parempaan lopputulokseen.

3 Jadsko 2006.
¥ Lapin liitto 2006.
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5.6
Vaikutukset luontoon ja luonnonvaroihin

Padosa ympdristovaikutuksista on paikallisia, kuten vaikutukset vesiin, maaperdan
ja eldimistoon. Ndiden osalta on vaikea arvioida koko maata koskevaa summavai-
kutusta, erityisesti verkon vaiheittaisen toteutumisen vuoksi. Vaikutukset erityisiin
luontoarvoihin ja ymparistokohteisiin (kuten luonnonsuojelualueet, pesimisympéris-
tot, laajat yhtendiset luontoalueet, tirkedt vesistot, hiljaiset alueet) on siksi kasitelty
kelkkailureittien suunnitteluperiaatteiden yhteydessa luvussa 3.8.

56.1
Suorat vaikutukset luontoon

Moottorikelkkailun luontovaikutukset vaikuttavat virkistyskayttoon. Tavoiteverkko
lisda osaltaan luonnon kulutusta, joka kuitenkin kohdentuu kapealle vayldlle maas-
tossa. Hyvit palvelut (viitoitukset, levdhdyspaikat, kiymalét ja jateastiat) kohdistavat
kulutuksen kapealle alueelle.

Olemassa olevien reittien hyva ylldpito on liikkujien ja ympériston yhteinen etu.
Kun véhén ylldpidetyn reitin kédytettdvyys huononee jatkuvasti, reitti muuttuu ns.
patikoksi eli lumi pakkautuu vuorotteleviksi hyppyreiksi ja montuiksi. Téllaisella
uralla ajo aiheuttaa jatkuvia kiihdytyksid ja jarrutuksia ja kuluttaa polttoainetta enem-
min kuin tasaisella reitilld ajaminen. Siten reitin hyvé ylldpito parantaa kelkkailun
turvallisuutta ja vihentda turhinta energian kayttda sekd ilmeisesti my6s maapohjan
kulumista.

Kelkkailun vaikutuksia pakokaasupddstdjen ja vuotojen kautta ilmaan, pohjave-
teen ja maaperddn kasiteltiin reittikohtaisena kysymyksend luvussa 3.8.

562
Vaikutukset ilmastoon

Moottorikelkkailulla on oma vaikutuksensa my®os globaaliin ilmastonmuutokseen
osana fossiilisten polttoaineiden kédyttod. Se on toki vdhdinen verrattuna esimer-
kiksi yksityisautoiluun. Autoilun merkitys on kuitenkin joka tavalla aivan toinen,
joten miten kelkkailun merkitystd voisi muuten arvioida — tai oikeastaan, arvottaa?
Moottorikelkka on paljon energiaa kdyttdva kulkuneuvo, silld keskikulutus on 12 25
1/100 km. Kelkkojen suunnittelussa ja tuotannossa on kiinnitetty enemman huomiota
kayttovarmuuteen kaikissa sddoloissa ja lampdétiloissa kuin energiatehokkuuteen.
Kaksitahtiset kelkat ovat ongelmallisia, koska niiden hyotysuhde on paras silloin
kun moottoria kdytetdan korkeilla kierroksilla (jolloin my6s melutasot ovat kovat).
Nelitahtimoottorisen kelkan etuja taas ovat pienempi polttoaineen kulutus seka al-
haisemmat melu- ja pddstotasot.*

Moottorikelkkojen kuluttamasta bensiinistd suurin osa palaa vesihdyryksi ja hii-
lidioksidiksi, joka on tarkein ilmastonmuutosta kiihdyttdvistd kasvihuonekaasuista.
Hiilidioksidip&astot riippuvat suoraviivaisesti polttoaineen kulutuksesta. Moottori-
kelkan kulutus ajokilometrid kohti on varsin suuri esimerkiksi henkiléautoon ver-
rattuna. Kulutus riippuu suuresti ajotavasta. Nelitahtikelkkojen polttoaineenkulutus
on yleensd pienempi kuin kaksitahtikelkkojen.

Jos moottorikelkkailun hiilidioksidip&&stdjd suhteutetaan esimerkiksi lomamatkan
aiheuttamiin kokonaispddstdihin, moottorikelkkailun suhteellinen merkitys piene-
nee. Seuraavat esimerkkilaskelmat valaisevat kysymysta:

4 Motiva 2007.
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1. Automatka Helsingisti Tahkon lomakeskukseen Nilsidin. Edestakainen automatka
on noin 900 km. Perilli ajetaan moottorikelkalla 100 km. Jos auton kulutus on 8 lit-
raa bensiinid 100 km:1ld ja moottorikelkan 25 litraa / 100 km, auto kuluttaa matkan
aikana 72 litraa ja moottorikelkka 25 litraa. Kokonaiskulutus on siis 97 litraa, josta
moottorikelkkailun osuus on noin neljinnes.

2. Lentomatka Lontoosta Rovaniemelle. Lentomatka on noin 5 000 km ja perilld ajetaan
jélleen 100 km moottorikelkalla. Lentokoneen kulutus on noin 4 litraa/matkustaja/100
km, kun kone on taynni. Lentoon kuluu niin ollen 200 litraa ja moottorikelkkailuun
25 litraa. Matkan suora kokonaispolttoaineenkulutus on 225 litraa, josta suoraan
moottorikelkkailusta aiheutuu runsas kymmenesosa.

Taydellisessa hiilitasetarkastelussa pitdisi ottaa huomioon myd&s matkaan liittyvét
valilliset hiilidioksidipadstot, mm. moottorikelkkojen valmistuksessa kaytetty energia
jaraaka-aineet. Joka tapauksessa voidaan todeta, etti erityisesti pitkilld lomamatkoilla
tehtyjen lyhyehkdjen moottorikelkkaretkien merkitys ilmastonmuutoksen kannalta
on melko marginaalinen tekija matkailun kokonaisvaikutuksia tarkasteltaessa. Toki
jos kelkkailu on matkan tavoitteena, reitisto lisdd osaltaan matkailua ja sithen liittyvaa
kulutusta.

Hiilidioksidipadstojen kannalta ratkaisevaa on moottorikelkoilla ajettujen kilomet-
rien madrd. Tahan voidaan vaikuttaa vain vidhén véylien suunnittelu- ja sijoittamis-
periaatteilla. Tasaisempi véyld vahentdd kylla padst6jd kilometrisuoritetta kohden,
mutta toisaalta uusia vdylid tulee siind mddrin vahan, ettd tima vaikutus jaa vahai-
seksi. Vdylien tarjonnan lisddminen sen sijaan kasvattaa todennéakoisesti kelkkailun
kokonaismaddrdd. Jos ajoa kuitenkin samalla onnistutaan keskittimadn jarkevésti
sijoitetuille vaylille, kelkkailun muut haitat (erityisesti melu) vahenevit ainakin suh-
teessa kelkkailun méaaraan.

5.6.3
Muut epdsuorat vaikutukset

Kiinnostavia seurannaisvaikutuksia tavoiteverkosta voi seurata sitd kautta, millaisia
ovat kelkkailevien matkailijoiden toiveet reittien suhteen. Lapissa on keskusteltu
siitd ettd matkailijoille tulisi ndyttdd myos vanhaa metsdd ja kestdvdd metsdnhoitoa.
Tama voi liittyd niin reittien linjaukseen kuin itse metsénhoidon periaatteisiinkin.
Tietylld tavalla luontomatkailijat tuovat lisdd silmié ja “sosiaalista kontrollia” Suomen
luontoon.

Kelkkailun tavoiteverkolla on selvid synergioita useiden muiden luonnon vir-
kistyskadyton kehityskohteiden (mm. liikunta-, majoitus-, matkailu-, ravitsemus- ja
yritystoiminta) kanssa.

Toisaalta silld on tiettyjd ristiriitoja luonnon virkistyskédyton ja kestdvan kehityk-
sen tavoitteiden kanssa. Kysymys on siis my®&s siitd, halutaanko edistdd matkailua,
ja milld edellytyksilld. Jos my&s maastoliikennettd hyodyntavaa matkailuelinkeinoa
halutaan edistdd, se pitdisi tehdd mahdollisimman vahdn ympaéristod kuormittavalla
tavalla. Matkan tulisi tayttdd ne lupaukset, mitd siitd on ennakkoon annettu, mydos
ympaériston suhteen. Mm. polttoaineiden kallistumisen ja ilmastonmuutostietoisuu-
den nousun myo6td matkailuelinkeinoihin liittyvéssd pddtoksenteossa ympaéristo-
vaikutusten arvioinnin merkitys kasvaa. Ympéristomyonteisen matkailun kasvu on
lahitulevaisuuden tédrkeitd trendeja.

Vaikutukset lyhyesti: Tavoiteverkko vihentda paastoja kilometrisuoritetta kohden tar-
joamalla paremman, tasaisemman vdylan. Lisdd kuitenkin jonkin verran ajokilometreja.
Vaihtoehdoilla | ja 2 ei ole merkittavia eroa.
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5.7

Yhteenveto

Taulukko 9. Yhteenvetotaulukko. Voimakkaimmiksi arvioidut vaikutukset on rasteroitu sinisella.

rustaminen ja
rakentaminen

teja rakennetaan
lisdd vahittain ja
tarveharkinnan
mukaan (vaihto-
ehdon | mukaan
enintaan | 500
km). Vanhoja uria
tulee virallisen
reittimenettelyn
piiriin. Moot-
torikelkkareitit
huomioitava eri
virkistysalueiden
ja -reittien seka
hiljaisten alueiden
suunnittelussa. Eri
osapuolten risti-
riitaisia tavoitteita
tulee kuntien
suunnittelijoiden
tasapainotelta-
vaksi.

moottorikelkkai-
lun olosuhteet
parenevat.

Virallisten reittien
reittimenettelyja
tulee kisiteltd-
vaksi. Saattaa
aiheutua kiistoja
ymparistovaen ja
matkailua edis-
tavien tahojen
valilla.

ten viliset yhtey-
det paranevat.
Kelkkamatkai-
lun palvelujen
jarjestaiminen
helpottuu. Mat-
kailunakokulmat
— esimerkiksi
reitit hienoihin
maisemiin — jos-
kus ristiriidassa
ymparistotavoit-
teiden kanssa.

Saamelaisten
oikeudet ja poro-
talouden edelly-
tykset tulee huo-
mioida Lapissa.

Maankdyttéon ja | Ihmisiin Matkailuun ja Ymparistoon
Mihin yhdyskuntaraken- | (kelkkailijat, muihin elinkei-
teeseen lahiasukkaat, noihin
Vaikutukset... luonnon virkistys-
kayttdjat)
Minka
Reittien pe- Uusia kelkkareit- | Pitkdmatkaisen Matkailukeskus- Uusia kelkkareit-

teja raivataan.
Talla on paikallisia
suoria vaikutuksia
luontoon. Ympa-
ristovaikutukset
tulee huomioida
mm. linjausta
suunniteltaessa
(ks. periaatteista
3.8.2). Viltettdva
laajojen ja yhte-
naisten luontoalu-
eiden pirstomista;
usein vayla voi-
daan sijoittaa tien
kanssa samaan
kaytavaan.

vaikutukset

keskittymia.

tavampi reitisto,
kohtuullisesti
saavutettavissa
suurimmassa
osassa Suomea.

Asukkaisiin ja
luonnon virkistys-
kayttdjiin: kelkkai-
lun hiiriot kes-
kittyvat hieman
enemman muuta-
mille paareiteille.
Melu lisdaantyy
paikoin, nopeus-
rajoituksia tar-
vitaan erityisesti
taajama-alueilla.
Toisaalta "villi”
luvaton kelkkailu
vahenee.

ja olosuhteet
matkailussa pa-
ranevat. Keskit-
taa matkailukes-
kusten palveluihin
lisaa asiakkaita.
Vaikutus suurin
Keski- ja Ita-Suo-
messa.

Reittien Reittien turval- Palvelutaso Yllapidon kohen-

yllapito lisuus paranee. paranee osalla tuminen osalla
Yllapito tyollistdad | reiteista. reiteistd vahentda
jonkin verran ny- maaston kulu-
kyista enemmin. mista.

Toiminnan, Tukee eri liikkuja- | Kelkkailijoihin: Moottorikelkkai- | Pitkdmatkainen

kelkkailun ryhmien palvelu- | selkedmpi, luotet- | lun markkinointi | kelkkailu helpot-

tuu ja lisdantyy.
Villi kelkkailu
vahentyy valta-
kunnallisten reit-
tien ldhiseudulla.
Ympdristohaitat
kuten paastot
lisaantyvat hie-
man nettovaiku-
tuksena.
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Liite 3. Nykytilanne ja suunnitelmat maakunnittain LITE 3/1

Satakunta
Satakunnan nykyiset moottorikelkkavayldt ovat uria ja ne sijaitsevat suurelta osin
maakunnan pohjoisosassa. Satakunnan maakuntakaavassa (valmisteluvaiheen ai-
neistossa) osoitetaan ylimaakunnallisesti merkittdvat moottorikelkkareittien yhte-
ystarpeet.

Hame
Héameen maakunnassa moottorikelkkavayldt ovat uria. Maakuntakaavaehdotuksessa
on esitetty moottorikelkkailun yhteystarpeita.

Pirkanmaa

Pirkanmaan moottorikelkkavaylédt ovat suurelta osin uria, maakunnan pohjoisosissa
onjoitakin virallisia reittejd. Maakuntaliitto on ollut mukana véyldhankkeissa, mutta
moottorikelkkavaylid ei ole esitetty Pirkanmaan maakuntakaavassa.

Pdijat-Hame

Péijat-Hameelld on ollut yhteinen ylimaakunnallinen ulkoilu- ja luontomatkailuhan-
ke Kymenlaakson, Eteld-Savon ja Eteld-Karjalan kanssa. Moottorikelkkailureitistoa
ei kuitenkaan ollut mahdollista toteuttaa vield hankkeen puitteissa. Paijat-Hameen
maakuntakaavassa ei ole esitetty kelkkareitteja.

Kymenlaakso

Kymenlaakso on ollut mukana em. ylimaakunnallisessa hankkeessa, jossa suunni-
teltuja ylimaakunnallisia reittejd ulottuu my6s Kymenlaakson alueelle. Suunnitelma
toimii ldhtokohta-aineistona Kymenlaakson maakuntakaavaa laadittaessa.

Eteld-Karjala

Eteld-Karjalan moottorikelkkareittisuunnitelma on valmistunut, mutta maanomis-
tajien kuuleminen on muutoksien osalta kesken. Tavoitteena on virallisten reittien
toteuttaminen, mutta toistaiseksi kédytossa ovat kelkkakerhojen sopimat urat. Moot-
torikelkkareitit on tarkoitus merkitd maakuntakaavaan ohjeellisena.

Eteld-Savo

Eteld-Savossa laaditaan parhaillaan maakuntakaavaa ja moottorikelkkavayldt ovat
olleet mukana maakunnan ulkoilureittiselvityksessa sekd matkailustrategiassa. Eteld-
Savossa on sekd reittejd ettd uria.

Pohjois-Savo

Pohjois-Savossa on tehty periaatepdatos kuntia yhdistdvien moottorikelkkavaylien
virallistamisesta reiteiksi. Pohjois-Savon ympaéristokeskus on yhdessd kuntien kanssa
huolehtinut reittien toteuttamisesta, maakuntaliitto on vastannut maakunnallisista
kartoista. Kuopion seudun maakuntakaavassa on esitetty olemassa olevat ja suun-
nitellut maakunnalliset runkoreitit.

Pohjois-Karjala

Pohjois-Karjalassa on tehty koko maakunnan kattava uraverkosto. Hankkeen toteu-
tuksesta on vastannut Pohjois-Karjalan virkistysreittiyhdistys, jossa alueen kunnat
ja maakuntaliitto ovat mukana. Kevaalld 2007 julkaistiin koko maakunnan kattavat
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reittikartat. Maakuntakaavassa on merkitty olemassa olevat ja suunnitellut maakun-
nalliset runkoreitistot.

Keski-Suomi

Kelkkailu-urat (noin 2 000 km) perustuvat suurimmaksi osaksi kelkkakerhojen ja
maanomistajien vélisiin sopimuksiin, muutama yrittdjd toimii ldhialueillaan omien
sopimuksiensa puitteissa. Kelkkaurat on suunniteltu ja rakennettu Keski-Suomen
TE-keskuksen rahoituksella osittain EU-varoilla. Keski-Suomen maakuntakaavassa
(maakuntavaltuuston hyvéaksymad 16.5.2007) on osoitettu moottorikelkkailun runko-
reitisto ohjeellisena.

Eteld-Pohjanmaa
Eteld-Pohjanmaalla maakuntakaavassa on esitetty moottorikelkkailun runkoreitit.

Pohjanmaa

Pohjanmaalla nykyiset moottorikelkkavayldt ovat moottorikelkkakerhojen tekemia
uria, maakuntaliitto ja ymparistokeskus eivit ole osallistuneet viylien suunnitte-
luun. Paikallisista urista on kuitenkin harrastajien yhteistyond pyritty kokoamaan
laajempia seudullisia vaylid. Pohjanmaan maakuntakaavassa on merkinta ohjeellisille
moottorikelkkailu-urille.

Keski-Pohjanmaa
Keski-Pohjanmaan maakuntakaavassa on esitetty moottorikelkkailun runkoreittien
yhteystarpeet.

Pohjois-Pohjanmaa

Pohjois-Pohjanmaalla moottorikelkkavéylien suunnittelusta on vastannut ympéris-
tokeskus ja vaylat ovat statukseltaan virallisia reittejd ja uria. Maakuntakaavassa on
esitetty seudulliset moottorikelkkavéylat ja yhteystarpeet. Urasto on osittain sisally-
tetty kuntien kaavoitukseen.

Kainuu
Kainuussa oli kevéélla 2007 moottorikelkkavaylid noin 2 500 km, jotka kaikki uria.
Kainuun maakuntakaavassa on esitetty ohjeelliset moottorikelkkareitit.

Lappi

Lapissa oli vuoden 2007 lopussa moottorikelkkavaylid yhteensd 8 391 km, josta viralli-
sia reittejd 3 391 km ja uria 5 000 km. Lapin seutukaavoissa on mukana moottorikelk-
kailureittejd ja uusissa maakuntakaavoissa esitetddn myods yhteystarpeita. Lapissa,
Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuussa on runsaasti Metsdhallituksen uria ja reitteja.
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Liite 4. Kyselylomake (kevaillda 2007 tehty kysely)

LITE 1. Kysymyksida moottorikelkkailun yleisista kehittamisperiaatteista

Moottorikelkkailun yleisten suunnittelu- ja kehittdmisperiaatteiden selventamiseksi pyy-

damme nakemyksianne alla esitetyista, lahinna monivalintamuotoisista kysymyksista.

Lopussa on tilaa myds vapaamuotoisille nakdkohdille.

Mitd mieltd olette seuraavista vaittamista?

LIITE 4/1

A. Moottorikelkkailun huomiointi kaavoituksessa @YSin ositain  osittain  taysin en
- o m - erl erl Samaa samaa osaa
ja maankaytossa mielta mielta mielta mielta sanoa
Seudullisesti ja valtakunnallisesti tarkeat kelkkavaylat ’ 9 3 4 5
pitaisi merkitd maakuntakaavoihin.
Kaikki kelkkavaylat pitaisi merkita yleiskaavoihin. 1 2 3 4 5
Maakunta- ja yleiskaavoihin pitdisi kelkkavaylien yh-
teyteen merkité keskeiset kohteet, joita vaylat yhdista- 1 2 3 4 5
vat ja joille vaylalta pitaisi taata paasy.
Kelkkavaylille tehtavissa varauksissa pitaisi maakun-
ta- ja yleiskaavoissa ottaa huomioon melutasoltaan 1 2 3 4 5
erityisen rauhalliset alueet.
Moottorikelkkailu pitéisi sisallyttdéd maakuntaohjelmiin ’ 9 3 4 5
ja maakunnallisiin matkailustrategioihin.
taysin  osittain osittain taysin en
B. Kelkkavaylien sijoitus- ja suunnitteluperiaatteet eri erimiel- samaa samaa | osaa
mielta ta mielta mielta sanoa
Kelkkavaylille pitaisi maarittdd minimietaisyydet hai-
ridalttiisiin kohteisiin (esim. asutus, virkistys- ja luon- 1 2 3 4 5
nonsuojelualueet, ulkoilu- ja hiihtoreitit).
Kelkkavaylilla pitaisi rajoittaa nopeuksia hairidalttiiden
kohteiden lahella (esim. asutus, virkistys- ja luonnon- 1 2 3 4 5
suojelualueet, ulkoilu- ja hiihtoreitit).
Moottorikelkalla ajo kadulla pitéisi sallia tietyin ehdoin 1 5 3 4 5

(esim. huoltoasemalle ajo, nopeus max. 20 km/h).
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Moottorikelkalla ajo yleisella tai yksityistiella pitaisi sal-
lia tietyin ehdoin (esim. siirtyminen kotipihasta varsi- 1 2 3 4 5
naiselle kelkkavaylalle, nopeus max. 30 km/h).

taysin  osittain osittain taysin en
eri eri miel-  samaa samaa osaa
mieltéa ta mielta mieltéa sanoa
Moottorikelkalla ajo metsdautoteilld pitaisi paasaantoi-
. R . . 1 2 3 4 5
sesti sallia tietyilla ehdoilla (esim. max. 40 km/h).
Kelkkavaylat pitaisi yleensa suunnitella niin, ettd ne
1 2 3 4 5
soveltuvat kesalla esim. ratsastus- tai monkijareiteiksi.
Asutukselle ja luonnon virkistyskaytolle koituvien héai-
rididen vahentamiseksi kelkkavaylat pitéisi ensisijai- 1 9 3 4 5

sesti sijoittaa samaan maastokaytavaan muiden lii-
kennevaylien tai voimalinjojen kanssa.

Matkailullisen vetovoiman ja virkistysarvojen takia
kelkkavaylat pitaisi ensisijaisesti sijoittaa maisemal- 1 2 3 4 5
taan miellyttaviin paikkoihin.

C. Kelkkaviylien rakentamisen ja ylldpidon EyEm - ediEm - esiien a

. . erl erl Samaa Samaa Osaa
vastuut ja rahoitus mielta  mielta  mielta  mielta | sanoa
Kelkkavaylien rakentamisen ja yllapidon pitdisi paa-
saantoisesti tapahtua julkisen vallan (valtio, kunnat) 1 2 3 4 5
rahoituksella ja vastuulla.
Kelkkavaylien rakentaminen ja yllapito pitaisi paa-
saantoisesti rahoittaa vaylan kayttdjilta perittavilla 1 2 3 4 5

maksuilla.

Mille taholle alueenne / maakuntanne seudullisesti merkittédvien kelkkavaylien yllapito
mielestéanne soveltuisi parhaiten?

Mitd muita yleisia suunnittelu- ja hallintoperiaatteita suosittelisitte sovellettaviksi tulevai-
suuden moottorikelkka- ja maastoliikennejarjestelmaan?
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Mika on mielestidnne suurin haaste moottorikelkkailun kehittdmisessa alueellanne / maa-
kunnassanne?

Moottorikelkkailun turvallisuus

Mitka seuraavista moottorikelkkailun turvallisuuteen liittyvistéd aiheista ovat tarkeimpia
maastoliikennejarjestelmaa kehitettdessd? Asettakaa aiheet tarkeysjarjestykseen nume-
roimalla (1 = tarkein, 7 = vahiten tarkea).

Tarkeytta
Turvallisuuskysymys kuvaava
sijaluku
Kelkkavaylien ristedmiset yleisten teiden ja katujen kanssa

Kelkkavaylien risteamiset hiihto- ja ulkoilureittien kanssa

Kelkkavaylien ristedmiset rautateiden kanssa
Jaalla kulkevat kelkkavaylat

Vaylakohtaiset nopeusrajoitukset
Ajonopeuksien, -tapojen yms. valvonta

Vaylien yksityiskohtainen rakenne (kaarresateet, pituuskaltevuudet, ndkemat ym.)

L L PP P L

Milla muilla tavoilla moottorikelkkailuun liittyvid turvallisuusriskeja pitaisi mielestanne pyrkia
vahentdmaan jatkossa?

KIITOS MIELIPITEISTANNE!
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Liite 5. Melun huomioon ottaminen kelkkavaylien LUTE 5/1
suunnittelussa

llkka Niskanen ja Lauri Virrankoski
WSP Finland Oy 21.11.2007

Yleista

Moottorikelkkojen aiheuttama melu tulee ottaa huomioon kelkkavaylien suunnit-
telussa. Vilkkaiden kelkkavaylien aiheuttama melu aiheuttaa véylien ldheisyydessa
asuvien kiusaantumista ja melu koetaan hdiritseviksi. Moottorikelkkojen aiheuttama
melu koetaan usein erityisen héiritsevéksi virkistysalueilla, joilta tullaan hakemaan
rauhallista ja hiljaista ympéristdd. (Pdivanen ym. 2006.)

Tutkimustietoa moottorikelkkamelun héiritsevyydestd on vdhén, joten téssa hah-
moteltavat suunnittelukriteerit pohjautuvat Suomessa voimassa oleviin yleisiin me-
lutasojen ohjearvoihin ja Ruotsissa moottoriurheiluradoille sovellettaviin ohjearvoi-
hin.

Ympériston olosuhteet vaikuttavat merkittdvasti moottorikelkkojen aiheuttaman
melun levidmiseen. Pehmed lumi vaimentaa tehokkaasti melua. Toisaalta Suomen
talvessa on my®s olosuhteita, joissa kova hanki heijastaa moottorikelkan aiheutta-
maa ddntd. Seuraavassa on tarkasteltu ndiden kahden darivaihtoehdon mukaisia
tilanteita.

Melutason ohjearvot ja sovelletut kdytinnot

Valtioneuvoston asettamia melutasojen yleisid ohjearvoja (VNp 993/1992) sovelletaan
maankdyton, rakentamisen ja liikenteen suunnittelussa sekéd rakentamisen lupame-
nettelyissa (taulukko 1). Melutasojen ohjearvot otetaan huomioon myos ymparistolu-
paharkinnassa arvioitaessa ymparistoluvan varaisten toimintojen aiheuttamaa melua.
Naéitd ohjearvoja ei sovelleta ampumaratojen ja moottoriurheiluratojen aiheuttamaan
meluun.

Taulukko I. Melutason yleiset ohjearvot ulkona (VNp 993/1992).

Kohde Keskiddnitaso pdivdlla | Keskiddnitaso yolld
LAeq 7-22° dB LAeq 22-7 dB
Asumiseen kiytettivit alueet, virkistysalueet taa- 55 dB 45-50dB "?

jamissa ja niiden vilittémassa ldheisyydessa seka
hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kiytettivit alueet, leirintialueet, 45 dB 40 dB
virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja luonnon-
suojelualueet

" Uusilla alueilla melutason ydohjearvo on 45 dB.
2 Oppilaitoksia palveleville alueille ei sovelleta yéohjearvoa.

% Yéohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kiyteta oleskeluun tai
luonnon havainnointiin yolla.
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Valtioneuvoston pédétoksen tekstissd mainitaan erikseen, ettd ohjearvot eivét koske
ampuma- ja moottoriurheiluratojen melua. Moottorikelkkojen melun kiusallisuuden
ja hdiritsevyyden mittarina keskiddnitaso on puutteellinen: vilkkaankaan kelkka-
vdylan varrella melu harvoin on jatkuvaa vaan luonteeltaan satunnaisesti toistuvaa.
Koettuun hiiriéén vaikuttaa sen sijaan huomattavasti hetkellinen melutaso.

Ruotsissa moottoriurheiluradoille on annettu hetkelliseen maksimitasoon (L, )
perustuvat ohjearvot. Ohjearvot on maaritelty erikseen pdivé- ja ilta-ajalle (taulukko
2). Néissd ohjearvoissa on erikseen mainittu erikseen ulkokayttoon tarkoitetut alueet,
joissa alhainen melutaso on tédrked laatutekija.

My0s Suomessa nditd Ruotsin ohjearvoja on sovellettu moottoriurheiluratojen
ympdéristélupaharkinnassa ja hallinto-oikeuden ratkaisuissa. Moottorikelkkojen ai-
heuttaman melun voidaan katsoa vastaavan moottoriurheiluratojen aiheuttamaa me-
lua, minké vuoksi téssd esityksessd meluvyohykkeitd tarkastellaan myos hetkellisen
maksimitason (L, ) tunnusluvun avulla.

Taulukko 2. Ruotsin meluohjearvot moottoriradoille (http://www.naturvardsverket.se/ index.
php3?main=/dokument/lagar/buller/bullerdok/motorsport.htm).

Alue Maksimiaanitaso, dBA fast-aikavakiona ilmaistuna

Paivalla lllalla Yolla klo 22—-07
klo 07-19 klo 19-22

Vakituiseen asumiseen 60 55 Yoaikaan moottoriradat eivit saa

ja vapaa-ajan asumiseen aiheuttaa melua

tarkoitettu alue (julkisivun

edessd)

Alueet, joilla sijaitsee hoi- 55 50

torakennuksia (julkisivun

edessa)

Alueet, joilla opetusraken- 55 50

nuksia (julkisivun edessa)

Ulkoilma-alueet " 55 50

Alueet, jotka yleiskaavoituksessa on tarkoitettu vapaa-ajan liikuntaan tai muuhun yleiseen ulko-
kdyttoon, joissa luontokokemukset ovat térkeiti ja joissa alhainen melutaso on tarkei laatuteki-
ja. Melun taustataso on alhainen eiki alueella ole muita hiiritsevid toimintoja, kuten ampumara-
toja, vapaa-ajan veneiden tai moottorikelkkojen aiheuttamaa melua.

Moottorikelkkojen aiheuttamat meluvyohykkeet

Ymparistoministerion rahoittamassa Kelmit-projektissa (Liikonen ym. 2007) mitat-
tiin useiden erilaisten moottorikelkkojen aiheuttamaa melua tasaisessa ajossa eri
nopeuksilla sekd kiihdytyksessa. Moottorikelkkojen aiheuttama melu oli mittausten
perusteella voimakkainta kiihdytyksessd, jolloin hetkelliset melutasot noin 15 met-
rin etdisyydelld olivat kelkkamallista riippuen vélilld 80-86 dB. Moottorikelkkojen
tasaisessa ajossa ddnialtistustasot (LAE) 15,2 metrin etdisyydelld 80 km/h nopeu-
della vaihtelivat valilld 74-76 dB. Hitaammin ajettaessa melutaso oli luonnollisesti
pienempi ja 30 km/h nopeudella danialtistustasot olivat 6-12 dB pienempid kuin 80
km/h nopeudella ajettaessa.
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Moottorikelkkojen aiheuttamien meluvyohykkeiden leveyttd arvioitiin laskentama-
llin avulla pehmeille ja kovalle pinnalle. Neli- ja kaksitahtisten kelkkojen hetkellis-
ten maksimitasojen ja keskiddnivyohykkeiden leveyksissd ei ollut olennaisia eroja,
minkd vuoksi taulukoissa 3 ja 4 on esitetty vain nelitahtisen kelkan aiheuttamat
meluvy6hykkeiden leveydet. VyShykkeet on laskettu aukean maaston olosuhteissa.
Metsdisessd maastossa meluvydhykkeet ovat kapeampia.

Asuinalueille asetetun pdivaaikaisen keskidénitason ohjearvon, 55 dB, ylittyminen
on laskennallisen arvion perusteella mahdollista aivan vilkkaan (yli 200 kelkkaa / vrk)
kelkkauran ldheisyydessd. Kovan pinnan vaikutuksesta meluvyhykkeet ovat yli kol-
me kertaa levedmpid kuin pehmeille lumelle arvioidut vychykkeet (taulukko 3).

Taulukko 3. Moottorikelkkojen ohitusten aiheuttamien melun keskiaanivyéhykkeiden (LAeq 792
leveydet (metrid) eri liilkennemairillda pehmeille ja kovalle lumipinnalle. Pituusdanitehotasot on
arvioitu tasaisella 80 km/h nopeudella ajettujen ohitusten mittaustulosten perusteella. Laskelmissa
oletetaan maaston olevan aukeaa.

Pehmea lumi Liikenteen maira/kelkkoja vuorokaudessa

Liegrn 50 100 200 300 500 1000 1500 2000
dB m m m m m m m m
55 <10 <10 10 10 10 20 30 30
50 10 10 10 20 30 50 60 70
45 10 20 30 40 60 100 130 160
40 30 50 70 100 140 200 250 280
Kova lumi Liikenteen maara/kelkkoja vuorokaudessa

Cr 50 100 200 300 500 1000 1500 2000
dB m m m m m m m m
55 <10 10 10 20 30 60 80 110
50 10 20 40 50 90 160 210 250
45 30 60 110 150 220 320 390 460
40 90 160 250 310 410 570 670 770

Moottorikelkkojen melun aiheuttamien hetkellisten maksimitasojen vyshykkeiden
laajuuksia arvioitiin hetkellisille maksimitasoille 35-70 dB vilille. Laskennallisen
arvioinnin perusteella moottorikelkan kiihdytyksen aiheuttama hetkellinen melu on
kuultavissa jopa kahden kilometrin etdisyydelld kelkasta (taulukko 4).
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Kuva I. Esimerkki-
laskenta moottori-
kelkkamelun levii-
misestd, kohteena
Nilsian Simolan-
lahti. Laskennan
perusteet ja ldh-
totiedot esitetdan
raportissa Moot-
torikelkkojen melu
(Liikonen, ym. Ym-
paristdoministerio,
Suomen ymparisto
33/2007).

LIITE 5/4

Taulukko 4. Moottorikelkan ohiajon aiheuttamien hetkellisten melutasojen (L,, ) vyohykkeiden

leveydet (m) aukeassa maastossa.

AFmax

L pehmeid kova pehmeid kova pehmeid kova pehmeid kova
lumi pinta lumi pinta lumi pinta lumi pinta
kiihdy- | kiihdy- ajo 80 ajo 80 ajo 60 ajo 60 ajo 40 ajo 40
tys tys km/h km/h km/h km/h km/h km/h
dB m m m m m m m m
70 40 70 20 30 10 20 <10 10
65 70 140 30 60 20 30 10 20
60 110 250 50 100 30 60 20 30
55 180 430 90 200 50 110 30 60
50 280 700 150 350 90 200 60 110
45 440 1110 240 580 150 350 90 210
40 670 1 680 380 930 240 580 150 360
35 990 >2000 580 1 440 380 930 250 600
YUy \O 3
Hetkellinen enimmaisaanitaso .
60 dB kiihdytyksessa \

Hetkellinen enimmaisaanitaso
60 dB 80 km/h nopeudella

Hetkellinen enimmais&anitaso
60 dB 30 km/h nopeudella

\ ¥ ©Maanmittauslaitos g *®
% lupa nro 7/MYY/07 s
- h

™ W “I.\Llﬂ L]

66 Ympiiristoministerion raportteja 3 | 2009



LITE 5/5

Johtopaitokset ja suositukset

Valtakunnallisten moottorikelkkavédylien suunnittelussa ehdotetaan sovellettavaksi
taulukon 5 mukaisia suojaetdisyyksid asuntoihin, hoito-, opetus- ja vastaaviin raken-
nuksiin, virkistys- ja luonnonsuojelu- tms. alueisiin seka historiallisesti, kulttuurisesti
ja maisemallisesti arvokkaisiin kohteisiin.

Suojaetdisyyksissd on otettu huomioon seké yleiset melun ohjearvot (Valtioneu-
voston péatds 993/1992) ettd Ruotsissa kédytetyt melun ohjearvot moottoriradoille.
Etaisyydet on laskettu kovalle pinnalle, siis esimerkiksi hankikanto- tai jddolosuh-
teissa. Lisdksi on oletettu, etteivit ajonopeudet ole tasaisia, vaan ajo sisdltdd jonkin
verran kiihdytyksid ja jarrutuksia.

Taulukko 5. Ehdotus valtakunnallisten moottorikelkkavdylien suunnittelussa sovellettaviksi melun
suojaetiisyyksiksi.

Sovelluskohde Suojaetiisyys Perustelu
(metrid)
Metsi- Aukea
maasto” | maasto
Asumiseen kdytettavit 50 50 Nopeusrajoituksella 40 km/h hetkellinen
alueet, virkistysalueet taaja- melutaso (L, ) < 60 dB ja keskidanita-
missa ja niiden vilittdmassa so (LAeqHz) <55dB

laheisyydessa sekd hoito- ja
oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kdytettavit 150 300 Nopeudella 60 km/h hetkellinen melu-
alueet, leirintdalueet, virki- taso (L, ) < 50 dB ja keskidanitaso
stysalueet taajamien ulkopuo- (LAeqHz) vilkkaillakin reiteillda (200—1000
lella ja luonnonsuojelualueet kelkkaa / vrk) < 45 dB

Alueet, joilla halutaan 1 000 2000 | Kiihdytyksen hetkellinen melutaso (L,
korostaa rauhallista d4ni- a0 ©n enimmillddn noin 35 dB ja kes-
maisemaa? kidgdnitaso (L, ,,) vilkkaillakin reiteilld

selvisti alle 30 dB

" Kelkkaviylin ja kohteen vilisestd matkasta vihintdan puolet on metsin peittimii tai muuten
huomattavan peitteistd maastoa.

2 Tillaisia voivat olla esimerkiksi erityisen hiljaiset ja luonnonrauha-alueet, kansallis- ja luonnon-
puistot tai niiden osat sekd muut sellaiset retkeily- ja virkistysalueet, joilla on muuten hiljaista.

Taajama-alueella kulkevilla moottorikelkkavaylilld yleiseksi kattonopeudeksi ehdo-
tetaan 40 km/h.

Sellaisilla jddalueilla, joilla on merkitystd muulle virkistyskdytolle tai joiden rannal-
la on loma-asutusta, kattonopeudeksi ehdotetaan 60 km /h. Nopeuden alentaminen
80 km/h:sta 20 km/h:lla kaventaa melualueita olennaisesti.
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