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Morris Minor 1000 62

Teksti:

Lea Lahti
Kuvat:
Jan-Erik Laine

aire Ravi ajoi ajokortin
vuonna 1969 ja ensi alkuun
ajokilometrejd kertyi Mini

Cooperilla. Myshemmin ajokoke-

musta on kertynyt monesta merkista.

Eero piti liikekumppanin kanssa 34

vuotta autohajottamoa Anjalankoskel-
la. "Sieltd sain kauppakassiksi milloin

Ensimmaisen kerran Ravit
osallistuivat vanhojen
ajoneuvojen tapahtumaan
vuonnna 1966 Tampereella.

MORRIKSEN
sisusta on alku-
perdinen. Ehjat ja
hyvassa kunnossa
olevat istuimet

on ainoastaan
pesty ja puunattu
puhtaaksi. Ver-
hoilun punainen
sdvy luo mukavaa

kontrastia harmai-

den peltiosien
rinnalla.
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minkékinlaisen ajopelin. Ajelin jolla-
kin missd nyt sattui olemaan leimaa
jaljelld”, Maire nauraa.

Letukalla Tampereelle

Ensimmadisen kerran Ravit osallis-
tuivat vanhojen ajoneuvojen tapah-
tumaan vuonna 1966 Tampereella.
Sinne ajeltiin 1928 Chevroletilla — ja
siitd ldhtien on oltu mukana harras-

tuksessa. "Kun lapset Sari ja Keijo
olivat pienid, olin muutaman vuoden
niin etten ollut mukana, vaan miehet
kavivit ajotapahtumissa keskendan”,
Maire muistelee.

Letukan Eero laittoi kuntoon kodin
yhteydessd olevassa autotallissa. Sen
ikdinen auto on tekniikaltaan niin
paljon yksinkertaisempi kuin uudem-
mat, ettei siind kuulemma ollut kovin
suuri ty6. Putsaaminen ja maalaami-
nen teetti enemman hommia kuin
tekniikkapuoli.

Letukka myytiin jo aikaa sitten
pois ja harrasteajoneuvona on ollut
jo 16 vuoden ajan vuosimallin 1971
Mercedes-Benz. "1920-lukuisella
letukalla ajo on aikamoista tirinid ja
jurinaa, ja matka etenee niin hitaasti
viitta-kuuttakymppid. Tama on siihen
verrattuna varsin vaivaton ajettava’,
Eero toteaa.

Kymen Automobiilikerhon toimin-
nassa ollaan mukana aktiivisesti, ja
perheen naisviki kuuluu my6s Nais-
ten Automobiiliklubiin.

Mercedes on mukava ajokki, mutta
Maire halusi itselleen jotakin muuta.
Mielelldén sellaisen pienen ja ndppéa-
ran kulkimen.

MORRIS on osoittautunut
mukavaksi menopeliksi ja Maire
on kahden kesdn kokemuksella
varsin tyytyvainen ajolﬁ(insa.




Projekti-Morris

Pentti Nurmen perikunta Kangasalla
ilmoitti lehdessda myyvinsa useita eri-
laisia harrasteajoneuvoja, joista pieni
harmaa Morris Minor vaikutti mie-
lenkiintoiselta ja edelld mainittuihin
kriteereihin sopivalta autolta. Ja kun
siitd puhelimessa ei kovin paljon tietoa
saatu selville, ldhdettiin paikan paille
katsomaan. Sen verran toiveikkuutta
puhelu oli herdttényt, ettd matkaan
ldhdettiin trailerin kanssa.

Paikan p&alld autoa esitteli Nurmen
tytdr. Han kertoi, ettei enda asunut
vanhempiensa kanssa silloin kun auto
hankittiin, eikd sen takia tied4 juuri
mitddn autosta tai sen vaiheista edel-
listen omistajien osalta.

Morrista tutkittiin edestd ja takaa,
ja kun hinnasta padstiin sopuun, paé-
tettiin ostaa se omaksi ja vied4 kotiin
saman tien. Ostopditokseen vaikutti
vahvasti suurimmalta osin ehjd maa-
lipinta — entistintikustannukset eivit
tulisi nousemaan kovin suuriksi.

Sementtityomiehen menopeli

Morris on tullut Suomeen uutena
vuoden 1961 puolella. Mobilian
arkistoista 10ytyneiden kantakortti-
en perusteella on saatu selville, etta
Morriksen osti alun perin Tampe-
reella asunut sementtityémies Paavo
Valkeejdrvi. "Se on minusta erikoista,
ettd auto on katsastettu joulukuussa
1961. Minun tietadkseni uudet autot
ainoastaan tyyppikatsastettiin silloin”,
Eero ihmettelee ja jatkaa: "Voisihan
tietysti olla mahdollista, ettd auto olisi
vaurioitunut jo maahan tullessaan,
esimerkiksi paassyt lilkkumaan mat-
kan aikana tai kolaroitu laivasta ulos
ajaessa. Se selittdisi katsastuksen.”
Morris on rekisterdity vasta vuonna
1962 rekisteritunnuksin HAZ-24.
Valkeejarvi on pitdnyt autoa ainakin
vuoteen 1965 asti. Seuraavat tiedot
autosta loytyvit kun se on IEB-
619-tunnuksilla autokoulun omistaja
Pentti Nurmen omistuksessa, mutta
milloin Nurmesta on tullut Morriksen
omistaja on edelleen arvoitus. Eero ja
Maire arvelevat, ettd naiden kahden
omistajan vilissd on mahdollisesti ol-
lut vield yksi omistaja, mutta varmuut-
ta siitdkdan ei ole. Tiedot puuttuvat
taydellisesti monen vuoden ajalta.
Jossakin vaiheessa autoa on kuitenkin
kolaroitu. Lieneekd se sitten ollut syy
mahdolliseen seisokkiin? Rekisteristd
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’ pinottua siististi
hyllyn paalle.
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poistostakaan ei tietoa loytynyt.

Se tiedetdan, ettd Nurmi on katsas-
tanut auton 1.8.1989, jonka jélkeen se
on jadnyt seisomaan kuivaan siily-
tyspaikkaan. Han on aloittanut auton
kunnostuksen, mutta se on jadnyt pa-
hasti kesken. Muun muassa maalaus
oli kuitenkin suoritettu.

Morris kotiin

Eero ryhtyi entiséintiurakkaan.
"Mini olen vaan vihin penkkii pessyt
ja soppaa keittdnyt, Eerohan tdssd on
tyon tehnyt”, Maire selventad

"Aloin purkamaan autoa ja tutki-
maan mitd pitdd tehdd. Aina kun pu-

, aina vaan loytyi lisdd korjattavaa.
Tédmaén ikdisen miehen péivavauhdilla

homma etenee hitaasti”, Eero vdhit-
telee. Purkaminen oli hidasta silld se
oli tehtévé varovasti ettei riko mitdan
kunnostettavissa olevaa. "Putsattiin
hitsattiin, korjattiin ja suojattiin, siin
sitd aikaa kului.” Tekniikka kaytiin
kokonaan lapi ja pitkdn seisonta-ajan
seurauksena jumiutuneet jarrut piti
uusia tdysin.

Moottori oli onneksi sdilynyt
hyvdssd kunnossa ja venttiilikoneiston
puhdistus oli siltd osin ainoa tarpeelli-
nen toimenpide.

Korin osalta takasiivet jouduttiin
vaihtamaan ja maalaamaan ja uuden
maalipinnan sai myds etupuskurin
alla oleva pelti. Muutoin auto on Pent-

ti Nurmen maalauttamassa pinnassa.
Takalamppujen lasit vaihdettiin autoa
kootessa uusiin, samoin rekisteri-
kilven valo. Etupuskuri on nyt uusi,
takana paikallaan on kunnostettu
alkuperdisosa.

Uusimisen tarpeessa olevat osat
16ytyivit helposti, onhan malli varsin
suosittu harrasteauto alkuperamaas-
saan. "Tdmad on oikeastaan suurin
projekti, minka olen tehnyt alusta
loppuun”, Eero tuumaa valmista autoa
katsellessaan.

Kesaksi ajoon

Morris Minor valmistui vapuksi, ja
museoajoneuvolausunto péivattiin




KONEPELLIN

alla selvittiin
muutamien osien
uusimisella; alku-
perdinen moottori
on sailynyt yllatta-
van hyvassa
kunnossa.

ja malli

Morris Minor 2d sedan 1000

1962

03 Moottori

Nelisylinterinen
nestejddhdytteinen rivimoottori
edessd pitkittdin. Poraus 63, isku

‘Olin positiivisesti yllattynyt siitd miten kevyesti
ja noyrasti Morris totteli ohjausta — olin odottanut
paljon kankeammin kdanneltavaa ajettavaa.”

vappuaatolle 2014.

Autoon on olemassa myds talviren-
kaat. "Tassdhdn on lammityslaitekin,
taméhidn on oikein ihanteellinen auto
talviajoon”, Eero naurahtaa.

Aikaisemmat vuodet Maire on
ajellut automaattivaihteisella autolla
ja siksikin harrasteautoilu vanhalla
Morriksella hieman jannitti etukiteen
— mutta turhaan.

"Kun péésin ensimmaista kertaa
Morriksen rattiin, olin positiivisesti
yllattynyt siitd miten kevyesti ja noy-
rdsti se totteli ohjausta. Olin odotta-
nut paljon jaykempdi ja kankeammin
kadnneltdvaa ajettavaa. Than muka-
vasti se tottelee, vaikka eihdn Morris
tietenkadn ihan nykyauton kaltainen
ole”, summaa Maire ajokokemuksiaan.

Suunnitelmissa on vield renkaiden
uusiminen, se saattaa vield parantaa
ajo-ominaisuuksia entisestadn.

Maire on ottanut ajotuntumaa

Morrikseensa osallistumalla Ku-
ninkaantieajoon, Villen Ajoon seki
Suur-Saimaan ympdériajoon, ja lisdksi
kilometrejd kertyi mittariin kotinur-
killa ajelustakin. Minorin omistaja on
kaikin puolin tyytyvédinen ajokkiinsa
ja tulevana kesdnd Maire ja Morris
tullaan varmasti taas nakeméan tien
péalld. Krassikor

76 mm, tilavuus 948 cm’®. Teho 37
hv /4750 rpm, viintd 68 Nm/2500
rpm
Nelinopeuksinen

manuaalivaihteisto,
lattiavalitsin. Takaveto

Edessa: erillisjousitus
pitkittdisin vdantdvarsin,
hammastanko-ohjaus.
Takana: jiykki akseli
pitkittdisin lehtijousin
Rumpujarrut.

Itsekantava umpimallinen 2-ovinen

kokoterdskori

Pituus 3760, leveys 1550,
korkeus 1520, akselivili 2180 mm.
Paino 780 kg

Morris Minoria valmistettiin
kaikkiaan 1 368 291 kappaletta,

joista noin 800 000 oli Minor
1000 -mallia
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