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1 Tyon tavoitteet
Tutkimusprojektin tavoitteena on selvittda kuljettajien omia kokemuksia kitkarenkailla
ajamisesta. Tutkimuksen kohteena ovat sellaiset kuljettajat, jotka ovat muutaman vii-
me vuoden aikana vaihtaneet nastarenkaiden kaytosta kitkarenkaiden kayttoon. Tut-
kimuksessa selvitetddn mm. kuljettajien kokemuksia liikkennetilanteista (esim. turvalli-
suuden tunne), renkaiden kestavyydesta (luotettavuus) ja ajettavuudesta (esim. ajoti-
lanteiden hallinta). Kokemuksia kysytaan kitkarenkaiden kaytdsta syksylla, talvella ja
kevaalla. Lisaksi selvitetdan kuljettajien motiiveja ja reunaehtoja rengasvalinnalle
(mitkd asiat vaikuttavat rengasvalinnan taustalla) seka suhtautumista nastarenkaiden
kaytdén rajoittamiseen.
suutisartikkelien perusteella kaynnistyneet keskustelut
sreaktioiden sisalto, tyyli
KeSI(USteI uPalStat «keskeisimmat argumentit
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2 Kokemusten taustoittaminen
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Keskustelupalstojen analyysi

Tyon alkuvaiheessa kartoitettiin ja analysoitiin aihepiirista kaytyja keskusteluja sah-
kdisessd mediassa. Tyovaiheen tavoitteena oli kohdentaa seuraavassa vaiheessa
keskustelupalstalle asetettavia kysymyksia, ryhmahaastattelujen teemoittelua ja ky-
symysten asettelua seka pyrkia nostamaan esille keskeisia mielenkiinnon kohteita
keskustelupalstoilta. Keskustelupalstoja analysoitiin kolme kappaletta. Valintaperus-
teena oli uutisen tuoreus sekd keskendan erityyppisin argumentein kaynnistyneet
keskustelut.

Yle.fi tammikuu 2011

Lahde: "ILMIOITA: Helsinki pohtii rajoituksia nastarenkaille”
julkaistu 20.1.2011 klo 07:04, péivitetty 29.2. klo 15:02'

Johdannossa todetaan, ettd Helsinki selvittada mahdollisuuksia rajoittaa nastarenkai-
den kayttda kaupunkialueella. Taustana kerrotaan, ettd nastarenkaiden kayttorajoi-
tuksia on jo olemassa mm Tukholmassa ja Oslossa. Keskustelua edeltdvassa tiivis-
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telmassa mainitaan ongelmaksi kevainen katupdly ja etenkin nastarenkaiden aiheut-
tama kadun pinnan kuluminen.

Kaleva.fi tammikuu 2011

"Tutkimus: Nastarenkaat voivat altistaa sydankohtauksille”
julkaistu 12.01.2011.

Johdannossa kerrotaan ruotsalaisesta tutkimuksesta, jonka mukaan nastoitetut ren-
kaat saattavat korottaa sydankohtauksien riskia autoilijoilla tai niilla, jotka asuvat
moottoriteiden lahella.

HS.fi Keskustelu tammikuu 2009

Lahde "Ruotsissa ehdotetaan nastarenkaiden osittaista kieltamista™ julkaistu HSfi
08.01.2009 16:47.

Johdannossa kerrotaan, ettd Ruotsin tielaitos Vagverket ehdottaa osille kunnista oi-

keutta kieltaa nastarenkaiden kaytto tietyilla tieosuuksilla. Laitos perustelee ehdotusta
ennen kaikkea ymparistosyilla.

Yhteenvetoa aiemmista keskustelupalstoista

Tyyliltdan keskustelupalstojen kommentit ovat "pikakommentteja” eli muutaman lau-
seen vaittdmid, kommentteja ja mielipiteita.

Keskustelupalstojen kommenteista seulottiin mm useimmin kaytettyja sanoja. Ohessa

listaus siita, kuinka monta kertaa kyseiset sanat esiintyivat kommenteissa:

- 70 suola

- 39 kertaa pdly (pienhiukkaspdly, katupdly, pdlyallergikko, polypaasto, pélyhaitta,
nastapdly)

- 29 kertaa vero

- 25 pito (pito, sivuttaispito, lisapito)

- 4 kertaa melu (meluongelma)

- 2 kertaa kuluminen

- 7 turvavali

- 8turvallisuus

- 6 testi (testitulos, talvirengastesti jne)

- 11 pito (tienpito, kunnossapito, yllapito)

- 7 kokemus (ajokokemus, oma kokemus)

Kokemukset nasta- ja kitkarenkaista

- Keskustelijoista suuren osan mielestd kitkarenkaat aiheuttavat turvattomuutta,
onnettomuuksia ja vaikeuksia esim. makilahddissa. Suurin osa naista kommen-
teista on todennakoisesti nastarenkaiden kayttajilta.

- On myds kommentteja nastojen puolesta sellaisilta, jotka ovat kokeilleet kitka-
renkaita, mutta siirtyneet takaisin nastoihin, koska ovat kokeneet kitkat turvatto-
miksi.

- Kitkarenkaiden kayttgjat puolustavat niitd eivatka pida renkaita turvattomina,
vaan korostavat ajotekniikan ratkaisevan.
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- Osa tuo esiin, ettd nastarenkaat ovat paremmat vain jaisella kelilla, ei esimer-
kiksi silloin kun tiella on lunta tai tien pinta on marka. Ollaan sitd mielta, etta vain
harvoin tarvitaan nastoja, yleensa riittaa kitkat.

- Kitkarenkaiden puolustajat ovat sitd mielta, ettd nastarenkaiden pitoon luotetaan
liikaa, mikd sekin aiheuttaa onnettomuuksia. Kitkarenkailla ajetaan varovaisem-
min.

- Jotkut vastaavat tdhan, etta kitkarenkaiden kayttd hidastaa liikennetta, koska pi-
taa ajaa varovaisemmin.

- Kitkarenkaiden puolustajat perustelevat niiden kayttéa hiljaisemmalla aanella
seka silla, etta ei tarvitse vaihtaa talvirenkaita renkaiden vaihdon ruuhka-aikana.

Suhtautuminen nastarenkaiden kayton rajoitukseen

- Suuri osa suhtautuu kielteisesti mahdolliseen rajoitukseen, osa puolustaa sita
terveys- ja tienpidon kustannussyista.

Muita esiinnousseita asioita

- Jotkut keskustelijat ovat sitad mieltd, ettd nastarenkaiden kayttémaksu on taas uusi
keino verottaa autoilijoita, ja tavoitteena on vain rangaista yksityisautoilusta. Ta-
han suhtaudutaan kielteisesti.

- Nostetaan esiin my0s kitkarenkaiden, suolauksen ja hiekoitushiekan aiheuttamat
ongelmat. Epaillaan, etta kitkarenkaiden myo6ta joudutaan hiekoittamaan tai suo-
laamaan enemman, mista aiheutuu yhta paljon haittoja kuin nastarenkaiden aihe-
uttamasta polysta. Jotkut sanovat kitkarenkaiden nostavan enemman hiukkasia
tienpinnasta kuin nastojen.

- Jos nastojen kayttda rajoitetaan Helsingissa, miten suhtaudutaan Helsingissa sa-
tunnaisesti ajaviin (esim. turistit, tavarantoimitukset muualta Suomesta). Joku ky-
selee my0s, missad renkaanvaihtopisteet tulevat sijaitsemaan.

3 Kokemukset kitkarenkailla ajamisesta

3.1 Keskustelupalsta

Tekniikan maailman verkkofoorumiin perustettiin kokemusten selvittamiseksi keskus-
telu "Kokemukset kitkoista” / 24.1.2012 — 14.2.2012 (aktiivinen keskusteluvaihe).

Keskustelun avaamisessa pyrittiin valttdmaan vastakkainasettelua kitkat vs nastat.
Keskustelijoille kerrottiin, ettd tavoitteena on kerata tietoa tutkimustarkoituksessa ko-
kemuksista kitkarenkailla ajamisesta. Konsultti esitti palstalla kysymyksia aihepiiriin
liittyen.

Palstalla keskusteluun osallistui noin 25 keskustelijaa. Arviolta useimmat keskusteli-
joista olivat miehid. Osalla oli vahan autoilevia vaimoja, jotka myds ajavat kitkaren-
kailla. Keskustelupalstalla keskustelijoiden vastaukset olivat pidempia ja harkitumpia
kuin uutisartikkeleihin heitetyt lyhyet kommentit.

Ajokokemusta kitkarenkailla ajamisesta keskustelijoilla oli paasaantoisesti useamman
vuoden tai useamman satatuhatta kilometria ajalta. Joukossa oli myds kitkoista pois
vaihtanut ja uudelleen kitkoihin palaava autoilija.
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Seuraavassa on koottu teemoittain keskustelupalstalla osallistuneiden nakemyksia ja
kokemuksia.

Ajokokemukset

”Jos olet hiljattain ottanut kitkarenkaat kayttéén, kertoisitko miten ne ovat vaikuttaneet
ajamiseesi tai likennekayttaytymiseesi. Oletko tyytyvainen valintaasi ja miksi?”

Moni korosti, ettd ajotapaan kitkarenkailla ei ole ollut vaikutuksia, koska ajotapa on jo
aiemmin ollut maltillinen ja ennakoiva. Ennakoivuudella tarkoitettiin sdaolosuhteiden
huomioimista alentamalla ajonopeutta ja riittadvan turvavalin pitamista.

Moni on yllattynyt positiivisesti siita, kuinka hyvin parjaa liukkailla keleilla kitkarenkail-
la. "Pitkdan ajoin nastarenkailla turvallisuussyistad, ja nyt jalkeenpain vahan harmit-
taa”. Koetut liukkausongelmat ovat kohdistuneet risteysalueille. Muutama totesi
myos, etta nastarenkaat karhentavat tieta niin, etta kitkarenkailla on parempi pito.

Kitkarenkailla koettiin parjaavan hyvin taajama- ja moottoritieolosuhteissa. Useampi
arveli, ettd "huonosti hoidetuilla teilld” tai maaseutuolosuhteissa paluu nastoihin voisi
olla edessa. Muutama mainitsi, ettd perheen molemmissa autoissa on kitkarenkaat.
Toinen auto oli vaimon kaytdssa, ja myds vaimon kerrottiin parjaavan kitkarenkailla
talviolosuhteissa.

Kitkarenkaiden edut

Kitkarenkaat vahentavat paineita olla "hyva kuski", eli ajaa nopeasti.

Kitkarenkaita pidettiin miellyttavind, koska ne ovat hiljaiset ja niiden vetopito ja sivut-
taispito lumella on hyva. Kitkarenkaista ei lenna nastat toisten autoilijoiden tuulilasei-
hin. Normaaleissa talviolosuhteissa pito on aivan yhta hyva kuin nastoillakin.

Renkaiden vaihtoajankohdan voi itse valita niin syksylla kuin kevaallakin. Kitkaren-
kaat eivat kuluta tien pintaa yhta paljon kuin nastarenkaat. Joku mainitsi kitkarenkai-
den positiivisena puolena ulkomaanmatkat, koska kitkarenkaat ovat lailliset myos
kohdemaassa.

Kitkarenkaiden haitat

- keraavat kivia tms. itseensa: "Reippaasti kiihdytettdessa kuuluu sen kuuloinen
rapina pyorankoteloista, etten haluisi olla oman autoni takana.”

- kesarenkaisiin verrattuna veltto ohjaustuntuma

- muutama mainitsi kitkarenkaiden kuluvan nopeammin kuin nastarenkaiden.
Joku toinen arveli kulumisen johtuvan liian leveasta rengastyypista ja kehotti
kokeilemaan kapeampia ja korkeampiprofiilisia kitkarenkaita.

- nastarenkaista kuuluu rohina, jonka perusteella voi hakea pidon rajaa tar-
kemmin kuin kitkarenkaista. Peraan todettiin kuitenkin, etta nykyisin tamakin
ominaisuus on menettanyt merkityksensa luistonestojen ja ABS jarrujen myo-
ta.

- kitkarenkaiden pito-ominaisuudet heikommat maralla jaalla ja kiillottuneilla ris-
teysalueilla.
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Valintasyyt ja motiivit

"Mitka olivat ne moatiivit/syyt, jotka saivat vaihtamaan nastarenkaista kitkoihin alunpe-
rin?”

Merkittadvimpana syyna mainittin mukavuudenhalu, jolla tarkoitettiin ajamisen hiljai-
suutta niin auton sisa- kuin ulkopuolella ja vapautta valita renkaiden vaihdon ajankoh-
ta. Moni oli alun perin vaihtanut kitkarenkaisiin alun perin kokeilunhalusta. Ensin kit-
karenkaat otettiin perheen kakkosautoon, ja positiivisten kokemusten perusteella
myo6s mahdolliseen "ykkdsautoon”.

Motiivina mainittiin myos "taipumus kyseenalaistaa enemmistdn valinnat”.

Kitkarenkaiden kayttoon kannustaminen

Kitkarenkaiden kayttéa voisi lisatd kampanjoinnilla seka tietoa jakamalla. Erilaiset
kannustimet tai kokeilumahdollisuudet mainittiin hyvina keinoina. Kitkarenkaisiin koet-
tiin liittyvan erilaisia uskomuksia, misté johtuen niiden kayttoéa valtetaan. Joku kom-
mentoijista totesi, ettd ihmiset tottuvat ajan mittaan nastarenkaiden kayttérajoituksiin
ja pitaisivat sita lopulta hyvana ratkaisuna.

Muutamassa kommentissa mainittin kannustimeksi suolaamisen merkittava vahen-
taminen. Kommentoija kokee karsineensa "suolaamalla valmistetusta liukkaasta ke-
lista”.

Kitkarenkaiden lisdantymisen ei uskota vaikuttavan liikenneturvallisuuteen olennai-
sesti. Muutama kommentoija toteaa, ettd merkittavin osa kolareista ajetaan kesalla
hyvalla kelilla tai talvella "paa pollyssa edellisten peraan”, joten renkailla ei ole merki-
tysta.

3.2 Ryhmahaastattelut

Osana selvitysta toteutettiin maaliskuussa 2012 kaksi ryhmahaastattelua. Ensimmai-
seen haastatteluun osallistui 4, vaikka ilmoittautuneita oli 9. Jalkimmaiseen tilaisuu-
teen osallistui puolestaan 6 kitkarenkailla ajavaa henkilda. Osallistujista 2 oli naisia, 8
miehia. Haastateltavien ikahaitari oli n. 50-70v.

Ryhmat erosivat toisistaan jonkin verran: ensimmaisessa ryhmassa oli nelja miesta,
jotka olivat aina ajaneet paljon ja nykyisin ajoivat 10 000-200 000km/v. Paljon ajavat
olivat olleet useissa hirvikolareissa. Kaikki sanoivat nauttivansa autolla ajamisesta.
Ryhmassa kiinnitettiin huomiota renkaiden ja autojen teknisiin ominaisuuksiin ja osoi-
tettiin runsasta tietamysta tasta aiheesta. Osalla haastateltavista oli ollut kitkarenkaat
jopa 20 vuotta. Toisessa ryhmassa keskustelu painottui selkeasti enemman autoilu-
ja liikennekayttaytymisen pohtimiseen. Ryhma koostui kahdesta naisesta ja neljasta
miehestd, jotka ajoivat vuosittain 10 000-20 000km. Kaikki haastateltavat asuivat
paakaupunkiseudulla. Molemmissa ryhmissa ajokilometrit syntyivat paaasiassa paa-
kaupunkiseudun sisalla ja ulkopaikkakunnille ulottuvilla mokki- tai lomamatkoilla.

Oman ajotyylin ja liikennekayttaytymisen luonnehtiminen

Paaasiassa oma ajotyyli on maltillinen ja pyritdan yllapitdmaan oikeaa tilannenopeut-
ta ja turvavalia. Monella haastateltavalla oma ajotyyli oli rauhoittunut idn ja ajokoke-
muksen myo6ta. Vaaratilanteet syntyvat yleensa siita, kun muut autoilijat eivat noudata
samaa varovaisuutta. Osa myonsi hiiltyvansa herkasti liikenteessa toisten autoilijoi-
den itsekkdan kayttaytymisen vuoksi. Itsekkdana kayttaytymisena pidettiin esim. hi-
dastelua, eteen kiilaamista ja riittdmatonta turvavalia. Erityisen tarkeana pidettiin ky-
kya sopeuttaa oma ajotyyli kelin mukaan: huonolla kelilla on ajettava maltillisemmin
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oli sitten alla kitkat tai nastat. Ajotyylia myos sopeutetaan toimintaympariston mu-
kaan: kaupunkialueella ajetaan varovaisemmin, koska muuta liikennettd ja jalankulki-
joita on enemman.

Mika alun perin olivat motiivit kitkarenkaisiin vaihtamiseen?

Syyt voi jaotella padaasiassa kahteen: a) kitkat olivat tulleet autoa ostettaessa tai osto-
tilanteessa automyyja "myi” ne tai b) nastat vaihdettiin kitkoihin harkinnan ja omakoh-
taisesti tehtyjen havaintojen jalkeen.

b) Teiden hyva kunto talvellakin sai kyseenalaistamaan nastojen tarpeellisuuden.
My0s se, etta nastat irtoilivat renkaista ja aiheuttivat melua, olivat syita, jotka kannus-
tivat vaihtamaan kitkarenkaisiin. Haastateltavat vertasivat 90-luvulla kaytdssa olleilla
nastarenkailla ajamista panssarivaunulla ajamiseen. Nastojen teitd kuluttava ominai-
suus seka kitkarenkaiden renkaidenvaihtoajankohdan joustavuus olivat myos tekijoi-
ta, joiden vuoksi uusia nastarenkaita ei enaa haluttu ostaa. Muutama mainitsi kan-
nustimena toimineen positiiviset kokemukset kitkarenkailla ajamisesta ulkomailla.

Erot turvallisuuden tunteessa tai omassa ajotavassa kitkoihin siirtymisen seuraukse-
na

Kitkarenkaiden kayttddnoton jalkeen on havaittu niiden toimivan yhta hyvin tai nykyi-
sin jopa nastoja paremmin lahes jokaisessa kelissa. Suurena tekijana pidettiin sita,
etta kitkarenkaiden tekniset ominaisuudet paihittavat nykyisin nastarenkaat.

Kitkoihin siirtyminen on johtanut siihen, ettd moni tuttavapiirissa on vaihtanut kitkoihin
esimerkin perassa.

”Kitkarengas on pelastanut monessa tilanteessa talvella.”

Kitkoihin vaihto ei ole muuttanut omaa ajotapaa olennaisesti. Muutoksia ajotavassa
on syntynyt vain siten, etta tienlukukyky ja kelin vaatiman oikean ajonopeuden tunnis-
taminen ovat kehittyneet. Kitkarenkaiden kayton koettiin lisdavan tietoisuutta ajotavan
merkityksesta eri kelissa ja erilaisissa tilanteissa ja siksi myos liikenneturvallisuutta.
Kitkojen kayttéonotto ei ole missdan vaiheessa lisannyt turvattomuuden tunnetta. Kit-
karenkaita pidetaan kauttaaltaan turvallisempina nastoihin verrattuna. Kitkoihin vaih-
taminen ei mydskaan ole aiheuttanut sita, ettd auto jatettaisiin jollain kelilld kotiin.
Enemmistd sanoi ajavansa kelilla kuin kelilla. Muutama totesi, ettd Helsingin seudun
likenne on huonolla talvikelilld aina kaaoksessa. Talvella syntyvien vaaratilanteiden
syind pidettiin liilan suurta tilannenopeutta ja ennakoinnin puuttumista ja oltiin sita
mieltd, ettd rengasvalinnalla ei vaaratilanteiden syntymiseen ole merkitysta.

Ainoastaan iljanteinen jaa on sellainen, jossa kitkat eivat pida, mutta tallaisia keleja
on paakaupunkiseudulla vain pari kertaa vuodessa ja esim. pienilla, hoitamattomilla
mokkiteilla kelissa selviaa sovittamalla ajotyylin kelin mukaan.

Haastateltavat olivat idltdan 50-70-vuotiaita ja olivat sitd mieltd, etta ika on kartuttanut
paitsi ajotaitoa myos alya. 1an mydta tilannenopeuteen on alettu kiinnittda paremmin
huomiota. Osataan ennakoida tilanteita ja lukea tienpintaa. k& on siis merkittavin syy
ajotyylin muutokseen. Nuorten kuljettajien ajokoulutukseen pitaisi haastateltavien
mukaan Kiinnittda erityistd huomiota ja he pitivat tdmanhetkistd ajo-opetusta heikko-
tasoisena: vahaisten ajotuntien seka liukkaan kelin harjoittelun vuoksi nuoret kuljetta-
jat eivat osaa lukea tienpintaa, arvioida kelid ja tunnistaa vaaratilanteita.
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Kenelle suosittelisit kitkarenkaiden kayttoa?

On tarkeaa, ettd autoilija tuntee autonsa ja alla olevien renkaiden ominaisuudet. Kit-
karenkaiden kayttéa ei koettu tarpeellisena rajoittaa keltdan, mutta korostettiin sita,
ettd alussa kuljettajan on tarpeen tutustua kunnolla siihen, miten rengas toimii missa-
kin tilanteessa. Eras haastateltavista mainitsi luulleensa kitkarenkaiden soveltuvan
vain kokeneille kuskeille, kunnes hanen vaimonsa todisti asian olevan toisin. Keskus-
teluissa arvioitiin peltikolareiden aluksi jonkin verran lisdantyvan, jos kitkarenkaiden
kayttdjamaara kasvaisi nopeasti. Tilanne kuitenkin paranisi ennalleen kuljettajien op-
piessa ajamaan kitkarenkailla.

Kitkojen kaytdlle ei nahty esteita sen perusteella missa pain Suomea autoilija asuu.
Esimerkiksi Pohjois-Suomessa lahes kaikkien arveltiin ajavan nastarenkailla, koska
niin on aina ollut tapana tehda. Ainoastaan hyvin huonosti hoidettuja, jaisia mokkiteita
pidettiin sellaisina, joissa nastoilla olisi parempi ajaa.

Miten kitkarenkaiden kayttoon voisi kannustaa?

Koettiin, ettd monella nastojen puolustaminen liittyy tietdamattomyyteen ja/tai vaariin
luuloihin kitkarenkaiden ominaisuuksista. Rengastestit ovat tehokkaita tietoisuuden Ii-
saajia. Myos muut tutkimuksiin perustuvat argumentit ovat tehokkaita (esim. nastojen
tieta kuluttava ominaisuus, katupolyn terveydelliset vaikutukset). Mita enemman ker-
rotaan kitkarenkaiden eduista suhteessa nastoihin, sitd paremmin ihmiset tutustuvat
renkaisiin ja tottuvat ajatukseen.

Mielipidemuokkausta pidettiin tarkeimpana tekijana, jos kitkarenkaiden kayttéa halu-
taan lisata. Markkinointi, yleinen puhe, tutkimusten ja rengastestien saattaminen laa-
jan yleison tietoisuuteen ovat parhaita keinoja. Kitkat ovat jo nyt paihittdneet nastat
teknisiltd ominaisuuksiltaan, tdma pitaisi vain saada laajan yleison tietoisuuteen.

Nykyisin rengastesteista ja tutkimustuloksista viestitdan teknispainotteisissa lehdissa
kuten Tekniikan Maailma. Mikali on olemassa tutkimustuloksia esimerkiksi ymparisto-
vaikutuksista, pitaisi viestintdkanavia uudistaa. Uusia kohderyhmia voisi tavoittaa
muun tyyppisten lehtien kuten Kodin Kuvalehti tai TV:n ajankohtaisohjelmien kautta.
Nuoria pidettiin potentiaalisena kohderyhmana.

Myo6s rahallinen etu on hyva kannustin: kitkarenkailla ajaessa kuluttaa n. litran va-
hemman kilometrilla. Tehokkaana pidettin myds rahallista etua kitkarenkaan oston
yhteydessa (esim. kitkarenkaiden pienempi alv). Yhtend keinona nahtiin myoés tyo-
suhdeautojen verotuksen muokkaamista kitkarenkaita suosivaksi.

Myytaviin autoihin tulisi laittaa kitkat valmiiksi alle ja autokauppiaiden pitaisi aktiivi-
semmin myyda kitkarenkaiden hyvia puolia.

Tarkeintd on, ettd ihminen kokee voivansa hyotya siita, ettad valitsee kitkarenkaat.
Hyddyt koetaan yksildllisesti. Toisille tarkein hyoty on rahallinen, toiselle turvallisuu-
teen liittyva, kolmannelle taas ympariston hyvinvointiin liittyva.
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Yhteenveto ja johtopaatokset

Selvityksen tavoitteena oli selvittda kuljettajien omia kokemuksia kitkarenkailla ajami-
sesta. Ajokokemuksia kartoitettiin keskustelupalstoilla tapahtuneen talvirenkaita kos-
kevan kommentointia analysoimalla, oman keskustelupalstan kautta seka ryhma-
haastatteluin. Erityyppiset analysointitavat tdydensivat hyvin toisiaan. Tydskentelyta-
pa mahdollisti kokemusten ja taustalla vaikuttaneiden syiden tunnistamisen lahestyt-
tadessa aihepiiria eri tavoin.

Vapaamuotoisen, spontaanisti syntyneen verkkokeskustelun ongelmana on keskus-
telun kilpistyminen nopeasti voimakkaaseen vastakkainasetteluun. Kommentit ovat
tyyliltdan myos hyvin lyhyita; tekstiviestityylisia. Verkkouutisia koskevien kommenttien
analyysin perusteella voitiin kuitenkin tunnistaa tyypillisimpia kitkat vai nastat - kes-
kusteluun liittyvid perusteluita. Useimmin kommenteissa otettiin esille vaikutus teiden
suolaamiseen — Kiisteltiin siitd, lisdako vai vahentdakd nastarenkaiden kayton rajoit-
taminen suolan kayttdéa. Toiseksi useimmin mainittiin vaikutukset pélyhaittoihin. Kitka-
renkaiden puolustajien mukaan nastarenkaat pahentavat kevaista katupdlyongelmaa.
Nastarenkaiden rajoittamisen vastustajat puolestaan epailivat hiekoitus- ja suolaus-
tarpeen kasvavan merkittavasti ja sita kautta heikentavan ilmanlaatua.

Tekniikan maailman verkkofoorumiin konsultin avaamalla keskustelupalstalla esitet-
tiin kysymyksia osallistujille. Keskusteluun osallistui arviolta 25 keskustelijaa. Keskus-
telupalstalla esitetyt kommentit olivat pidempia ja harkitumpia kuin spontaanissa
verkkokeskustelussa. Keskustelupalstan perusteella laaditun analyysin perusteella
saadut tulokset toimivat ryhmahaastattelujen teemoittelun pohjana.

Kitkarengasvalinnat ja ajokokemukset

Kitkarenkailla ajavat korostavat ajotyylinsa mailtillisuutta ja ennakoivuutta seka toisten
huomioimista liikenteessa. Kaytanndssa tama tarkoittaa mm. oikeaa tilannenopeutta
ja turvavalin pitamista liikkenteessa. Monella haastateltavalla oma ajotyyli oli rauhoit-
tunut ian ja ajokokemuksen myo6ta. Vaaratilanteet syntyvat yleensa siita, kun muut
autoilijat eivat noudata samaa varovaisuutta. Itsekkdana kayttaytymisena pidettiin
esim. eteen kiilaamista ja riittamatonta turvavalia. Erityisen tarkeana pidettiin kykya
sopeuttaa oma ajotyyli kelin mukaan; huonolla kelilla on ajettava maltillisemmin oli sit-
ten alla kitkat tai nastat. Ajotyylida myos sopeutetaan toimintaympariston mukaan:
kaupunkialueella ajetaan varovaisemmin, koska muuta liikennetta ja jalankulkijoita on
enemman.

Kitkarenkaisin on paadytty sattuman tai tietoisen harkinnan kautta. Kitkarenkaat ovat
tulleet kayttéon esimerkiksi autoa vaihdettaessa, jolloin ne ajokokemuksen perusteel-
la onkin havaittu toimiviksi. Harkinnan kautta kitkarenkaisiin paatyneet mainitsevat
ylivoimaisesti useimmin syyksi ajomukavuuden, 1ahinnd rengasmelua tarkoittaen.
Muita taustalla vaikuttaneita tekijoita olivat mm teiden kuluminen, nastojen lentelemi-
nen perassa ajavien tuulilasiin ja renkaidenvaihdon ajankohdan joustavuus. Muutama
mainitsi kitkarenkaisiin vaihtamisen syyksi halun toimia eritavoin kuin toiset tai halun
olla suunnannayttaja.

NASTA- tutkimusohjelman hankkeessa "Kitkarenkaiden talvenaikaisen kayton lisdan-
tymisen vaikutukset kolaririskiin™ on saatu osin samansuuntaisia tutkimustuloksia.
Selvityksen mukaan kitkarenkaiden kayttajat perustelivat rengasvalintaansa ajotyylilla
ja alhaisella rengasmelulla. Lisaksi kitkarenkaiden koettiin sopivan olosuhteisiin, jois-
sa ajavat. Muina perusteluina mainittiin tien pinnan kuluminen ja renkaiden hyva pito
maralla ja kuivalla kelilla.
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Keskustelupalstoilla kommentoineet ja ryhmahaastatteluun osallistuneet eivat koke-
neet kitkarenkaiden muuttaneen ajokayttaytymistaan tai aiheuttaneen turvattomuu-
den tunnetta. Kitkarenkaiden koettiin kehittdneen kuljettajan tienlukukykya ja keliolo-
suhteiden mukaisen tilannenopeuden tunnistamista. Kitkarenkaiden arveltiin soveltu-
van kaikentyyppisille kuljettajille eri puolilla Suomea. Nuorten kohdalla kitkarenkaiden
arvioitiin jopa vahentavan tarvetta ajaa lujaa. Nuorten kuljettajien ajo-opetus ei opeta
rittavasti keliolosuhteiden ja vaaratilanteiden tunnistamiseen. Tata pidettiin yhtena
merkittdvana syyna nuorten osalta siihen, ettei ajonopeuksia "oikeassa liikenteessa”
osata sovittaa olosuhteiden mukaan. Talvella pdadkaupunkiseudulla syntyvien vaara-
tilanteiden syina pidettiin liian suurta tilannenopeutta ja ennakoinnin puuttumista. Lii-
kenneturvallisuusongelmat aiheutuvat ensisijaisesti likennekayttaytymisesta ei ren-
gastyypista.

Ongelmalliseksi tilanteeksi tunnistettiin iljanteinen jaa, jota padkaupunkiseudulla saat-
taa esiintyda muutaman kerran vuodessa. Liukkaudesta aiheutuvia ongelmia voi toisi-
naan olla bussipysakkien kohdalla ja muutaman, jyrkan kadun kohdalla. Useammin
liukkausongelma liittyi mokkimatkoihin, jolloin ajetaan pienilla, hoitamattomilla teilla.

NASTA- tutkimusohjelman hankkeessa "Nastarenkaiden vahentamisen liikennetur-
vallisuusvaikutukset™' on saatu osin samansuuntaisia tutkimustuloksia. Selvityksessa
on pohdiskeltu kitkarenkaan vaikutusta kompensaationopeuteen. Kompensaationo-
peudella tarkoitetaan lahténopeutta, jolla kitkarengas saisi saman jarrutusmatkan
jaalla nastarenkaan kanssa. Kompensaationopeus siis kertoo, kuinka paljon varovai-
semmin kitkarenkaan kayttajan olisi ajettava testiradan tyyppisella liukkaalla jaapin-
nalla. Samassa selvityksessa on esitetty arvio, ettd Uudellamaalla noin 70 %:lla teista
kitka on yli 0,35. Kaytanndssa tama tarkoittaa, ettad kitkarenkailla ajavan ei tarvitse
mukauttaa nopeuttaan, koska jarrutusmatkamittauksissa ei ole merkittdvaa eroa. Esi-
tetty arvio on samansuuntainen haastateltujen ja keskustelupalstoille osallistuneiden
ajokokemusten kanssa. Myds Turun yliopiston tutkimuksen " kyselyyn vastanneet
arvioivat ajavansa eniten paateilld ja toiseksi yleisimmin kaduilla. Nuorimmat kuljetta-
jat (18-45) ajavat eniten paateilla.

4.2 Kitkarenkaiden kdyton lisaaminen asenteisiin vaikuttamalla

Tulosten perusteella on monia, jotka ovat sattuman kautta paatyneet ajamaan kitkoil-
la. Kitkarenkaat ovat olleet autossa ostohetkelld tai ulkomailla vuokratussa autossa
on ollut kitkarenkaat. Myds Turun yliopiston tutkimuksen " kyselyyn vastanneista Ia-
hes puolella ei ollut lainkaan kokemuksia kitkarenkailla ajamisesta talvella. Mahdolli-
suudet kokeilla erityyppisia renkaita esimerkiksi ajoharjoitteluradalla voisivat kannus-
taa muuttamaan tai ainakin pohtimaan nykyista rengasvalintaa. Testimahdollisuuksi-
en avulla voidaan oikeilla ajokokemuksilla vaikuttaa mielikuviin ja uskomuksiin.

Rengastestien lisaksi tarvitaan tiedottamista renkaiden muista todetuista vaikutuksis-
ta. Ymparistoa ja terveyttd koskevat tutkimustulokset kiinnostavat suomalaisia ja
etenkin nuoria. Nykyisin rengastesteista ja tutkimustuloksista viestitdan teknispainot-
teisilla foorumeilla kuten Tekniikan Maailma. Uusia kohderyhmia voisi tavoittaa muun
tyyppisten lehtien kuten Kodin Kuvalehti tai TV:n ajankohtaisohjelmien kautta.

Myo6s verotukseen liittyvat keinot ovat hyvia kannustimia. Haastatellut mainitsivat
paastoveron vaikutukset uusien autojen valintapaatdkseen vaikuttavana tekijana.
Esimerkiksi tydsuhdeautojen verotuksen muokkaaminen kitkarenkaita suosivaksi voi-
si olla samantyyppinen keino.
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