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Kommodorin
kantilta

Syksy tulee ja veneita nostetaan vauhdilla ylés. limojen kylmettya palaavat ajatukset pa-
kostakin menneeseen kesaan. Muistan, kun pikkupoikana puhuttiin aina "intiaanikesas-
ta”, tdma kesa on varmasti ollut sellainen. LAmmin kausi alkoi toukokuun lopulla ja kesti
aina elokuun loppuun asti.

Purjehtijoiden mielesta kesa on ollut heikkotuulinen, mutta moottoriveneilijdille varmaan-
kin sopiva. Kesa on ollut veneilylle paras mahdollinen. Monien mielestd merimaileja on
kuitenkin tullut vain normaali maara. Onko niin, ettd "kuuma kesa” ei veneilyharrastuk-
seen vaikuta, vaan se on vakio. Nykyisten veneiden varustelutaso on hyva, joten venees-
sa voidaan asua ja silla liikkua vapaa-ajan mukaan kaikenlaisilla sailla.

Naapuriseurat tayttivat vuosia, Oulun Merenkavijat 75 vuotta ja Oulun Tydvaen Purjeh-
dusseura 90 vuotta. Onnittelut heille viela kerran.

OTPS:n juhlien yhteydessa oli tai piti olla perinteinen Oulun Regatta, joka on ehdottomas-
ti Oulun alueen tarkein purjehdustapahtuma. Kun viela alle kymmenen vuotta sitten kil-
pailussa oli lys- veneita mukana 30-40, ilmoittautui nyt yksi vene. Viime vuosina, kun kil-
pailukalenteria on suunniteltu, on huomattu, ettd heindkuun kilpailuihin ei saada mukaan
osanottajia. Loma-aika heindkuussa vietetdan perheen kanssa veneillen tai lomaillen
muuten vaan. Kesa- ja elokuussa jarjestettavat kilpailut vetavat osanottajia kohtuullisesti.
OTPS:n juhlapava ja Oulun Regatta sattuivat olemaan heindkuussa. Vanhojen hyvien
aikojen lys-veneistd suuri osa on edelleen satamissamme, mutta kipparit ja miehistot
ovat "ukkoutuneet” ja kilpailut ovat vaihtuneet rauhallisempiin eskaadereihin. Vuosi sitten
Raahen Regatan osallistujat ja kilpailulautakunta tulivat Oulusta ja Kemin Regattakin on
potenut osanottajapulaa. Purjehduskilpailujen osallistujamaarat lys-luokissa ovat laske-
neet kautta Suomen. Junioriveneet, e-jollat, opparit, zoomit ym kilpailevat kylla innok-
kaasti, joten hyva niin. Purjehduslehtien palstoilla ndkyy juttuja vanhoista venetyypeista,
kuten Amerikan 6, sulka, hai ym. Fanit ostavat vanhan rungon, ja ammattimiehet kunnos-
tavat siita todella hienon "karamellin”. Tallaisella sitten kilpaillaan 1-tyyppiluokassa. Ovat-
ko purjehtijat vasyneet lys-tasoitusluokkiin?

Tammodiset asiat olivat mielessa kuuman kesan ja rantasateen valissa. Eikbhan lasketa
lippu ja jaeta kiertopalkinnot.
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eppo Silander
Kommodori



ILMO HASSINEN

Mita myrkkymaalissa,

ja mihin kuparijauhemaali oikein katosi?

Ténd vuonna moni yllattyi etsiessdédn
kaupasta aikaisemmin kayttdmadnsa
kiinnittymisenestomaalia veneensé
pohjaan. Tuttua ei ehkd 16ytynyt-
kédn. Ympériston suhteen valveutu-
neet veneilijdt ovat monasti tyyty-
neet "kuparipronssityyppisiin" poh-
jamaaleihin, joiden kasvustonestovai-
kutus on perustunut kuparimetallin
hitaaseen hapettumiseen ja liukene-
miseen, mutta tédllaista ei Oulun kau-
poista endd 10ydy.

Kiinnittymisenestomaalit
(antifouling-maalit)

Suolaisissa vesissd purjehtivien alus-
ten pohjiin takertuva kasvusto on
melkoinen ongelma. "Kasvusto" on
sekd eldinkuntaa (merirokko, hanhen-
kaula) ettd kasvikuntaa (levit). Rat-
kaisemattomana sen vaikutus kaup-
pamertenkululle olisi rahallisesti mit-
tava, koska alusten nopeus laskee ja
polttoaineen kulutus nousee tuntu-
vasti.

Kasvustoa torjutaan "antifouling"-
maaleilla, joiden periaatteena on erit-
tdd veneen pohjaa ldahinnd olevaan
ohueen vesikerrokseen myrkky4, joka
ehkdisee elidston tarttumisen. Myr-
kyn erittyminen on potentielli ym-
paristdongelma, johon on alettu va-
rautua jo vuodesta 1991. Tall6in tuli
voimaan kansainvilinen sopimus,
joka kieltda tinayhdisteitd sisaltavat
myrkkymaalit alle 25 m pitkissé aluk-
sissa. Katsottiin, ettd merenkululle
kielto olisi tullut liian kalliiksi. Sit4-
paitsi kauppa-alukset eivét viihdy sa-
tamissa, ja valtamerilld laimentumi-
nen on riittdvaa.

Vahvat ja miedot
myrkkymaalit

Kaikkein tehokkaimmat veneenpoh-
jan kasvustonestomaalit siséltavét
orgaanisia tinayhdisteitd, esimerkik-
si tributyylitinaa (TBT). Ndiden val-
misteiden etu on myos se, ettéd ne ei-

4

vit aiheuta korroosiota, joka erityi-
sesti alumiiniveneissi olisi ongelma.
TBT on erittdin myrkyllistd, luon-
nolle vierasta ja rikastuu eligstoon.
Lisddntyneitd TBT-pitoisuuksia on
havaittu satamien ldheisistd pohjaeli-
oistd. TBT-yhdisteiden myrkkyte-
hon mekanismia ei yksityiskohdis-
saan aivan tarkoin tunneta, mutta eris
niiden tyypillinen vaikutus on "so-
lun voimalaitosten" (mitokondrioi-
den eli sauvajyvisten) toiminnan es-
tdminen. Sauvajyvésten vaurio kiyn-
nistéd solun kuoleman.

Toinen antifouling-maalien vaikutus-
aine on kupari. Perinteinen saaristo-
laisten "kuparipronssi" oli metallis-
ta kuparijauhoa siséltdvad 6ljymaa-
lia, joka sivelyn ja kovettumisen jil-
keen hiottiin kevyesti, jotta kupari-
metalli paljastuisi sidosaineen muo-
dostaman pintakalvon alta. Néin ku-
pari pédsi hitaasti hapettumaan ja
muodostamaan veteen liukenevia suo-
lojaan. Vield laiva "Toivon" aikaan
valtamerilld purjehtivien puulaivojen
vedenalaiset osat paillystettiin ohu-
ella kuparipellillé erityisesti suojaa-
maan laivamadolta (Teredo navalis)
mutta my6s merirokolta ja levékas-
vustolta.

Nykyaikainen
’kuparipronssi’

Ruotsalainen toiminimi Excelsior
(joka sittemmin myytiin Internatio-
nal Marine Paints yhtidlle) keksi pa-
remmin liukenevan sidosaineen ja li-
sdsi kuparimaaliinsa myds DuPont-
yhtion Teflon-tavaramerkilld myy-
tavad fluoriyhdistettd - sitdkin jau-
heena, koska se on liukenematonta.
Teflon kuuluu ns. fluorohiiliyhdistei-
siin, jotka ovat kemiallisesti erittdin
stabiileja eivétkd reagoi oikeastaan
minkédén kanssa, ja lisdksi ne ovat erit-
tdin liukkaita. Tuttu Teflonin kayttd
onkin tarttumisen esto paistinpan-
nuissa tai voitelu laakereissa. TAma
Teflon/kuparipronssimaali oli nimel-

tddn VC17m ja kuparin vaikutusta
saatettiin tehostaa muulla tinattomal-
la myrkylla.

VC17-maalista on olemassa myds te-
hokkaampia muunnoksia ("VC
Offshore" ja "VC Offshore with Tef-
lon"), jotka sisdltdvét metallisen ku-
parin sijasta kuparioksidia ja erditid
tinattomia myrkkyjé ja jotka nimen-
sd mukaisesti ovat tarkoitettuja val-
tameriolosuhteisiin.

Kayttorajoitukset

Ruotsissa antifouling-maaleja koske-
va lainsdddéntd on nykyisin tiukka:
Tinapitoisia (TBT) maaleja ei saa
kayttaa pelkéstadn Itdmerelld tai sen
lahdissa liikenndivissé aluksissa, ja
valtamerilaivoissakin TBT:n vapau-
tumisen on oltava alle 4 mikrogram-
maa/cm?/vrk.

Samojen méirdysten mukaan Itdme-
relld tai Pohjanmerelld purjehtivien
huvialusten pohjamaalien kuparinkin
pédstdn on oltava alle 55 mikrogram-
maa/ cm?*/vrk. Vuodesta 2001 huvi-
aluksilta on kielletty kuparipitoisten-
kin pohjamaalien kdytt6 kokonaan
Ruotsin itdrannikolla.

Niinpd International Paints ndyttdd
toimittavan Itdmeren lahtien ranni-
koilla myyntiin endd ECO-sarjan
VC17 pohjamaalia, jonka purkin muo-
vikuvun alta ei 16ydykéén tuttua rus-
kehtavaa kupari- ja Teflon-jauhepus-
sia, vaan viritonté jauhetta , joka on
pelkkia Teflonia. Ajatuksena on, ettd
liukkaaseen pintaan ei mikéén tartu
tai, jos tarttuu, on helposti pestévissa.

Suomi seuraa perdssd: Vuoden 2002
alusta on maassamme saanut myyda
vain antifouling-maaleja, joille vuo-
den 2001 loppuun mennessi on haet-
tu Suomen ympiristokeskuksen hy-
viksyntd. Hyviksymistd on haettu
50 valmisteelle, joista 26 on markki-
noilta poistuvia. Myyntiin tulee siis
lopulta jidmadn n. 20 valmistetta.
TBT-pitoisia, ainoastaan suurissa,
ammattikdytosséd olevissa aluksissa
sallittuja on endd kaksi, mutta niiden-
kin markkinoinnin on péatyttava
31.8.2003 ja kayton 30.6.2004. Muis-
sa valmisteissa vaikuttavana aineena
on metallinen kupari, kuparioksidi,



muu kuparisuola tai muu tinaton ja
kupariton myrkkyaine (erityisesti
alumiiniveneisiin).

Kupari: myrkky vai
hivenaine?

Valmistaja on noudattanut Ruotsin
ympéristdviranomaisten maardyksid
poistaessaan maalista metallisen ku-
parin, mutta miten karmea myrkky
kupari oikein on?

Kuparin myrkyllisyys suurissa pi-
toisuuksissa johtuu ilmeisesti sen erit-
tdin reaktiivisia "vapaita happiradi-
kaaleja" tuottavasta vaikutuksesta,

ellaan metallisesta kupariputkistos-
ta, eikd asuintalojen normaalin 1dm-
pimén kdyttoveden aiheuttamasta
terveydellisestd haitasta ole ndyttoa.

[Suomessa raportoitiin v. 1981 kaksi tapa-
usta, joissa tukat varjaytyivat vihertaviksi
liian happamen kaivoveden liuotettua lam-
minvesiputkistosta kuparia.Muita oireita ei
ollut. Kupari saatiin siis enimmakseen ul-
koisesti peseytymisen yhteydessa. Ulko-
mailla on puolestaan kuvattu omakotitalo-
jen pienia uima-altaita ahkerasti kayttavien
henkildiden hiusten viheridintia. Talldinkin
on syypaana ollut kupariputkisto, jossa vesi

on jatkuvasti kiertanyt.]

Elollisessa luonnossa - ihmisesséikin
- on kuparia, joka periaatteessa on
valttdmaton hivenaine. Kupari on

edellyttdd riittdvan korkeata liuen-
neen aineen pitoisuutta, ja timé saa-
vutetaan juuri maalin pinnassa, mut-
ta pitoisuus vesistossd tai pohjamu-
dassa on eri juttu.

Kupari olisi periaatteessa ihan hyva
vaikutusaine antifouling-maaleissa,
koska se on luonnossa ja elidissé hi-
venainepitoisuuksissa esiintyva vélt-
tdméton aine, jonka myrkyllisyys
edellyttdd ainoastaan riittdvén korke-
aa pitoisuutta, eikd sen pitoisuus tut-
kimustulosten mukaan ole huvivene-
satamien pohjamudissa sen suurem-
pi kuin vapaan valtameren pohjassa-
kaan. Kupari on kuitenkin jalompi

%

Kuva: Kupari tdrkedssé biologi:

tehtévéa

4én. Stereokuvapari sytokromioksidaasi-entsyymin katalyyttisen kohdan anatomi-

asta. Tummat pallot ovat kupariatomeja, harmaat pallot rauta-atomeja ja mustat "rautalankamallit” hemi-molekyylejé . Kuva on piirretty
kiteytetysta entsyymistd méadritettyjen atomikoordinaattien (Tsukihara y.m. 1996) perusteella Rasmol-ohjelmalla. Koossa pitdvé
valkuaisaine on jatetty piirtdméttd. Ndkymé on 3-ulotteinen, kun katsotaan "ristiin" niin, etté kuvat yhtyvét.

mutta rautasuolatkin tekevit saman,
kunhan pitoisuus on riittava.

Kuparia on perinteisesti kdytetty ve-
neenpohjamaaleissa useassakin olo-
muodossa. Sitd on ollut kohtuullisesti
ionisoituvana johdannaisena, esim.
kuparioksidina (punaista jauhetta) tai
vapaana metallina (jauhettua kupa-
ria). Ymmarrettavisti kuparisuolat
veteen paremmin liukenevina ovat
myrkyllisempié kuin metallinen ku-
pari, jonka liukeneminen edellyttdd
hapettumista ja korroosiota. Ero on
jokseenkin sama kuin "nurmikkosul-
faatin" (rautasulfaattia), jolla tape-
taan nurmelta sammalta, ja metalli-
sen raudan, josta valmistetulla viikat-
teella nurmea niitetddn, mutta joka
hoitamattomana véhitellen muuttuu
ruosteeksi.

Jokapdiviisessd elaméssd olemme jat-
kuvasti altistuneina vedelle, jota ja-

usean elintoimintoihin osallistuvan
katalyytin eli entsyymin aktiivinen
osanen. Ehka térkein niistd entsyy-
meistd on ylld mainituissa solun voi-
malaitoksissa (sauvajyvéasissd) sijait-
seva sytokromioksidaasi, jonka jokai-
sessa molekyylissd on kolme kupa-
riatomia (Kuva). Juuri sytokromiok-
sidaasin ansiosta pystymme kulut-
tamaan happea ja sillé tavalla kéyt-
tdmddn hyviksemme ravintoaineis-
samme piilevdn palamisenergian.
Koko luomakunnan yhdistyneesté
hapenkulutuksesta 90 % tapahtuu
sytokromioksidaasin avulla. Koska
solut tarvitsevat tietyn médrdn ku-
paria, elimistdsséd on olemassa myds
kuparinkuljetusjérjestelméd, jonka
synnynndiset vauriot johtavat kupa-
rin puutteen tai liiallisen kertymisen
aiheuttamiin tauteihin.

Antifouling-maalien myrkkyvaikutus

metalli kuin alumiini tai rauta ja siten
aiheuttaa metalliveneen pohjassa
korroosiota, ellei sitd vastaan erik-
seen suojauduta.

Vaan miten meidan
kaykaan?

Olemme siis jatkuvasti kuparille al-
tistuneita, ja osittain kuparinen vesi-
huoltomme syytdd vieméreihin liu-
ennutta kuparia, joka ennen pitkda
padtyy vesistdihin. Vaan miten kdy
meidén itsemme? Tullaanko meidét
kupariputkitetuissa taloissa asuneet
nykyihmiset, kunhan aika meisté jit-
tdd, valamaan ruostumattomalla te-
rakselld vuorattuun betoniin ja hau-
taamaan peruskallioon 500 m syvyy-
teen, jotta maailma pelastuisi? Vai
olemmeko kenties hiljakseen kadotta-

kdddnnd...
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massa suhteellisuudentajuamme?

Tarvitaanko
kiinnittymisenesto-
maaleja?

Suositus on, ettd Perdmerella tai
jokisuissa ei kaytettdisi kiinnit-
tymisenestomaaleja lainkaan,
koska kasvusto-ongelmaa ei ole.
Jokainen on kuitenkin voinut ha-
vaita, ettd kylld Oulussakin ve-
neen pohja on aika hurjan nikoi-
nen purjehduskauden jdlkeen. Eri
asia on, mitd se paksu limainen,
ruskea tohna oikein on. Kyll4 siel-
td 10ytyy kaikenlaista vesihyon-
teisten munista alkaen, ja on tun-
nettu seikka, ettd jo muutaman
paivan limoittuminen tuntuu kil-
pailuveneen vauhdissa Oma ko-
kemukseni on, ettd kupari-teflon-
maali hidastaa, mutta ei kokonaan
estd limoittumista — puhumatta-
kaan vesirajaan kertyvéastd ruos-
teesta, jolta on vaikea suojautua
millddn mutta jonka poistamiseksi
on olemassa tehokkaat aineet. Té-
ménkeséisen, pelkkad teflonia si-
sdltdvdn maalin (sisdvesilaatua)
teho néyttdd olevan heikko.

Oulussa ongelmat ovat kuitenkin
vihdisid verrattuna Helsingin olo-
suhteisiin. Muistan 1960-luvul-
ta, kuinka ensimmaéisen, pari kuu-
kautta vedessd pidetyn Lightning-
veneeni pohjasta alkoi purjehti-
essa kuulua selva sihiné, kun me-
rirokko oli sen valloittanut.

Perémerelle suositellaan pelkkaa
pohjan pesua, mutta isoilla ve-
neilld tdllainen puhtaanapito on
jo melkoinen vaiva. Vaan mitépa
ei kilpailija vauhtinsa eteen tekisi.

Lisétietoa:

http://www.vyh.fi/palvelut/
kansa/antifoul/antifoul.htm

KAJ HAHTONEN

Hyva
merimiestaito,
huviveneily ja
kauppamerenkulku

Merelld perdmiehend tyoskentely ja
veneily vapaa-aikana eroavat toisis-
taan kuin y0 ja pdivd. Kun minua
pyydettiin tekemién kirjoitus Pika-
purjehtijaan huviveneisti kauppalai-
van ndkokulmasta, tunsin voivani laa-
jentaa useimpien veneilijoiden hori-
sonttia. Olen veneillyt koko lapsuu-
teni ennen merimiechen ammattiin ha-
keutumista ja joutunut muuttamaan
omia kisityksidni melkoisesti siitd
mihin olin aiemmin tottunut.

Kauppalaivan komentosillalla puheet
tuvat valitettavan usein pelkkiin &r-
ripéihin ja vahdinvaihdon yhteydes-
sd tapahtuvaan péivittelyyn. Vaihte-
levilla kursseilla ja nopeuksilla liik-
kuvat veneilijat sekd laivan potkuri-
pyorteisiin pyrkivit kalastajat liene-
vét yleisimmét perdmiesten, paalli-
koiden ja luotsien murheista.

Veneilijat eivit aina tule ajatelleeksi,
milté tilanne voi kauppalaivan komen-
tosillalta ndyttdd. Y1i 20 solmun no-
peudella liikkuva moottorivene tai luo-
viva purjevene keskelld ahdasta saa-
ristoviylad ei ilahduta, vaan sitoo té-
hystdméén ja luo turhaa painetta ko-
mentosillalle. Tuskin kukaan mielel-
1a4n lukee lehdisté lisddntyneisté on-
nettomuuksista ja laheltd piti —tilan-
teista. Ei siis ihme, ettd vesiliikentee-
seen vaadittavasta veneajokortista on
ollut viime aikoina paljon puhetta.

Nakyvyys veneestd ja komentosillalta
on téysin erilainen. Ero laivan komen-
tosillan ja veneen ruorin takaa on kuin
kerrostalon 7. kerroksen ja kadunta-
son nikymén vililld, jos laivan ko-
mentosilta sijaitsee 18 metrin korkeu-
della merenpinnasta. Lisdksi laivan
omat kansirakenteet aiheuttavat es-
teitd nikyvyydelle. Esimerkiksi Ou-
lun Vihreésaaressa kdyneen tankkilai-
van nk. ”pimeén sektorin” —etiisyy-
det komentosillalta eteenpéin:

Lastissa:
120m 10,00m syviydelli

Painolastissa:
260m 5,50m syviydella

Séilidalusten kansirakenteet ovat huo-
mattavasti kuivarahti- tai konttilaivo-
jen vastaavia pienempid. Erdédn pie-
nen Ouluun sédnnoéllisesti ajavan lai-
van vastaava pimedsektori on kontti-
lastissa jopa 500m. Etdisyydet ovat
samat seka tutkalle, ettd silmille. Hu-
viveneet jadvitkin usein katvealueiden
taakse, eritoten satama-altaissa mano-
veeratessa.

Kauppalaivan kadnndsympyrén side
on useita kaapelinmittoja, puhumat-
takaan pyséytys- tai hidastus —etéi-
syyksisti, jotka voivat jopa olla usei-
ta maileja. Hidastaminen kestda pit-
kéddn ja se on suoritettava hallitusti
ennen kadnndoksid, silld nopeutta hil-
jennettdessd alusten ohjailuominai-
suudet heikkenevit. Vastaavasti kdén-
noksen tehostamiseen saatetaan tar-
vita lisdd konetehoa riittdvin ohjailu-
kyvyn saavuttamiseksi. Ohjailuomi-
naisuudet heikkenevit entisestdin
matalassa vedessd nk. squat-ilmion
vaikutuksesta. Squat aiheuttaa aluk-
sen syvdyden kasvamista, ohjailute-
hon heikkenemist ja aluksen kavitoi-
mista. [Imi6 on 1dhes merkitykseton
huviveneilyssd, mutta kauppalaivoil-
la ilmi6n vaikutukset huomioidaan jat-
kuvasti, silld syvdyksen lisdys mata-
lassa voi olla useita metreja.

Jokainen veneilijd voi muodostaa it-
selleen jonkinlaisen késityksen kaup-
palaivojen ohjailukyvyn rajoista ver-
taamalla omia tietojaan laivan nk.
”crash stop” matkoihin. T&lld etii-
syydelld tarkoitetaan pysdhtymis-
matkaa, jonka laiva kulkee eteenpéin
otettaessa tdydelld koneella taakse.
Manodverid voidaan kdyttad aluksen
pysédyttimiseen vain ddrimmaisessd
hétdtilanteessa. Normaalissa véisto-
tai hidastus-toimenpiteessé se ei tule
kysymykseen, silld sen aikana laivaa
ei pystytd hallitsemaan halutulla ta-
valla ja ympéristovahinko ja/tai ko-
nerikko ovat todennékdisimmét seu-
raukset.

160m tankkilaivan crash stop -etéi-



syydet ja siihen kuluva aika 15 sol-
mun nopeudesta:

Lastissa:

1,0 mpk eteenpéin,
0,45 mpk oikealle, aika
13 min.

Painolastissa:

0,5 mpk eteenpdin ja
0,18 mpk oikealle,
aika 9 min.

Tuuli- tai virtaolosuh-
teista johtuen laivojen
on usein yllapidetta-
v saaristossakin suu-
riakin nopeuksia oh-
jailun sdilyttamiseksi
hyvéna. Tuulen ja vir-
ran sortojen vaikutus ko-
rostuu nopeuden pienen-
tyessd. Jokainen veneilija
tietdd erot tyynelld ja
myrskytuulella satamassa
mangveeratessa. Sama pa-
tee myos laivoihin, 160m
pituudella ja 10m kuiva-
kyljelld tuulipinta-alaa on
vain enemmaén, matkusta-
jalaivoista puhumatta-
kaan. Kannattaa pysyé kau-
kana satamassa mangveeraa-
vasta laivasta. Yli kolme
metrid halkaisijaltaan oleva
potkuri liikuttaa vesimassoja
kauas ja saa mudan nouse-
maan pohjasta niin, ett pie-
nen veneen kone voi helpos-
ti sammua.

Kun yhdistimme edellisiin
etdisyyksien arvioimisen
vaikeuden merelld, on totuus, etti si-
vuutusetdisyydet kauppalaivoihin
jadvat yleensd liian pieniksi. Vanha
nyrkkisddnto etdisyyden arviointeihin
merelld onkin “tuplata’ kaikki etdisyy-
det. Sama olisi hyvd muistaa myds
sivuutusetdisyyden jattdmisessa.
Kannattaa harjoitella silmédméaardista
etdisyyden arviointia esimerkiksi saa-
reen ja tarkistaa se merikortista. Luul-
tavasti yllatyt tuloksista ja eroista eri
henkil6iden arvioiden vililld, -varsin-
kin jos mukanasi on maallikko joka ei
ole harjaantunut etdisyyksien arvioin-
tiin merelld.

Viistoliikkeet merelld on suoritettava
meriteiden sddntdjen mukaan. Hyvis-
sd ajoin, riittdvin selkedsti ja hyvai
merimiestapaa noudattaen. Vaistoliik-
keet kuten etéisyydet jadvit usein var-

sin pieniksi. Veneet ovat huonoja tut-
kamaaleja ja saattavat kadota koko-
naan merenkdynnin ja sateen aiheut-
tamien hairididen sekaan. Liséksi suun-
nanmuutokset havaitaan tutkalla muu-
taman minuutin viiveelld ja alle 10 as-
teen suunnanmuutokset jadvat helpos-
ti kokonaan huomaamatta. Parempi il-
moittaa selkedsti aikeistaan riittdvan
suurilla suunnanmuutoksilla ja varmis-
taa oma turvallisuutensa ajoissa niin
saaristossa kuin avomerelld liikkuessa.

Niin kauppalaivoissa kuin huviveneis-
sd tulee olla paéllikkd, joka vastaa mu-

kana olevista matkustajista ja alukses-
ta. Paéllikko huolehtii riittdvasta ta-
hystyksestd ja vastaa siitd, ettd alus-
ta ohjaillaan koko ajan meriteiden
sdantdjen ja hyvin merimiestavan mu-
kaan. Aiheeseen liityen
muistutuksena jokaiselle
meriteiden sddntdjen 9 sddn-
to ahtaista kulkuvéaylista:

Ahtaat kulkuvdyldt

a) Ahtaan kulkuvdyldin
suuntaisesti kulkevan aluk-
sen on pysyttdvd niin lihel-
1d kuin on turvallista ja kdy-
tinndssd mahdollista
sitd kulkuvdyldn ulko-
reunaa, joka on aluksen
oikealla puolella.

b) Pituudeltaan alle 20
metrin alus tai purje-
alus ei saa estdd sellai-
sen aluksen kulkua,
joka voi navigoida tur-
vallisesti vain itse ah-
taassa kulkuvdyldssd.

¢) Alus, joka harjoit-
taa kalastusta, ei saa
estid minkddn itse
ahtaassa kulkuvdy-
ldssd navigoivan
aluksen kulkua.

d) Alus ei saa ylittdid
ahdasta kulkuvdyldd,
Jjos ylitys estdd sellai-
sen aluksen kulkua,
Jjoka voi navigoida
turvallisesti vain itse
kulkuvdyldssd. Jal-
kimmdinen alus voi antaa 34 sddn-
nén d kappaleessa mddrdtyn ddni-
merkin, jos se on epdvarma ylittdvin
aluksen aikeista. (Viisi lyhyttd ddni-
merkkid tai viisi lyhyttd ja nopeaa vilk-
kua)

Toivottavasti tdmé auttaa jokaista
kiinnittdmaén jatkossa yhd enemmén
huomiota omaan turvallisuuteen ja hy-
vadn merimiestapaan vanhan sanalas-
kun mukaan. Ei vara venettd kaada.
Ottamalla muut vesilléliikkujat pa-
remmin huomioon voimme nauttia
enemmaén merestd niin vapaa-ajalla
kuin ty6ssékin.



MATTI HEIKURA

Nain Levymme ovat syntyneet

osa 1.

Selekialla merella

Seuramme satavuotisjuhlien ldhesty-
essd johtokunta alkoi silloisen kom-
modorin Timo Kujalan johdolla kes-
kustella kaikista niisté tavoista, joilla
juhlavuotta voitaisiin juhlistaa ja toi-
saalta saada sille huomiota my®os seu-
ramme ulkopuolella, taidettiinpa sii-
né sivussa kdyda keskustelua myds
juhlavuoden rahoituksesta.

Eradssd kokouksessa sitten esitin, etta
seuramme julistaisi kilpailun, jossa
pyrittdisiin kokoamaan talteen kaikki
tunnettavat oululaiset merimieslaulut.
Tunsimme toki muutamia ja esimer-
kiksi Selekiélld merelld oli varsinkin
Visurin Timpan paikalla ollessa aina
oleellinen osa seuran illanviettojen
ohjelmaa, mutta mieltimme kaiversi
se, kuinka paljon oululaista merimies-
musiikkia oli itse asiassa olemassa ja
oliko se lopullisesti ja vadjaamatto-
masti vaipumassa unholaan.

Ajatus hyviksyttiin ja kilpailulle ase-
tettiin pienet palkinnot. Sille nimet-
tiin myds palkintolautakunta, johon
mukaan tuli mm. silloinen Oulun sa-
tamakapteeni, Kap Hornin kiertdja,
Kalle Heikkinen.

Kilpailukutsuja laheteltiin sen jilkeen
eri puolille Suomea ja saimme sille jul-
kisuutta vaihtelevalla menestyksella.
Yhden kilpailukutsuista 1&hetin Pirk-
ka-lehteen, joka silloin oli levikiltddn
Suomen suurin aikakauslehti. Lehti
julkaisikin sen kokonaisuudessaan ja
kaikista ldhettdmistdni kirjeistd se
osoittautui loppujen lopuksi téarkeim-
maksi. Merikapteeni ja kirjailija Eino
Koivistoinen sattui nikemaéén sen ja
lahetti kilpailuun oman, vuosien ke-
rdilytyon tuloksen valokopiot. Sen
tutkiminen paljasti, ettd meilld oli ka-
sissd aarrearkku: pari tusinaa lauluja
joiden alkuperiksi paljastui alan ar-
vostetun asiantuntijan varmentama-
na Oulu tai ainakin ne olivat tddlla
muistiinmerkitty.
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Vaan mité tehda télld kaikella? Suo-
rastaan looginen jatko oli yritt4d aina-
kin osan levyttdmistd. Aika summit-
taisella talousarviolla ldhdettiin liik-
keelle, eikd soittajat saati solistit ol-
leet alussa selvilld, mutta kun ajatus
hyvéksyttiin johtokunnassa, pantiin
rattaat pyorimaén.

Esiintyjélistan ykkonen oli Neulapo-
jat, joka jo silloin oli kiehnénnyt itsel-
leen mainetta Jumprun lauluilloista.
Lauri Heikkinen olikin siis ensimmdi-
sid, joihin asian tiimoilta otin yhteyt-
téd ja lyhyen keskustelun jélkeen meil-
14 olikin jo pestattuna paitsi Neula-
pojat, my6s koko levyn musiikista
vastaava sovittaja.

Lauri puolestaan tiesi, ettd pitkddn
aénittdjand Helsingissd SoundTrack
studiolla toiminut Timo Tarvainen oli
juuri muuttanut Ouluun ja voisi tulla
kysymykseen &énittdjan. Ensin kui-
tenkin tarkastettiin, voisiko ainoa sii-
hen aikaan Oulussa toiminut studio,
Ylen Oulun aluetoimitus Talousseu-
ran talossa tulla kysymykseen, mut-
ta kun kévi ilmi, ettd Yle suostues-
saan vaatisi ddnitteiden omistusoike-
utta, ajatuksesta luovuttiin.

Timo olikin valmis hommaan. Ongel-
maksi muodostui vain se, ettd Timol-
la oli kyll4 studiotason nauhuri, mut-
ta se studio puuttui. Kyselemalld sel-
visi, ettd vasta rakennetusta Véilivai-
nion koululta 16ytyi muutama luok-
kahuone, joissa oli jonkintasoinen
akustinen eristys ja muutaman puhe-
linsoiton jadlkeen yhden musiikkiluo-
kan kéyttooikeus saatiin muutamaksi
viikonlopuksi.

Esiintyjélistaa laadittaessa oltiin tiu-
kan kaupallisia. Mukaan péétettiin
yrittdd saada Oulun sen hetken kuu-
luisimmat laulajat, Matti Esko ja
Jamppa Tuominen. Kuoroista Kirjo-
set, mikd olikin helppoa, koska Heik-
kisen Lare teki t6itd senkin kanssa.
Oulu-kvartetti puolestaan koostui

merkittdvistd musiikki- ja kauppa-
alan vaikuttajista Oulussa ja niinpé
anoin vastaanottoa Arinan silloiselta
toimitusjohtajalta Jussi Malmilta hy-
vén asian merkeissd. Timo Visuri ja
Arppa Suomalainen taas tulivat puh-
taasti purjehduspiireistd, mutta mie-
lesténi esiintyjdjoukon laajentaminen
omien piirien ulkopuolelle oli tarpeel-
lista, jotta levy 16ytdisi ostajia myds
muista kuin purjehtijoista.

Joskus kun asiat alkavat rullata, ne
sitten menevit yllattdvéan hyvin. Lare
hommasi suhteillaan soittajat, Jampan,
Matti Eskon ja Kirjoset. Jussi Malmi
vastasi siltd istumalta myonteisesti
omaan pyynt66ni. Myos siihen néh-
den kaikki sujui hyvin, ettd kenelle-
kéddn ei luvattu maksaa mitddn, vaan
hommat edellytettiin tehtdvan puh-
taasti talkoohengessa.

Téman jélkeen oli paitettidva oikeas-
taan vain kappaleet, jotka levylle otet-
tiin. Asiaa pohdittiin mm. saunaillas-
sa Oskarin luona, jolloin nuottipinos-
ta 10ytyi my6s Paavo Sarkkaman Pie-
net sydédmet. Jossakin vaiheessa soi-
tettiin ja laulettiin myds Harmaja luk-
ki ja siitd syntyi ajatus saada edes se
levytetyksi tuosta legendaarisesta
lapsioopperasta. Ongelma oli vain
Paavo Sarkkama, jonka tiedettiin suh-
tautuvan aika nuivasti teoksensa esit-
tdimiseen muiden toimesta.

Rumpali maton taakse
piiloon

Adnitykset péstiin aloittamaan jos-
kus loppukesidstd/alkusyksystd
1980. Timo raahasi paikalle ison ke-
lanauhurin. Porukka oli harjoitellut
mitd oli ehtinyt, mik& olikin toisaalta
koko homman edellytys, koska puut-
teellisten studio-olojen vuoksi pddosa
adnityksistd tehtiin nk., suorina ot-
toina. Orkesteri ja laulajat yhdelld
otolla kaikki kerralla talteen nauhalle.

Pelkkd akustisesti eristetty katto ei
riittdnyt tekemdién tilasta tarkoituk-
seen sopivaa. Muun muassa rummut
tulivat aivan liian voimakkaasti 1api.
Ongelma ratkaistiin raahaamalla voi-
mistelusalista paksu superlonmatto
luokkaan, jonka taakse rumpali sijoi-
tettiin pattereineen.



Parin viikonlopun tuloksena mielld oli
tallella jo suurin osa raidoista. Muu-
tamista tosin puuttui lauluosuudet.
Ongelmaksi néytti ennen kaikkea 16y-
tad sopiva aika saada Jamppa paikal-
le keikkakiireiltdsn. Matti Eskon on-
gelma oli samansuuntainen, mutta hi-
nen kanssaan sovittiin, ettd hdn voi
kdydé laulamassa osuutensa sitten
kun Tarvaisen Timo ldhtee tekemédédn
nauhan lopullista miksausta Helsin-
kiin SoudTrackin studioon.

Kirjosten ddnittdminen oli myds on-
gelma, silld kuoro ei mahtunut luok-
kaan ja toisaalta paivit eivit
oikein sopineet kuorolle. Niin-
pé oli haettava toinen paikka.
Hoksattiin kysyéd Pohjankar-
tanon salia ja salin kdyttdoi-
keus saatiin yhdeksi sunnun-
taiaamuksi, kunhan luvattiin
maksaa salin valvojan haluama
palkka vapaan sunnuntainsa
pilaamisesta.

Juuri ennen d4nityspdivéd saa-
tiin liséksi Oskarin kautta tie-
to, ettd Paavo Sarkkama oli
luvannut kayttda Harmajaa
lukkia, mutta edellytti, ettd
laulun laulaa Matti Esko. IThan
kiva yllatys, silld siihen asti
laulu oli ollut suunnitelmissa
Jampan kappale. Niinpd Har-
maja lukki Matti Eskolle ja
Meripoika kun merta seilailee Jam-
palle. Eika téssd tietenkddn kaikki,
vaan Lare joutui kirjoittamaan uudet
sovitukset ja ne otettiin nauhalle Kir-
josten kuorokappaleiden dénitysten
jalkeen.

Salivuorastakin selvittiin lopulta yl-
lattavésti, kun valvoja osoittautui it-
sekin niin merihenkiseksi, ettd pyysi
saada palkaksi vain aikanaan valmiin
ddnitteen, jonka toki lupasin ja aika-
naan my0s toimitin perille. Nauhan
lopullisen miksauksen aika sovittiin
mutta yhé oli yksi ongelma. Jampan
4éni puuttui, vain kappaleiden nuotit
oli miehelle saatu toimitetuksi.

Kansitaidetta
metsastamassa

Yhtd aikaa dénitysten kanssa oli le-
vyn kanssa rutosti muuta puuhaa. Oli

suunniteltava kansi, hankittava kan-
sikuva, sovittava kirjapainon kanssa
kansien painatuksesta, kirjoitettava
sanat puhtaaksi ja niihin saatesanat.
Mukaan tuleva Oulun merenkulun
lyhyt historia oli paitsi kirjoitettava
my0s kddnnitettiva ruotsiksi, englan-
niksi ja saksaksi. Oli hankittava tarjo-
ukset levyprassddmoiltéd ja hoidetta-
va pakolliset velvollisuudet Teoston
ja Gramexin suuntaan. Ja kun levysta
tehtiin vield kasettikin, piti sithenkin
liittyvdt hommat, kuten oma kansi
suunnitella ja painattaa.

LAIVA TOIVO OULU

j2 muiiz merilzulum Geluyis
el domdra slam B s drda L heddeors

wnd wkhrs ¢ b Uil

el ambore e el m tda

Uusimmasta CD:sté tilattiin uusi painos, joten sitéd saa taas!

Koska levyn laulut olivat oululaisia,
paitettiin oululaisuutta vetda ldpi lin-
jan. Tapaaminen Hilkka Inkalan kanssa
toi luvan kéyttdd hidnen tekeméainsi
Laiva Toivo Oulun tussipiirrosta le-
vyn kannessa. Kirje toimitusjohtaja
Aaro Korkeakivelle Kalevaan toi puo-
lestaan reilun alennuksen kannen pai-
nohintaan. Johtokunnan jdsenen tut-
tuja ja puolituttuja taas kdytettiin héi-
kéilemattomasti hyvéksi kddnnosten
saamisessa.

Juuri kun suunniteltu kokonaisuus
tuntui kaatuvan puuttuvaan Jampan
ddneen saatiin tieto, ettd mies on tu-
lossa kdiyméan Oulussa. Ongelma oli
vain se, ettei minkdénlaista sopivaa
dénitystilaa ollut sithen hétién saata-
vissa. Lopulta Jamppa joutui laula-
maan laulunsa valmiiden pohjien paal-
le Tarvaisen Timon rivitaloasunnon
kellarin saunaosaston oleskelutilassa

ja Timon tehtéviksi jai Helsingin mik-
sausvaiheessa tehdd mité tehtdvissd
oli kokonaisuuden pelastamiseksi.

Tuttuun studioon tydskentelemédin
padssyt Timo saattoikin levyn julkai-
sukuntoon. Samalla Matti Esko pait-
si lauloi, myds soitti omiin kappalei-
siinsa sovitetut huiluosuudet. Tasté
hin pyysi korvaukseksi pdivdrahan
ja kilometrikorvaukset kotoaan Jér-
venpédstd, mitkd hénelle ilomielin
maksettiin.

Viimeinen ponnistus oli saada levy
vuoden 1980 jouluksi myyn-
tiin. Ennakkomarkkinointi
tuotti hyvén sadon ja mm. Ou-
lun kaupunki otti levyé heti
sen valmistuttua omiin tarkoi-
tuksiinsa muistaakseni 50
kappaletta ja tdydensi myo-
hemmin ostojaan useampaan-
kin otteeseen. Joka tapaukses-
sa kun levy vihdoin saatiin Ou-
luun valmiina joulukuun alku-
péivini, oli sitd myyty jo en-
nakolta niin hyvin, ettd seura
oli saanut omansa jo takaisin
siind vaiheessa. Lopulta levyn
tuotolla katettiin mukava osa
juhlavuoden menoista puhu-
mattakaan siitd myOnteisen
huomion mééristd, jonka seu-
ra levyn kautta sai. Levy soi
aika ahkerasti alkuvuosina my6s Ylen
ohjelmissa péitellen seuran levyn tuot-
tajana saamista Gramex-korvauksista.

Pieneni lisdepisodina kdvi myohem-
min ilmi, ettd Jamppa Tuominen oli
levyn ilmestymisen jilkeen kdénty-
nyt Tiken puoleen ja pyytényt itsel-
leen pientd korvausta esiintymises-
tddn. Téhdn Timo oli my0s suostu-
nut. Vaikka Jampan esiintyminen le-
vylld sai aikanaan jossakin méérin
osakseen myo0s arvostelua, historian
kulku on joskus oikullista. T4lld het-
kelld Jampan laulut lienevét arvok-
kaimmat seuran omistuksessa olevat
dénitykset ja mm. Jonin mukaan muu-
tamia levyd ovat Jampan tuotantoon
erikoistuneet keriilijit ostaneet seu-
ralta vain saadakseen kokoelmaansa
my0s ndma dénitykset.

Jatkuu seur. num.
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rONl SKIFTESVIK

Museolle lahjoitettiin
OPS:n vanhoja lippuja

[Pohjois-Pohjanmaan museo on saanut
lahjoituksena kaksi vanhaa OPS:n lip-
pua ja yhden veneenomistajan viirin.
[Liput ja viiri ovat erittdin hyvékuntoi-
sia. Ne ajoittuvat seuran alkuajoille ja
ovat arvokkaita.

Toinen lipuista ajoittuu vuosille 1910
- 1917. Lipun yldkulmassa on pie-
noiskoossa Vendjén lippu ja alakul-
massa Oulun kaupungin vaakuna.
LLipussa on tummansininen risti val-
koisella pohjalla. Lippua on aikoinaan
kutsuttu ns. likaiseksi lipuksi ylakul-
man Vendjdn pienoislipun takia. Pur-
jehtijat ovat perimitiedon mukaan kiel-
taytyneet kayttdmastd sitd tai kaytta-
neet sangen vastentahtoisesti. Téllai-
nen lippu on myds OPS:n arkistossa.
Nyt 16ytyneen lipun mitat ovat: pi-
tuus132 cm ja leveys 86 cm.

Toisen lipun kéyttdaika on joko ennen
vuotta 1910 tai vuosina 1917 - 1922.
Tdmén lipun yldkulmassa on Oulun
vaakuna. Lipussa on siniristi valkoisella
pohjalla. Lippu on kooltaan pienempi
kuin edellinen, pituutta on 102 cm ja
leveyttd 72 cm.

Veneenomistajan viiri noudattaa ulko-
naoltaan jalkimmaistd lippua, siind on
valkoisella pohjalla sininen risti ja yla-
kulmassa Oulun vaakuna. Viirin pituus
on 72 cm jaleveys 34 cm. Viiri ajoittu-
nee vuosille 1900 - 1930.

[Pohjois-Pohjanmaan museon nyt lah-
joituksena saamat liput ja viiri ovat
kuuluneet Gustaf Durchmanille, joka
toimi Oulun Purjehdusseuran sihteeri-
nd vuosina 1908 - 1909. Durchmanin
jdlkeen ne ovat olleet hénen tyttirensé
\Aira Karijarven omistuksessa.

OPS museon nayttelyssa

[Pohjois-Pohjanmaan museon uudessa
néyttelyssd on Oulun Purjehdusseu-
ran vanhoja valokuvia. Nyt esiin put-
kahtaneet liput eivét harmillista kyllad
ole ndytteilld. Nayttelyselostuksessa
Oulun Purjehdusseura esiintyy koko
ajan virheellisessd muodossa "Oulun
pursiseura". Museo on luvannut kor-
fjata tekstit

Vanha veneenomistajan viiri muistuttaa kovasti nykyista viirid, siniristissa ei ole kuitenkaan
valkoisia raitoja.

Oulun vaakuna on hieman erilainen tdssé vanhassa lipussa kuin "likaisessa lipussa".
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Uusia jasenia

OPS toivottaa seuraavat uudet ji-
senet lampimisti tervetulleeksi seu-
raamme:

Timo Peramaéki, Pentti Salovaara, Jou-
ko Itdlahti, Heikki Haggkvist, Pirjo
Hyytidinen, Heikki Haukkamaa,
Marko Hirveld, Martin Purdy, Mika
Héro, Kaarlo Tohila.

Sahkopostilista

OPS:lla on oma jdsenten sdahkoposti-
lista, jossa voi kyselld, ideoida ja il-
moitella veneilyyn ja seuraamme liit-
tyvistd asioista. Jos haluat vastaan-
ottaa jésenten sdahkopostilistan vies-
tejd, 1dhetd asiasta tietoa osoitteeseen
markus.aalto@edu.ouka.fi.

Kellon Kiviniemen laajennetussa sa-
tamassa avataan ensi kesdnd vene-
huoltoasema. Asemaa pydrittdd Ki-
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viniemen Meripelastusyhdistys ja
menovesi tulee TB:Itd. Yhdistyksen
puheenjohtaja Mikko Jurvelin lupaa
asiakasystévillisid hintoja.

Naapuriseurat Oulun Merenkévijét ja
Oulun Ty6véenpursiseura tdyttivét
menneend kesidnd vuosia. OM:n mit-
tariin tuli 75 vuotta ja OTPS:n 90 v.
Oulun Meripelastajat ry. juhli 40-vuo-
tissynttireitdan. Haukiputaan Venei-
lijat taytti 20 vuotta.

Kaupunki suunnittelee Toppilansaa-
ren kaavoituksen yhteydessa Toppi-
lan salmen sulkemista sillalla ja vene-
sataman rakentamista ldhelle salmen
suuta. Molemmat hankkeet saavat
veneilijt pyOrittelemddn péitidn ja
miettiméédn, miksi asiantuntijoina ei
kuulla niité, joita hanke koskee eli ve-
neilijoit.

Kilpailutuloksia muualta
Suomesta, Kesa 2002

470 luokka. Hango Regatta 5.-7.7
(osallistujia 7):

Janne Salmela ja Henri Koski.
Sijoitus 3.

Laser Masters SM Naantali 20-21.7
(osallistujia 69):

Sampo Valjus Sijoitus 30.

ZOOM 8 SM Tampere 16-18.8
(osallistujia 22):

Maiju Hyytidinen Sijoitus 10.
Jenni Hyytidinen Sijoitus 17.

Lightning Ranking Kemi 17-18.8
(osallistujia 10):

Markku Paloma, Essi Paloma ja Ari
Raappana Sijoitus 6.

Tiedetdén seuramme veneiden ja mie-
histdjen osallistuneen muihinkin kilpai-
luihin ympéri suomea mutta tuloksia
ei ole saatu seuran arkistoon. Pyyde-
tddn lahettdmaan kommodorille.

Mika ihmeen merenkulkukilpailu?

Kilpapurjehduksen ohella merenkulkukilpailut ovat toinen veneilyyn suolaa antava osallistumismuoto. Se on sikéli jousta-
va laji, etté se sopii kaikentyyppisille veneille moottoripurjehtijoista perimoottoriveneisiin. Ainoa vaatimus on, ettd veneen
tulee pystyé kulkemaan ilmoitettua maksiminopeutta, ja tuo maksiminopeus on yleensd 5 tai 6 solmua.

Mistd merenkulkukilpailuissa sitten on kyse? Merenkulkukilpailu on ennenkaikkea suunnistuskilpailu merelld. Kilpai-
lun jérjestdjd jakaa jokaiselle veneelle tehtdvapaperin, jossa on ohjeet kilpailureitin ajamiseen. Kaytdnnossi kilpailija
piirtad reitin kartalle annettujen ohjeiden mukaan ja yrittdd sitten ajaa sen mahdollisimman tarkasti. Radalla on tietty
ihanneaika, ja virhepisteitd alkaa kerty4, jos ihanneajasta poiketaan sallittua enemmaén. Tehtdvépaperi voi siséltdd myos
muita veneilyyn liittyvid kysymyksié, ja lisdksi kilpailuun voidaan liittdd muita veneilyyn liittyvid kdytdnnon tehtévid,
jotka suoritetaan rannalla veneelldajamisen jélkeen. Tallainen tehtdvé voi olla esimerkiksi merimiessolmun tai siansor-
kan tekeminen, tai vaikkapa pelastusrenkaan heittdminen mahdollisimman hyvélla tarkkuudella kilpailijaveneen kippa-
rin kaulaan.

Olennaista merenkulkukilpailuissa on se, etté niité ei pitéisi ottaa turhan vakavasti. Tasté esimerkkind kéynee OPS:n arvostetut
kipparit Kai Collan ja Kalevi Kéméréinen, jotka ovat osallistuneet jokaiseen Oulun alueella kéytyyn merenkulkukilpailuun viimeis-
ten 75 vuoden aikana. Kummallekaan ei ole térkeinté voittaa itse kilpailu, vaan toinen toisensa. Huhujen mukaan he ovat viime kesén
Varjakan merenkulkukilpailujen jélkeen téll4 hetkelld tasoissa. Mité tuohon Varjakan kilpailuun muuten tulee, sen voitti seuramme
uusin jasen, Martin Purdy. Téssé tarkemmat tulokset:

: 'i;‘“x Varjakan merenkulkukilpailu 17.8. ﬁ
_ I I
) 1. Martin Purdy, Isabella (OPS)

2. Kai Collan, Tecla (OPS) W
3. Limnell, Syrjéld, Aho, P/V Toppila (Oulun meripelastajat)

4. Rauni Sademies, Kyra (Varjakan vene) - =
—— 5. Kalevi Kdmiriinen, Marika (OPS) ——
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TALKOOT ROYTASSA

OPS ja majaisanti jarjestii risusavottatal-
koot Roytidn majalla lauantaina 19.10.2002.

Tarvittavia varusteita: raivaussaha. moottorisaha, vesuri, kirves seki hanskat.

Kokoontuminen Praavaan klo 09.00 ja paluu saunomisen jilkeen n. klo 18.00.

Seura tarjoaa kahvit ja sopan majalla. Ota mukaan juotavaa ja saunapyyhe.

[Imoittautuminen majaisénta Mauri Kangasluomalle iltaisin puh. 0400-895805
15.10 mennessa.

Erinomainen joululahja!
Uusi painos - edellinen vietiin kasista

Tunnetuimmat oululaiset merilaulut on tallennettu CD-levylle Laiva Toivo Oulu ja muita merilaulu-
ja Oulusta. Laulut on koottu OPS:n aiemmin julkaisemista "Selekidlld merelld I ja II" -LP-Ievyist.

LAIVA TOIVO OULU

Télla OPS:n tuottamalla CD:lla on edesmen-
neen Jamppa Tuomisen upeasti tulkitsema,
1890-luvulla Oulussa muistiin merkitty "Mua
muistatko". Jampan toinen laulu on nimeltaén
"Meripoika kun merta seilailee".

Toisen Oulun pojan Matti Eskon esittimané
CD:lla on Paavo Sarkkaman "Harmajan lukki",
Kyosti Haatajan vuonna 1904 Oulusta muis-
tiin merkitsema "Merimiehen vaivat", sekd
perinteiset oululaiset merilaulut "Merelle 14h-
to kotisatamasta" ja "Vanhat laulut nuo".

Levyn nimikkolaulun, klassikoksi muodostu-
neen "Laiva Toivo, Oulu" esittaa Oulu-kvar-
tetti. Muita esiintyjid ovat Neulapojat, Matti
Kerola, Oulu-kvartetti, Kalle ja pojat, Ari Piis-
pa, Octacon, Kirjoset, Timo Visuri ja Arvo
Suomalainen.

Levyn hinta on 15 EUR ja sita voi tilata Seppo Silanderilta (puh. 0400 193 122, e-posti:
seppo.silander@kolumbus.fi) tai rahastonhoitaja Maija Nurmiselta (puh. 0500-292 041,

e-posti: maija.nurminen@ouka.fi).



