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Kommodorin kantilta

02-1010

Poikkeuksellinen hellekesd miesmuistiin
on takana ja tétd kirjoittaessa ruska me-
noillaan. Seuran jasenten veneet ovat olleet
liikkeelld ahkerasti. Téstd kertoo mm Roy-
tdn majan oiva kayttéaste. Kauden avaus
toteutettiin jo periteiseen tapaan ROytéssa.
Talla kertaa hiveltiin makuhermoja uudel-
la metodilla valmistetulla loimulohella ala
Riku Isohitala.

Purjealus Sedovin vierailu lahensi oulu-
laisia mereen ja suuret kdvijamaéarat kertoi-
vat kiinnostuksesta merenkulkuun ja me-
rieldméédn. Tapahtumia tarvitaan ja lisda
on toivottavasti tulossa. Silti omalla kolilla
reissaaminen ja merten vapaus jaa edelleen
turhan pienen etujoukon oikeudeksi. Hou-
kutelkaamme kaikki kipindn saanet uusia
harrastajia mukaan!

Voinemme yhtd siihen, ettd veneily on ;"

pohjimmiltaan jokaisen yksityinen asia.
Tarvitsemme kuitenkin toisiamme mones-
sa pyrkimyksessa ja ndissa ensimmjéil‘senéi
omaa purjehdusseuraia Tarvitsemmeko
sitten kattojdrjestja? Ainakin k ks1 katto-
]ar]estoa on litkaa j ja siksi SPL ja S

Seuran toiminta on jatkunut aikaisem-
paan tapaan johtokunnan ja lautakuntien
aktiivien panostuksin. Ensi vuosi on juh-
lavuosi — seuramme tdyttdd 130 vuotta.
Johtokunta on pédttdnyt juhlavuoden si-
séllostd sen veran, ettd jaseniston juhla pi-
detdédn huhtikuussa ja vastaanottotilaisuus
regatan yhteydessa.

Tédman lehden sisdllosséd korostuu juni-
oritoiminnan kehitys, josta kiitos junio-
reillemme, vanhemmille ja erityisesti ju-
nioripdéllikdllemme, Sampo Valjukselle.
Telakkamestarimme kertoo veneen omis-
tajille hyddyllisid tietoja rannastamme ja

saamme raportin Roytdn majan toimin- "

nasta.

Lopuksi. i b

Talvi tulee ja talv1h%trastuks#t odottavat
meitd. On aikaa antga veneen leviti teloil-
laan ja veneilijin mys. Alitajunta valmis-
telee meitd seuragvaan kauteen- tahdoim-
mepataiei. ‘& n

Makoisia ta}ﬁliunia toivottaa. i
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Viikinkien jalanjaljilla

Talven mittaan kerkedd ajattelemaan kaikenlaista. Kaksi keséé Perdmerelle alkoi vaatia
vastapainoa eteldstd. Halutti purjehtia sellaisille vesille, joissa ei vield oltu kéyty. Halu-
simme viettda leppoisaa venekeséa jarviolosuhteissa. Lyhyet etdisyydet ja lampimat kelit
toisivat lisdarvoa. Ennen kaikkea ajatuksissa oli halu ndhdd muutakin kuin venematkoilla
tavallisesti ndhdddn. Siispd Malarjarvelle, joka ei ole sen kauempana kuin Tukholma-
kaan. Suomalaisia veneitd sielld kdy kuitenkin harvoin.

Tukholma ja Tukholman saaristo olivat tuttuja entuudestaan, tosin vain pintapuolisesti.
Jos ei pysdhdy minnekédédn on Tukholman saaristo samaa kokoluokkaa kuin Turun saa-
ristokin. Jos kiirettd pitdd, niin pdivdssd ne on molemmat ldpipurjehdittu.

Milarjareveltd oli hankittu kartta ja kerrattu kouluhistorian tietoa merkittévistd koh-
teista. Ruotsin ja samalla Suomen historian merkkikohteet sijaitsevat Mélarenilla. Sen
rannoilla ovat kukoistaneet viikinkiaikainen asutus, kristillisen kirkon valtarakenteet ja
merkittavat kirkot ja ennen kaikkea kuninkaan vallan rakenteet, padkaupunki Tukholma
mukaan luettuna. Rannoilla voi vierailla neljassakymmenessé linnassa.

Koska lomamme olivat eripituiset echdotti Eeva-Marja ettd hédn voisi vallan hyvin tulla
suoraan Tukholmaan ja paluumatka samalla tavalla sopisi hyvin my®s. Siirtopurjehduk-
selle Tukholmaan léhtivdt Aallon Markus Oulusta ja Rajaniemen Sauli Raahesta. Juuri
sopivaa ja kokenutta joukkoa tehtdvdn onnistuneelle suorittamiselle, silld suorittamis-
tahan tuo yhtdmittainen matkanteko jossakin vaiheessa aina on. Vastatuulta riitti koko
matkalle. Kerran yovyimme Uumajassa ja kolme yotd merelld. Nahtdvyyksind olivat
auringonlaskut ja silloin télloin laiva .




Tukholmassa kiinnityttiin vanhaan tuttuun Wasa hamniin. Vihjeeksi annettakoon
viihtyisé, nopea ja maukas ruokapaikka Liljevalchsin taidehallin takapihalla — aivan
sataman vieressa.

Ruoka oli hyvéaa ldhes joka paikassa. Sanoisinpa, ettd jopa parempaa kuin Suomessa.

= e R o N
Malarille péaéstiakseen piti suluttautua. Korkeusero oli vain 60 cm, joten rimpuilla ei
tarvinnut. Jatkossa riitti tarkkaavaista kartan luentaa ja matka-aikojen arviointia. Edessa
oli useita kddnnettdvid ja nostettavia siltoja, joiden aikataulut ilmenevit kartasta. VHF.
11d kutsuminen oli hyddyllistd, koska pienid poikkeamia ajoissa oli ja sielu sai rauhan
kun tiesi, etté siltaoperaattori oli selvilld saapuvasta veneesta.



Perilla

Matkamme suosituin kohde oli Birkan viikinkiaikainen kaupunki pdivimatkan paéssi
Tukholmasta. Vierailimme sielld kahteen kertaan. Itse kaupungista ei ollut varsinaisesti
mitddn jéljelld, mutta historiasta kertova museo oli sitdkin havainnollisempi. Saaren
huipulla on Ansgarin risti — muistomerkki ensimmaiselle kristinuskoon kéénnyttéjille
Ruotsissa 800-luvulla.

Ei onnistunut ensimmaéinen kerta. Kristinusko vakiintui vasta tuhatluvulla alkaen
Sigtunasta, joka kohosi 900-luvun lopulla kristinuskon ja kuninkaanvallan tukikohdaksi.
Kaupunki on Lundin ohella Ruotsin vanhin.

Sigtunaan noustaan Maélarin ité-
reunaa Tukholman esikaupunkien
lansipuolella kohti pohjoista. Satama
on suojainen. Etdisyys Tukholmaan
maanteitse on vain 40 km. Kaupun-
ki on pittoreski ja suuresti turistien
suosiossa. Keskiaikaisuus nékyy kau-
punkikuvassa. Riimukivid on 10yty-
nyt 150 kpl. Yleensé kivid nostatettiin
kuolleiden muistolle. Poikkeavia yk-
siloitd 10ytyi jo silloin ja niinpd erds
Anundi paitti hakkauttaa kiven jo
eldissddn.




Sigtunassa tuli tenkkapa kun huomasim-
me, ettd tastd eteenpdin Uppsalaan pédsisi
kohtuudella vain moottoriveneelld. Siispd
bussilla vesisateiseen kohteeseemme ja ta-
kaisin. Pekka T6p6hdnndn maisemat olivat
erchdyttdvan samoja kuin lasten suositussa
piirretyssé elokuvassa.

Seuraavaksi purjehdimme jarven eteld-
rannalle Mariefredin kaupunkiin. Grip-
sholmin linna on tunnettu Kustaa Vaasan
linnana.

lan kautta eli Sodertéljen kanavan kautta
ulos ja muutaman kohteen kautta takaisin
Tukholmaan.

Tukholmasta padtimme siirtyd kahdes-
taan Turkuun, josta taas siirtomiehistolla
Ouluun.

Summarum

Sdd tuntui olleen varsinainen puheen ai-
he Suomessa poissaolomme aikana. Suo-
men helteet jdivdt kokematta. Toisaalta ei

Linnassa on maailman vanhin henkild-
kuvakokoelma ja ilmeisesti myds maail-
man suurin 500 vuoden ajalta. Kokoelma
tdydentyy vuosittain. Suomalaiseksi tulkit-
taviakin oli joukkoon eksynyt — mm nuori
JL Runeberg. Viimeisin on Ivar Kamprad
mustavalkovalokuvassa kéddessdédn arvoi-
tuksellinen &ssdn muotoinen kuusiokul-
ma-avain. Erittdin puhutteleva ja tavallaan

vakava (aikamme) kuva.
Mailarjirven paras satama on puolestaan

Strangnds, joka kuuluu samaan kuntaan
Mariefredin kanssa. Pohjoiseen vaylil-
le avautuva ympyrdn muotoinen satama
muistuttaa jotenkin Kosin saaren satamaa
Kreikassa. (kuva 8) Juuri sopivan kokoi-
nen kaupunki veneturistille.

Kolmisen viikkoa perillé ja sitten oli jo
lahdettava Itd-merelle. Matkasimme ete-

sitten ollut kovia kelejakadn. Sitd tavallista
kesdsdatd — sadetta suunnilleen joka toinen
pdivd. Todellisuus iski vastaan Kustavin
salmessa pohjoiseen mennessd. ja viileatd
sdata riitti perille asti. Kuvassa merisumua
tervehtimédssa Giseltd Selkdmereltd saapujaa
Bjorkon salmessa. Sinne vaan pimeédn se-
kaan ja kohti Joulua.




Taloudenhoitajan katsaus

On tullut aika muistuttaa jilleen kerran
jdsen- ja katsastusmaksujen maksamatta
jattdmisestd. Yllattdvéan paljon on karhu-
laskuja lahetetty. Seuramme toimintahan
perustuu ldahes kokonaan jasenmaksutu-
lojen varaan. Toivoisin asiaan parannusta
ensi vuonna.

Uusi jésen- ja venerekisteriohjelma on
valmis. Ensimmaéinen jasenlaskutus
tehtiin ko. ohjelmalla. Tdmaé on osittain
aiheuttanut sekaannusta laskun mak-
samisessa. Joillakin jasenilld on ollut
verkkopankissaan edellisen jisenmaksun
maksutiedot. Laskutuksen hoiti Logica
Oy ja maksutilinumero oli heidin ns.
keréilytilinsd. Tuolloin taisin korostaa
jasenille silloisen toimijan maksutietojen
oikeellisuutta. Tdmén vuoden laskusta
jdi korostamatta uusi tilinumero. Myos
laskun viitenumero on tirked. Uusi
laskutusohjelma mahdollistaa pankista
saatavan viitenumeroiden siirtoaineiston
hyddyntdmisen. Ko. toiminnalla saadaan
“kuitattua” maksaneet helposti.

Laitoin kesén alussa seuramme WWWw.
oulunpurjehdusseura.fi kotisivuille
uuteen jasen- ja venerekisteriin kirjau-
tumisesta tietoa. Taisi olla viisi halukasta
paivittdmain tietonsa. Pyytdkaa kirjau-
tumistunnuksenne Tulimaan Joukolta.
Télla tavalla rekisteri pysyy ajan tasalla.
Joukon yhteystiedot 10ytyvit seuramme
kotisivuilta. Kotisivuja kannattaa seurata
muutenkin. Sinne on tullut uutta tietoa
pienen hiljaiselon jilkeen enemman.
Kuittipinojen seasta

Matti Taskila

Taloudenhoitaja

OULUN
PURJEHDUSSEURA RY
tayttia 130 vuotta vuonna
2011

Suunnitelmissa on jérjestda
vapaamuotoinen JASENILTA
helmikuun loppupuolella.
Paikka on vield avoin. Tarkoitus
on ruokailla juhlallisesti, tietysti
omakustanteinen, jotain pientd
ohjelmaa ja vapaamuotoista
seurustelua hyvéssi seurassa.
Virallinen vastaanotto kahvin
merkeissi sitten kesélld regatan
yhteydessa kutsuvieraille.
Seuraa seuran nettisivuja sekd
postia alkuvuodesta.

Peristd kuuluu sano se!




Ilmo Hassinen

Paluu muskeliveneeseen

Runsaat kolme vuotta sitten 16ysin

uudelleen  nuoruuteni  harrastuksen,
melonnan,. Se oli akanut vuonna 1953,
jolloin  17-vuotiaana  lukiolaisena
rakensin retkeilyyn tarkoitetun

kajakkikaksikon. Pituutta silla oli yli 6
metrid ja materiadina 2.5 millimetrin
lentokonevaneri. N&n ohut verhoilu
taipui neljéksi koko aluksen mittai seksi
levedks "laudaksi" jatkettuna
virtaviivaisissa kyljissa helposti
kolmiulotteiseen kuperaan muotoon,
joten palteitaei syntynyt.

Tuohon aikaan markkinoille olivat jo
tulleet urea-formal dehydi-tyyppiset
vedenkestavét liimat, joten rakenteesta
tuli  kestdvd.  Aluksen  muotojen
perustana olivat Vanosen ja
Korvenkarin  Melontakirjassa (1949)
B5-kokoiselle  sivulle mahtuneet
"Saima' kajakin linjapiirustukset, joita
hyddyntéen piirsin  kaarimallit mutta
lisisin hieman leveyttd, korkeutta ja
pituutta. Korotin myds istuma-aukkojen
lukuméé&ran kahteen, jotta siind voidaan
kayttda aukkopeitteitd. Esikuvassa oli
nimittdin vain yks erikoispitka aukko.
Omaani rakensin istuma-aukot l&helle
toisaan, mikd parans  aluksen
vakavuus- ja aallokko-ominaisuuksia
(Kuval).

Tala kajakilla retkeillimme
Merimelojien  tukikohdasta  Taival-
lahdelta Helsingin saaristossa kunnes
myin  sen vuonna 1968. Tuo
itserakennettu  kajakkikaksikko  oli
sihen mennessa ehtinyt saavuttaa
luottamuksemme, ja silla litkuimme
merelld kaikissa olosuhteissa - aina

AT
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Kuva 1. ltserakennettu kajakkikaksikko

Pihlajasaaren kalliolla Helsingin edustalla
1950 luvun lopun keséillassa.

10 m/s tuuliin asti. Seuraavana vuonna
olin vesilla jo ensimmaéisella Lightning-
veneellani.

Takaisin kajakkiin ennen
kiikkutuoli-ikaa

Miel essani oli erityisesti
kesdmokillamme itéisen Suomenlahden
saaristossa  pitkédn  kytenyt  gatus
melonnan aloittamisesta uudelleen yli
40 vuoden véligjan jalkeen. Eihén tdmén
pitdis olla purjehtijalle tavatonta
Mainittiinhan Oulun Purjehdusseuran
alkuperdisissa sdannoissa soutukilpailut,
ja melonnan edistéminen siséltyy Oulun
Merenkavijoiden nykyisiinkin, voimas-
saoleviin s&antéihin.

Kanootin piti  télla kertaa olla
kajakkiyksikko, tietenkin nopea, kevyt-
kulkuinen, merelle sopiva ja mieluiten
turvallinenkin.  Syntyi valintatilanne,
eikd kaikkea saa samaan pakettiin.
1950- ja 1960 luvuilta peréisin oleva



kokemukseni merimelonnasta ja kajakin
mallista oli jéttanyt tietyn ennakko-
asenteen, enka ollut oikein tyytyvéinen
siithen, mitd nykyisin on markkinoilla
tarjolla.

En pitanyt erikoisemmin nykymuodin
mukaisista kovin  kippurakarkisista,
voimakkaan ketkan ja pitkan keulan- ja
peranylityksen  omaavista, koverin
parrass ja kaarilinjoin  paistddn
neulamaiseks  suipennetuista, keski-
laivasta kovin matalista malleista, jotka
ainakin purjehtijan silméan vaikuttivat
kovin epétieteellisesti muotoilluilta.

Minkd&lainen on nopea kaj akki?

Aluksen kulkuvastuksessa on kaksi
komponenttia: pintakitka ja aaltovastus.
Ensn mainitun mé&rdévat  veden
viskositeetti, pinnan karheus ja mark&
pinnan aa Aaltovastus puolestaan
johtuu siitg, ettéd alus joutuu liitkkuessaan
tekemddn tyota tyontéessddn vettd
tieltdén. Tunnettua on, ettd veneen
kulkuvastusta saa pienenettya tekemdla
aluksesta pitkdn ja kapean - kuten
kajakin. Kapeudella on rgjansa, mutta
mikd olis optimaaisinta? Aallon
nopeus syvassa vedessd riippuu sen

pituudesta siten, etta V /L =4g/2r ,
jossa V on aallon nopeus, L aallon
pituus ja g maan vetovoiman kiihtyvyys.
Kun nopeus ilmaistaan solmuissa ja
pituus metreissa lauseke saa muodon

V=243/L. Alus saavuttaa
runkonopeutensa, kun sen keula-aato
on pidentynyt veneen vesilinjan
mittaiseksi, ja tété nopeutta on tyolasta
ylittéd uppoamakulkuisella rungolla —
esimerkiks  kajakilla.  Useimmiten
retkeilykayttoon tarkoitettu merikajakki-
yksikkd on noin 52 m pitkd, mika
merkitsee 5.7 solmun runkonopeutta.
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Kuva 2. Prismaattisen kertoimen
laskeminen. A esittda kajakin uppoama-
tilavuutta ja B esittda kappaletta, jonka
poikkileikkaus on yhta kuin kajakin suurin
vedenalainen poikkileikkaus ja pituus sama
kuin vesilinjan pituus. Prismaattinen kerroin
on tilavuus A jaettuna tilavuudella B.

Kulkuvastus riippuu veneen muodon
sulavuudesta ja sen poikkileikkauksen
vedenalaisen osan pinta-alasta aluksen
leveimmalla kohdalla, ja eras tapa
arvioida veneen kevytkulkuisuutta on
niin sanotun prismaattisen kertoimen
laskeminen. Tala ymmarretaan
tilavuusyksikdissa ilmaistun uppouman
suhdetta sellaisen kappal een tilavuuteen,
jonka pituus on veneen vesilinjapituus
ja poikkipinta sama kuin veneen suurin
upoksissa oleva poikkileikkauspinta
(Kuva2). Siten tasapaksun tukin
prismaattinen kerroin on yksi, veneiden
saadessa tdta pienempia arvoja. Suuri
prismaattinen kerroin tuottaa tilavan
rungon, mutta mika tuottaisi kevyt-
kulkuisen?

Minimivastuksen, nopeuden ja
prismaattisen kertoimen suhteita on
allaskokein testattu ja havaittu, etta
lagjallakin  nopeusalueella  selvasti
optimaalisin  prismaattinen  kerroin
runkonopeuden alapuolella on 0.53,
mutta runkonopeuden tienoilla
ihanteellinen olis n. 0.6. Itse asiassa
kajakkien prismaattiset kertoimet osuvat
aluedlle 0.5-0.65. Veneen muoto on
virtausopillisesti optimaalisin, kun sen



uppouman jakauma veneen pituus-
suunnassa seuraa trigonometrian kosini-
kdyrédd, mutta vastus suurenee, jos
veneen pddt ovat liian pulleita tai
suippoja.  Pulleapdinen vene tuottaa
suuren keula-aallon, paistéan liiaksi
suipennettu  puolestaan suuren peré
adlon. Liian suippopéaisella kajakilla
(prismaattinen kerroin n. 0.5) on
alhainen runkonopeus, silla sen keula-
adto syntyy tasempana ja perdaalto
edempéana eli auksella on lyhyempi
tehollinen vesilinja, koska sen &aripaét
eivit kelluta tarpeeksi. Kagakin
&fripdiden suipentaminen (Kuva 3)
kovin  pieniuppoumaiskss e  dis
paranna huippunopeutta. Sen Sijaan
turhaa mérkapinta-alaa ja siten vastusta,
vaikka tuollainen veitsenterava
suippopada vaikuttaa nopedta ja tekee
kauppansa.  Sellainen dus  kylla
mukautuu hyvin tiettyyn aallokkoon,
mutta koska sen pitkittdisen nyok-
kimisen ominaistagjuus jé& alhaiseksi,
se voi sopivassa kovan tuulen pitkassa
adlokossa alkaa resonoida, kayttéytya
kiikkutuolin tavoin ja upottaa keulaansa.

Kun pysyt&an pienissa,, alle 4 solmun
nopeuksissa, 5.2 m pituisen kajakin
kulkuvastuksesta suurin osa syntyy
pintakitkasta.

Kapeiden kilpakajakkien maksimi-
nopeudet ovat paljon laskennollista
runkonopeutta suurempia, vaikka ne
eivat liukuun nousekaan (ne ovat n.
semi-displacement-aluksia). Niiden
kapeuden suhteen e ole mitéan
rgjoituksia, joskin niissd on kyettéva
istumaan sisdlla eikd kannella,. Niinpa
miesten kajakkiyksikon (maksimipituus
5.2 m) ennétys 200 metrill& on 33.98 s,
mik&d merkitsee 11.4 solmun keski-
nopeutta, ja vield 1000 metrilldkin

kilpailuennétys on 205 s, mika vastaa
9.5 solmun Kkeskinopeutta. Taytyy
kuitenkin  muistaa, ettd tama vaatii
aarimmaisen suurta melontatehoa.

Prismaattinen kerroin n. 6.2

—

Prismaattinen kerroin n. 5

Kuva 3. Ylemmalla kajakilla on suurempi
prismaattinen kerroin ja suurempi
runkonopeus kuin alemmalla. Alempi saattaa
akkiseltaan vaikuttaa nopeammailta, mutta
sen tehollinen vesilinja on lyhyempi, silla sen
keula- ja peraaallot ovat [Ahempéna toisiaan,
eikd markapinta-ala ole mainittavasti
pienempi.

Minké&lainen on vakaa kaj akki?

Aluksen  dtabiliteetti  riippuu  sen
leveydestd, pohjan ja varalaidan
poikkileikkauksesta sekd@ painopisteen
sijainnista. Vakavuus jaetaan tavallisesti
alkustabiliteettiin ja loppustabiliteettiin.
Néiden suhde riippuu poikkileikkaus-
muodosta ja samalla vesilinjan leveyden
suhteesta  kokonaisleveyteen.  Kun
vakavuudella tarkoitetaan sitd, etté
kajakki vastustaa kallistumista sileén
vedenpinnan tasosta, latteapohjainen,
laatikkomainen poikkileikkaus jyrkin
paltein tuottaa suurimman akuvaka-
vuuden, sitd suuremman, mita levedmpi
alus on. Téman muotoisen aluksen
leveys vesilinjassa on suuri verrattuna
kokonaisleveyteen. Pyorea pohjamuoto
taasen tuottaa aluksen, jolla on pieni
alkustabiliteetti, mutta loppustabiliteetti
riippuu siitd, missd kulmassa varaaita
nousee eli mikd on kokonaideveys
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vesilinjaleveyteen verrattuna. PyoOre&
pohjaisellakin kapealla kajakilla voi olla
kohtuullinen loppustabiliteetti, mikali
sen varalaita nousee riittévéan loivasti eli
aluksen kokonaisleveys on riittava.
Taloin kallistuminen siirtd&d noste-
voimat svummale, mika tuottaa
oikaisumomenttia méarkdpinnan pysyes-
sd edelleenkin suhtedllisen pienena
(Kuva4).

Jos kaakin  uppouma  pidetddn
samana, laatikkomainen poikkileikkaus
tuottaa kajakin, jolla on suurempi
mérkdpinta-ala ja kulkuvastus kuin
pyoredpohjaisella.

Merikgjakit ovat usein pyoOred
pohjaisia, ja mainitaan, ettd ne
vakavoituvat aallokossa. Tama pitéa
tavallaan paikkansa, silla littedpohjainen
aus pyrkis mukailemaan vedenpinnan
kumaa, eli aalot kallistelisivat sita
Véhdisen akuvakavuuden omaavaa
kajakkia aalto ei kallista niin paljon,
mutta tdmd e johdu vakavuuden
sesté stabiliteetista. Kokematon kaatuu
kiikkerdla kajakilla adllokossa
vahintéan yhta hel posti kuin
tyvenessakin.  Kokeneelle melojalle,
joka hyvin hallitsee tasapainonsa,
melominen aallokossa saattaa olla
miellyttavampaa kajakilla, joka e joka
adtoon kallistu elka siten tunnu niin
levottomalta.

Kaikille retkikajakeille on tyypillista,

etta niiden  vakavuus  lisdantyy
kuormattaessa. Tama kasvattaa
ertyisesti  pyoéredpohjaisen  aluksen
vesilinjaleveyttd ja laskee kajakin

(+melojan) painopistetta.  Pyoredpoh-
jainen kajakki on  kuormattunakin
kevytkulkuinen, ja tdmé& on térkein syy
siihen, etta pitkén matkan
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Kallistuma (astetta)
Kuva4. Pohjamuodon vaikutus kajakin
vakavuuteen, kun sen kokonaisleveys
pidetddn samana. Laatikkomainen
poikkileikkaus tuottaa alkustabiilin aluksen,
kun taas pyoreapohjaisen alkuvakavuus pieni
mutta se sietda hieman suuremman
kallistuksen ennen kaatumista.

meriretkeilyyn tarkoitetut kajakit usein
ovat pydredpohjaisia.

Arvostelut valitsemisen apuna

Retkeily- ja melontalehdistéd voi lukea
kajakkien arvosteluja. Huomio néissa
tavallisesti  kiintyy mm. istuimen
mukavuuteen, selkétukeen, kansikdysis-
ton riittdvadn runsauteen, perdsimen tai
pohjaevan olemassaol oon, kantopalikoi-
hin tai -lenkkeihin keulassa ja perassa,
polvitukiin, kansiluukkujen mééréén ja
laatuun, vakavuuteen ja kevytkulkui-
suuteen.

Tassd tuntuu  muodilla  olevan
huomattava merkitys. Miks pitda
kannella risteilevéd kumikoysistéa olla
niin paljon. Tuntuu oudolta, etta jo
l&htokohtaisesti  kiikkeréddn alukseen
pitdis ottaa kansilastia. Miks pitéa
keulan ja perén nousta liioitelluiksi
kippurakérjiksi, vaikka vastatuuleen
melominen kdy raskaaks ilman
tuulipinnan  lis@ystékin. Miks pitéa
istuma-aukon olla niin pieni, etta sisdan
on vaikea pujottautua, ellei kansi aukon
takana ole tarpeeks mataa, dlla
ihmisen sdéret taipuvat polvinivelesta



yleensa vain taaksepéin. Pieni istuma-
aukko polvitukineen on tosin sikdli
hyva, ettéd kajakista e helposti putoa,
vaikka se kaatuisikin. Tuolloin pelastau-
tuminen Kkuitenkin edellyttéa eskimo-
k&énnoksen hallitsemista. Kaatuminen
tapahtuu useimmiten vaikeissa olosuh-
teissa ja on niin akillinen, etta siihen ei
ehdi varautua, joten tilanne on paljon

vakavampi  kuin tyvenessa uima-
ataassa, jossa temppua on ehka
harjoiteltu. Jos pienestd  aukosta

kuitenkin putoaa kumoonajossa, e
kajakkiin helposti pédse omin neuvoin
takaisin ellei siihen osaa pujottautua
veden dla ja kaantda sitd vasta sen
jalkeen oikein pain eskimokaannoksella
Vesilastissa oleva pyoOredpohjainen
kajakki nimittéin kayttaytyy kannella
istuvan alla aallokossa kuin uittotukki,
pyorii yllattavan vinhasti.

Oikea meloja osaa myds melonta-
dangin. Kun tarkoitetaan pelastautu-
mista tai toverin pelastamista kaatumi-
sen jakeen, puhutaan "reskuttamisesta’
- varmaan englanninkielen "rescue"-
sanaa mukaillen. Mahtaako tassé olla
hieman samaa psykologiaa kuin siing,
ettd puhutaan mieluimmin mesikam-
menesta kuin pel ottavasta karhusta?

On muodikasta pitéa kajakin perésinta
ainoastaan taitamattomien aloittelijoiden
apuvédlineend, ja sks sen saa yleensa
vain kanteen Kiinnitettdvana, helposti
irrotettavana  lisdtarvikkeena. Oikean
melojan mainitaan ohjaavan alustaan
kallistelemalla ja melomalla. Kyllahan
ussimmat kajakit kaartavat péin-
vastaiselle puolelle kuin niitéa kallistaa,
mutta eri asia on tahallinen kallista-
minen merella kovassa aallokossa, kun
keula pyrkii vékisin nousemaan tuuleen,
jos muotoilussa tai kuormauksessa on
vikaa.

Kilpakajakeissa on kylla ihan oikea
perésin pohjaan pysyvasti asennettuna,
mutta sellainen olis retkikajakissa arka
vaurioitumaan, kun taas perévantaaseen
taaksetaittuvaks laakeroitu perasinlapa
sietdé pohjakosketuksia hyvin.

Selkdtukea mainostetaan  tarkednd,
mutta ainakin alkustabiili kajakki pyrkii
adlokossa kallistelemaan, ja témén
vakindinen estdminen selkdnojan ja
polvitukien avulla kéy rasittavaksi, kun
kajakki samalla pyrkii kallistamaan
melojaakin. Kagjakin tulee antaa elda
omaa elamédnsa. Tarkoitus on etta
meloja itse pysyy pystyssa, mita selan
tukeminen kajakkiin ei aina edista.

Omapa ali valintani

Historian tulee toistaa itseddn, joten
mielesséni olivat nostalgiset 1950-60
luvun mallit. Siksi ihastuin ruotsalaisen
Vituddens Kanotvarvin valmistamaan
"Lisa" yksikkéon (520 cm x 62 cm), ja
[&hdin sellaista etsimaan. Nurmijérvel éi-
sessd myymaldssd, johon  ensiksi
poikkesin, sitd e ollut, mutta sielta
[6ytyi saman veistdmon sisarmalli,
Anker Ankervikin Ruotsissa vuonna
1930 piirtama, "Anita Expedition”, joka
on ihannettani hoikempi mutta tietenkin
nopeampi. Rakenne on lasikuitu-
vahvisteista polyesterid.  Strategiset
mitat ovat: pituus 520 cm, suurin leveys
57 cm, vesilinjassavain 51 cm, paino 23
kg. istumaaukko 87 cm x 42 cm.
Perdsin on kokometallinen, kosketuk-
sesta taakse taittuva ja sen laakerointi
tukevasti  peréavannakseen laminoitu.
Pohja on pyoredprofiilinen, kdliviiva
hieman kaareva ja partaan ketkaa vain
sen verran, ettd kannen keskiviiva on
pitkittdissuunnassa suora. Veistdmo
ilmoittaa  hinauskokeiden perusteella
nopeudeksi 7 solmua 6 kilopondin
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voimalla ja 100 kg uppoumalla, joten
varusteet olis rgjoitettava kolmeen
kiloon, jos lukemia yrittéisin tarkistaa.

"Anitan" paras puoli on kevyt-
kulkuisuus. Tosin veistdmon esittdman
nopeuslukemaan pdasin GPS:n mukaan
vain hetkeksi. Téasté huolimatta 10 km:n
kuntolenkkiin e sen kanssa turhan
pajon aikaa tuhraudu. Tyhjana kajakki
on akukiikkerd, mutta vakavoituu
|astattaessa.

Sen vuoks oli syyta harjoitella
kaatumistilannetta ja pelastautumista.
Isosta aukosta lensi meloja ulos kuin
leppakeihds, mutta vaikka kajakin
oikaisi heti, sinne pédsi vetta sen verran,
ettd sen kiikkeryys lisdéntyi. Vakka
hivuttauduin kannelle kahareisin perasta
kdsin ja pysyttelin matalana pitéen
jalkoja "kdlind", istuma-aukkoon pudot-
tautuessani kajakki pyorahti kriittisell&a
hetkella ympaéri, elka kolmekaan yritysta
riittdnyt onnistumiseen. Tositilanteessa
kuluisi siis voimia ihan tarpeettomaan,
joten otin avukseni ns. melakellukkeen,
puhallettavan n. 3
litran ponttonin,
joka  kiinnitetdén
melan lapaan
Poikittainen 220 cm
mela vastakkaisesta
lavasta  pideltyna
tuottaa silloin
riittdvasti  nostetta
ja vipuvartta kga
kin stabiloimiseen,
niin ettd siihen
péésee ilman turhaa
taistoa Sis mela-
kelluke ja pumppu
ovat aina matkassa.

Valintapdéttksen
teossa erds ndko-
kohta oli kajakin
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materiaali. Hinnaltaan  edullisimmat
tehdéén nykyisin polyeteenisté ja muista
l&mpomuotoiltavista muoveista, jotka
soveltuvat rotaatiovaluun ja muihin
nopeisiin teollisiin menetelmiin. Nama
muovit sietavédt naarmuja ja kolhuja
mutta  ovat hieman vaikeadti
korjattavissa, ja kanootti saattaa vaarin
séil ytettyna saada pysyvié pai naumia.
Lasi- kevlar- tai hiilikuitulujitteisesta
muovista valmistetut edustavat kasityota
ja ovat kaliimpia. Niihin saa hienostu-
neempia muotoja, ja ne ovat erityisesti
eksoottisilla  kuiduilla  vahvistettuina
kevyita. Niiden korjaaminen selvé-
piirteistd, mutta niitd e ole tarkoitettu
sorassa ja kivikossa raahattaviks. Itse
valitsin lasikuitul ujitteisen.
Kuntoiluvdlineena kajakki on osoit-
tautumassa verrattomaksi. Leposykkeen
laskusta pédtellen se nostaa ainakin
kolmen iltakympin viikko-ohjelmalla

kestavyyskuntoa jo yhdessd kuukau-
dessa, ja olen kokenut, ettd reipas-
lenkeilla yléragjojen

vauhtisillakaan

Kuva 5. VKV veistamoén "Anita" mokkirannassa. Istuma-aukon pituus
on pitkaraajaisellekin riittdva ja sen sisdreuna sopivasti pyoristetty
niin, ettad 23 kilon kajakin kantaa mukavasti olkapaalla. Perasin on
samaa taakse taittuvaa tyyppia kuin kuvan 1 omatekoisessa
kaksikossakin. Loivaa harjakattoa muistuttava kannen profiili tuo
mieleen varhaisten kajakkien keveat kangaskannet. Linjat ovatkin
vuodelta 1930. Istuma-aukon edessa olevan kumikdyden alle saa
katevasti merikortin ja takakannelle tyhjan melakellukkeen. Muu
tavara mahtuu sisalle vedenpitaviin osastoihin.



lihakset eivét kipeydy. lImeisesti syyna
on se, ettd melonnassa lihakset eivét
suorita ns. eksentristd (negatiivista)
tyotd&. Kuten kuntosaeilla kéyneet
tietvét, lihakset kipeytyvét eniten, kun
jotakin liiketta vastustetaan.

Kajakki sopii pitkiinkin meriretkiin,
mutta kajakkiyksikkd e ole mikéan
avomerialus yksindiselle eikd avonainen
kanadalaiskanootti  ("intiaanikanootti")
kahdellekaan.  Kajakkikaksikko on
hieman eri asia, koska kaatumisen
jalkeisessd tilanteessa toinen veden
varassa olevista voi pitda austa
kélilldan niin kauan, etta toinen padsee
kajakkiin ja puolestaan melalla tukien
vakavoittaa alusta toverin pujottautuessa
sisaan.

Kesdlla 2009 havaitsimme kesdmok-
kimme edustalla nykyisen Loviisan
saaristossa kajakkikaksikon,  enk&
malttanut olla lahtemétta lenkilleni
samaan suuntaan. Kun kohtasimme ja
jdimme vaihtamaan kuulumisia, 0soit-
tautui, ettd kysymyksessa oli varttunut
ruotsalainen  pariskunta, joka oli
lahtenyt  retkelleen  Ahvenanmaalta
tarkoituksella  kdyda  kaéntyméassa
Suomen itérgjala. He olivat paluu-
matkalla Kotkasta, mutta idemmaksi he
eivét olleet ehtineet huonojen sdiden
aiheuttamien viivastysten vuoksi. He
kertoivat, ettd olin enssimmainen meloja,
jonka he tapasivat Maarianhaminan ja
Kotkan vélilla

Kesdlla 2010 kajakkeja nakyi samoilla
vesilla jo paljon useammin. Ehk& lgjin
harrastus on lisdantyméssa.

Muuten — saisikohan Hietasaaren Veneily-
keskuksen vajan sisaseinédlle koukkuja tai
hihnalenkkeja kajakin ripustamiseen?
OPS:sta varmaan I6ytyisi sellaisille kayttajia.

o

Oulun
Purjehdusseura
ry:n
SYYSKOKOUS
16.11.2010 kilo 18
Joutsen Median
tiloissa, Lekatie 4

Kasitellaan saantojen
maaraamat asiat seka
valitaan erovuoroisten tilalle
johtokuntaan uudet jasenet.

TERVETULOA

Johtokunta
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Telakkamestarin
raanasta

Telakkasaétiossa vaihtui vuoden alusta
puheenjohtaja Sampsa Teittinen, tilalle
Reino Aula, taloudenhoitaja Esko
Huovinen, tilalle Mirja Jokikokko ja
telakkamestari Matti Pehkonen, tilalle
allekirjoittanut. Toisena telakkamestarina
on toiminut Juntusen Jarkko OM:sté.
Olen toiminut yhtena telakkamestarina
vuodesta 2007 lahtien. Vastuullisena 2010
vuoden alusta. Veneiden nostot/laskut,
telakointisopimusten teko, laituripaikkojen
hallinta, vartiointivuorojen méaérittiminen
ym. asiat maan ja taivaan valilta,
muutamia toimenkuvaan kuuluvia asioita
mainitakseni.

Haastetta riittas.
Veneiden laskut ja nostot sujuivat
kuitenkin hyvin. Taté kirjoittaessa kaikki
veneet on nostettu ylos.

Saitiolla toimii myds strategia
ryhmd, jolle toivottaisiin vinkkeja
telakan kehittdmiseksi. Linkki viestien
lahettdmiseen 10ytyy seuramme
kotisivuilta www.oulunpurjehdusseura.fi.
Téana vuonna saimme kuusi lisdpaikkaa
C-laiturin jatkeeksi. Kaikki paikat
menivat. Pienveneluiska laitureineen on
valmis ensi kesad varten. Johteenpooki on
saanut uuden maalipinnan. Talven aikana
on tarkoitus oikaista F-laiturin (maalaituri)
kansirakenteet.
Tulevia suuria hankintoja on D-laiturin
uusiminen. Investoinnin suuruusluokka
litkkkuu 120 000 [J 130 000 € vélilla.
Kentén asvaltoinnista on myds tehty
laskelmia.
Laituripaikkojen ja telakointimaksuja
on korotettu. Maksuthan ovat pysyneet
samoina jo useamman vuoden ajan.
Ulkotelakointi- ja hallimaksut laskutetaan
uusilla hinnoilla. Hinnat tulevat
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telakkasadtion www.ouluntelakkasaatio.
fi kotisivuille. Ulkotelakointimaksu
madraytyy laskentakaavan, 90 € +

2,3 € x veneen pinta-ala, mukaisesti.
Lisarakennelmat, jotka ulottuvat maahan
asti, nostaa maksua. Hallipaikkamaksu on
25 €/nelid x veneen pituus x leveys + 0.5
m.

Veneiden katsastuksessa on ollut puutteita.
Telakkas&étio on ottanut tiukan kannan
asiasta. S44ti6n sddnnoissd mainitaan,
ettd vene on vakuutettava ja katsastettava.
Muussa tapauksessa sopimus raukeaa.
Otetaan tdma asia ensi vuonna tosissaan.
Tama nain lyhykaisesti raanan alta.
Telakkaterveisin

Matti Taskila

Telakkamestari




Roytan kesa 2010

No niin, taas on yksi veneilykausi vie-
tetty kunnialla loppuun ja on tilin teon ai-
ka mitéd on saatu aikaiseksi. Talvihan oli
kova, mutta kesd mitd mainioin, [Ampo6d
ja sddskid aivan riittavasti. Oli kiva kuulla
Ruotsin puolella kulkevilta, kuinka sielld
oli ollut huonot ilmat ja meilld taas sellai-
set kuin olivat. Majalla on toimittu kuten
aiemminkin pientd remonttia ja yritetty
suurempaakin, mutta ei onnistunut, nimit-
tdin talon nostaminen. En saanut muuta
aikaiseksi kuin takan irtoamisen seinéstd,
(on korjattu) ei siind suuret tunkit autta-
neet, sinne ne painui maahan kuin suohon
hyvistd peteistd huolimatta. Saunan ovi
uusittiin lasioveksi, toi vdhén lisdd valoa
saunaan. Loppukesilld kaadoin koivuja,
jotka alkoivat roikkua liikaa séhkoélinjoille
péin, puolilahoja ja isoja, raivattu rantaa
enemmain ldnteen péin, ettd ndkyy merta
ja sédsket vihenee.

Raili ja Mauri Tauriainen
makkaranpaistossa

Kulkijoita on ollut saman verran kuin ai-
emminkin, ei ole tarvinnut yksin saaressa
olla, naapurimaja on ollut hiljainen, kun
kuulemma pelkddvat punkkeja, kertoili
majaisinté. Ei niité ole ollut sen kummem-
min kuin ennenkéin, alkukesédstd koiras-
ta 10ytyi kymmenkunta ja ei sen jélkeen
kuin yksi. Sauna on ldmmennyt ahkerasti
jakylpijoitd on riittanyt. Alkukesédna pidet-
ty kauden avajaiset poti osanottaja katoa
vaikka tarjoilu oli hyvéa, mistdhén johtui,
pitddko uusia tapahtuma? Vierailijoita on
ollut ilahduttavan paljon eteldstd. Kaukai-
sin oli Porvoosta, kiitosta ja kehumista saa-
tiin roppakaupalla kaikilta vierailijoilta,
saunotettu on kaikki vieraat kulkijat. On
hyvé ettd eteldn veneilijitkin huomaavat
ettd tdalldkin on vettd jossa voi purjehtia,
paljon on sana kiertényt sielld, koska mel-
kein kaikilla oli sama reittikartta joka oli
2008 eskaaderin osanottajilla.

Iin R&ytén toimijat on toiminut saares-
sa yhden miehen voimin, ei ole muita né-
kynyt vaikka toimielin on kuuden seuran
yhteinen. On niitetty, kynsitty, rapattu ja
rakennettu jne. ilman korvausta vaikka
sopimus on olemassa. Elojuhlatkin onnis-
tuivat hyvin, osanottajia riittdvasti kunhan
vain kéyttéisivit palveluja hyvikseen, kun
jotkut viitsivat ndhdé vaivaa sen eteen.
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Syksyistd puusavottaa
18

Majamme on vihitty kdyttoon elokuus-
sa 1984 ja nyt se kaipaisi pientd fiksausta
sieltd sun tdaltd. Siind olisi askartelua ha-
luaville, olemme yrittdneet pitdd majaa ja
ympdristod kunnossa ja eldvéné pian kol-
mekymmenté vuotta ja nyt alkaa olla tak-
ki tyhjéné. Ohjeeksi annettiin mm. 4l ota
niin tosissaan, pitdisikohén ottaa ohjeesta
vaarin, no sen nikee sitten, kun 16ytyisi se
uusi kynsiji ja uurtaja. Kiitokset kaikille
majalla kulkeneille ystéville vuosien var-
relta, yritetddn pitdd oma majamme siistiné
ja toimivana ympéristdineen.

Katsotaan tavataanko Roytéssa vield ke-
sdlla 2011!
majaisdntd

p-s. tarkoitus on vaihtaa majan ovien lu-
kot, jos eivit tule liian kalliiksi, syy, avai-
mia on litkaa maailmalla. Asiasta tiedote-

taan kevaalla.



Historian havinaa

/ IE— =,
alkintopdytd ja kommodori Nils Hammar
ihredraaren majalla

SE I

tunnistatko itsesi kuvasta? o .
Vihredsaaren maja
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Trailerilla kumikanavaa
pitkin sisavesille,
..ja pitemmallekin.

Traileroitava vene tarjoaa uusia vesistoja
yllattdvan vahiiselld ajamisella. Esimerk-
kind mainittakoon Oulujérvi, jolle paédsee
Oulusta alle kahdessa tunnissa sisdltden
noston ja laskun; ja esim. Kallavesi joka
on noin neljan tunnin pééssa. Keiteleelle
péésee jopa alle neljén tunnin. Tarjolla on
uskomattoman kauniit maisemat, ja mainit-
takoon myos lukuisat sulut jotka tarjoavat
yhé pitemmalle avautuvat reitit. Suluista ja
niissd toimimiseen liittyvét ohjeet 10ytyy
mm. www.veneily.fi:std. Satamatietoutta
on nykyisin tarjolla kiitettdvésti, mutta
reittisuunnitelman laatimiseen kannattaa
varata aikaa. On jopa suositeltavaa ettd
perehtyy tulevaan kauteen jo ennen venei-
lykauden alkua, jolloin tulevasta reissusta
saa entistdkin antoisamman.

Toisin kuin moni ajattelee, veneen traile-
rointi, lasku ja nosto ei vélttamétta ole tyo-
lastd ja aikaa vievédd kun siihen varautuu
oikein. Se ettd millaiset veneet sitten so-
veltuvat traileroitavaksi, onkin yllattédvin
monia, rajoituksena on yleisimmin veto-
auton maksimi vedettdva massa, ja kuljet-
tajan ajokortti. Kevytkuorma-autolla siir-
tyy isompikin vene, mutta henkildautolla
jolla voi vetdd esim. 1800kg, kulkee 6m:n
moottorivene néttiin. On tdssd jo néhty
traileroitavia purjeveneitd nostokolilla, eli
ei traileroitava vene aina ole moottorivene.
Jos yhdistelmén laillisuus ja kuljettajan
ajokortin riittdvyys askarruttaa, kannatta
asiaan perehtyd, koska se miten pykélid
tulkitaan on erilaiset. Esim. yhdistelmén
ollessa laillinen, ei valttdmattd kuljettajan
B-kortti riitd, ja painvastoin. Pikku-"e”
tarjoaa lisdd “vetokapasiteettia”, mutta
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siindkin on rajansa. Tarkkana pitdd olla
myos todellisten massojen suhteen, ja sii-
td miten niitd tulkitaan. Lisétietoa 10ytyy
mm. litkenneturvan ja trailerivalmistajien
sivuilta. Jottei pddsisi unohtumaan, mai-
nittakoon téssd myos veneen kiinnityksen
tarkeydestd, ja ettd liinojen koko, kunto
ja sijoittelu tulee olla kohdallaan. Esim.
keulapukki ei vilttdmattd yksistddn estd
veneen liikkeelle 14ht6a dkkijarrutukses-
sa, jolloin vahvan liinan kietaisu keulan ja
trailerin palkkien ympéri on paikallaan.
Samoin pitda tarkistaa painon jakauma, ja
ettei koukkuun kohdistuva paino ylitd au-
ton valmistajan suosituksia. Eli kun vene
ja traileri on lastattu, kannattaa trailerin
keula punnita.

Trailerin soveltuvuus “pitkdnmatkan
trailerointiin” riippuu paljolti toki venees-
td, mutta my0s trailerista ja vetokalustos-
ta. Kipilld varustettu traileri helpottaa seka
laskua ja nostoa, joissain tapauksissa silld
voi vilttyd jopa laakerinapojen kastumisel-
ta. Laakereiden kastumista kun kannattaa
valttda, jolloin niiden kdyttoikd pitenee.
Téahédn liittyen onkin tirkedd tarkistaa ja
tarvittaessa huoltaa laakerit ajoissa, laake-
rin pettdmisen seurauksena kun todenna-
koisesti kdrsii myos vene. Tamén suhteen
telilld varustettu traileri onkin turvalli-
sempi vaihtoehto, ja kulkeehan teli-traileri
tasaissmmin perdssd. Telin ainoana kay-
tdnndn haittapuolena lienee sen tuoma lisé
massa, joka on pois veneen painosta jota
vois vetdd vastaavalla yksiakselisella. Mut-
ta kuten sanottu, kunnon huolto on kaiken
a ja o joka pienentda riskid, myds varapyo-
rdn mukaan ottaminen on jarkevaa.

Koska traileroitavalla veneelld péddsee
kdytdnndssd minne vain, kunhan valmis-
tautuu matkaan huolella. Kun yhdistelma
on kunnossa, kannattaa myos lasku-kohtei-
den detaljit selvittdd etukéteen jotta vilttyy
aikaa vieviltd harmeilta. Pidemmalle reis-
sulle ldhtiessa kannattaa tiedustella myos



yhdistelméan pysékdimisestd turvalliselle
alueelle. Tamén suhteen seurojen alueet
ovat varmasti parhaimpia.

Yksi tdrkeimmistd asioista on ottaa
selvdd etukdteen millaisiin luiskiin on
varauduttava ja riittddkoé vetoauton nos-
tokyky ja renkaiden pito. Yleensd ottaen
luiskien kaltevuus on sopivan loiva, mut-
ta poikkeuksiakin on. Kannattaa kyselld
ko. kohteessa aiemmin kéyneeltd vinkke-
ja ja mahdollisuuksien mukaan varautua
tarkastamaan seudun muita luiskia. Ve-
neilyseuran jasenet saavat padsddntoises-
ti kdyttdd toisten seurojen luiskia, mutta
kohteliastahan on soittaa esim. ko. seuran
satamamestarille ja tiedustella lasku mah-
dollisuuksia, samalla saa selvitettyd luis-
kan soveltuvuutta. Toki myos kaupunkien
ja kuntien luiskatkin ovat kdytettdvissa, ja
niiden soveltuvuutta voi tiedustella mm.
matkailusta vastaavilta. Lansinaapurissa
on yleisestikin maksullisia luiskia joissa
on esim. puomit, eli niiden kdyttimiseen
kannatta perehtyd etukiteen. Perdmerelld
harvemmin ndhtyja saattolaitureita 16ytyy
yllattdvan monesta sisévesien luiskien yh-
teydestd. Naistd on huomattavaa apua jos
kohdalle sattuu kovempi tuuli tai virtaus,
taikka jos on yksin liikkeelld, eli kannatta
pitdd mielessd kun kartoittaa laskukohtei-
ta.

Laskuluiskia on monenlaisia, eli kannat-
taa miettid hetken, ettd miten niissa toimi-
taan ennen kun ryhtyy varsinaiseen vesille
laskuun. Pitdd myos huomioida luiskan so-
veltuvuus nostoon, ja ettei siind ole haital-
lisia pykalid tai railoja jotka mahdollisesti
estdd noston ko. kuormalla. Luiskan lika
on yllattdnyt monet, pikku kivet ja hiekka
kun heikentévét pitoa huomattavasti, pu-
humattakaan puiden lehdistd taikka kais-
lasta. Katuharja on oiva apu kun pito as-
karruttaa. Késijarrujen kunnosta pitaa olla
varma ennen luiskalle ajamista, silld jos
esim. trailerin jarru pettdd, se voi vieda au-

tonkin mukanaan. Auton késijarrun pidon
riittdvyytta voi kokeilla luiskalla jalkajar-
rua varovasti 10ysddmalld, moottorin vield
kdydessa (huom, jos moottori sammuu, ka-
toaa samalla jarrutehostimen tehot!). Liika
varovaisuus ei tdssd yhteydessd ole pahit-
teeksi, ja pari isoa kiilaa takapyorien alla ei
ole litkaa sekéén, vaikka auton ja trailerin
jarrut ovatkin kunnossa, trailerin jarrujen
kastuessa pito heikkenee myds. Huomioi-
tava on myo0s, ettd venettd laskiessa taikka
nostettaessa, trailerin etupdd kevenee, ja
saattaa jopa nostaa auton perdd, riippuen
siitd kuinka “korkealta” veneen laskee,
ts. mitd syvemmadlle veneen tuuppaa, sen
vihemmaén vaikutusta trailerin etupéés-
sd. Toinen huomioitava asia on vinssin ja
liinan/vaijerin kunto jottei se petd kesken
noston. Etenkin nostaessa kuormitus on
kovaa, ja esim. kolirullien rasvauksella on
suuri merkitys. Kuormitusta voi keven-
tda ajamalla vene osan matkaa trailerille,
mutta tdmi vaatii yleenséd aina apulaisen
joka saa kohdistettua veneen ja koukun
nostosilmukkaan ja esikiristettyéd liinan/
vaijerin. Kun vene on vinssattu perille, on
aika yleistd varmistaa vene nostosilmukan
lisdksi erilliselld liinalla vaikka keulak-
naapeista, ennen veneen nostoa ylos luis-
kalta.

Jos veneen késittely jda askarruttamaan,
sitd kannattaa harjoitella muutaman kerran
loivalla luiskalla apumiesten ollessa pai-
kalla, ja kun homma tuntuu sujuvan, niin
ei kun menoksi. Kaiken kaikkiaan, vaikka
huomioitavia asioita on kohtalaisesti, voi
veneen kuljettaminen trailerilla “kumika-
navaa” pitkin uusille seuduille osoittautua
yllattavan helpoksi ja miellyttavaksi vaih-
toehdoksi. Pienend lisdnéd on vield maa-
asemien edullisempi polttoaine, jota voi
tankata ennen laskemista. Tédssa yhteydes-
sd on huomioitava painon liséys ja vaikutus
painon jakaumaan trailerilla.
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Tulevaa veneilykautta 2011 jo silmdlldpitden,
leppoisaa talvea toivottaen, Jolinan kippari Jari.

Vesille lasku
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Muistoja ja paivakirjamerkintoja Selman
Optarikaudelta 2010

Selma Valjus

Kausi alkoi minulla pédsidisend, Gardan Optimist Meetingissd. Sen jédlkeen oli pieni
tauko. Ensimméiset optirankingit olivat Espoossa EPS 9.-8.5 ja toiset oli Turussa TPS
15.-16.5. Naiden kahden jélkeen olin ranking-tuloksissa ihan hyvin. Turussa oli my®ds leiri
ennen rankingia. Toukokuussa alkoi my6s reenit Oulussa. Ensimmaiset kisat Oulussa
olivat OuluRankingl kesdkuussa. Ennen juhannusta oli Oulun alueleiri. Sielld oli Krista
valmentamassa meité. Leirilld opin uutta ja kertasin vanhaa.

Heindkuussa oli kauden péitavoitteeni junnu-PM. Ensin meilld oli neljan pdivin pi-
tuinen leiri. Sen jdlkeen oli kisa. Jossakin startissa taisin olla paras suomalainen. Valilla
el mennyt niin hyvin, mutta hyvé fiilis jdi. Helsingissé oli kolmannet rankingit 3.-4.7,
sielld olin 5. alle 12-vuotias tyttd. SM kisat olivat ESF:114, ne olivat my0s 4. optirankingit,
niihin kisoihin osallistui kadettisarjassa Oulusta myos Lili ja Vilma. Téssd vilissé oli
Kello Open HaPS:la. Sinne osallistui oululaisten liséksi kemildisid. Oulussa oli myos
Hyvén tuulen regatta. Se olikin hieman erilainen kisa.

Raumalla 4.-5.9 olleissa rankingeissa oli kaikkein eniten oululaisia tdnd vuonna, seitse-
mén. Yhteensi osallistujia oli kai jotain 90. Vuoden viimeinen optiranking oli Tuusulassa
11.-12.9. Viimeinen kilpailuni oli Kantviikin Sokeri Pohjalla -kisa lokakuun alussa,
vaikka Oulussa oli jo vietetty kauden paittéjiisid syyskuun lopussa.

Kausi alkoi hyvin, sitten oli vdhidn ongelmia, mutta loppua kohden parani. Se oli sel-

lainen kausi se, seuraavana vuonna uudestaan [J.
[ =\ " - T
55 . a1 3 - - TN
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www.ovingtonbotas.com

ENNAKKOTIETOA KAUDEN 2011 PURJEHDUSKOULUTUKSESTA
ALOITTELIJARYHMAT JUNIOREILLE

Sailing Team Oulu jarjestda kesalld 2011 totuttuun tapaan purjehdusvalmennusta
lapsille ja nuorille. Aloittelijaryhmien koulutus jarjestetdan kesdkuussa, viikoilla 23-25.
Kurssit ovat nelipdivaiset ja tarkoitettu 8-15 vuotiaille purjehduksesta kiinnostuneille
lapsille ja nuorille. Muut pddsyvaatimukset uimataito ja omat kauluksettomat ns.
jollaliivit  (kelluntaliivit). Opetusvélineind kursseilla kdytetdan optimisti- ja/tai
zoom®-jollia.

Alkeiskurssin jalkeen on mahdollista jatkaa purjehdusharrastusta jatkoryhmassa ja
sen jalkeen Sailing Team Oulun valmennusryhmissa.

Lisatiedot ja ennakkoilmoittautumiset séhkdpostilla sailingteamoulu@gmail.com tai
seurojen junioripaallikot.

000

Sailing Team Oulu on Oulun alueen junioripurjehduksen yhteenliittyma, johon
kuuluvat Haukiputaan Pursiseura (HaPS, www.haukiputaanpursiseura.fi), Oulun
Merenkavijat (OM, www.oulunmerenkavijat.fi), Oulun Purjehdusseura (OPS,
www.oulunpurjehdusseura.fi) ja Oulun Tydvaen Pursiseura (OTPS, www.otps.fi).
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SUDMEN YLIDPISTOPAING OY

Julkaisutoiminnan
ammattilainen

Suomen Yliopistopaino Oy Uniprint on painamiseen ja tulostamiseen erikoistunut vaativan

julkmisutoiminnan ammattilainen

Uniprint on osa Juvenes Print — Tamperean Yliopistopaino Oty -konsernia.

Liniprint Oulu palvelee asiakkaita Oulun mlousalueslla ja palveluverkosto kattaa koko maan, Hyvi patvelu,

LIusn tEE.I'IEhEIEIiI. | virheettdmat tuotteet ovat tolmintamme kulmakivii,

Anna ammattilaisten
palvella juuri Sinua

kirjat ja jullaisut

lehdet, esitteet ja muut painotyst
suurkuvatulostest

messuseinakkest ja -poydat

digikuvat paperikuvaksi -palvelu
graafinen suunnittelu fa julkaisujen @ico
juBlciisujen myynt

Uniprint Qula = Linnanmaa, J-ovl, #0570 Oulu * Puhb. 020 TS558 470 * aslakaspalvelu culu@uniprint.fi * www.uniprint.fi
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~ 7 Vapaus menna minne haluat.

Uusi Land Cruiser
Mallisto alkaen 67.788,48 €

(sis. arvioidun autoveron)

LUOTETTAVAA AUTOKAUPPAA
— TAYDEN PALVELUN TOYOTA-AUTOTALO —

JUHAN AUTO OY.

OULU ¢ RAAHE « KUUSAMO « KEMIJARVI




