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Kommodorin kuulumiset

Kommodorin kuulumisia
8.10.2007

Syksy on saapunut ja on aika tehdd yh-
teenvetoa kesdn tapahtumista. Kokolailla
sateisen kesdn ajan seuramme veneet ovat
seilanneet onnellisten lippujen alla. Yhtdan
isompaa haveria ei ole tullut korviini.

Tukikohdissamme niin Roytdssd kuin
Marjaniemessd on ollut kivasti veneita.
Marjaniemen kokemuksista on téssd leh-
dessd myohemmin erillinen juttu Oulun
Seudun Setlementti ry:n tekemidnd. Myos
Roytan kuulumiset 10ytyvét tédstd lehdes-
ta.

Seuramme jdsenmadrd on lisddntynyt
tdnd vuonna 10 uudella jasenelld. Meitd
on nyt yhteensd 317 jasentd. SPL:n jdsenia
200 ja SVEL:n jésenid 117. Mukavinta on
ollut se, ettd olemme saaneet kahden viime
vuoden aikana 13 uutta junioria. Junioreil-
le tulee luoda mahdollisuudet valmentau-
tua kunnolla purjehtimisen perusteisiin.
Tatd varten satamaamme tehtdvét junio-
reiden toimintoja helpottavat investoinnit
liuskaan ja laitureihin tulee tehdd jo ensi
kesdné. Keski-ikimme nousee nopeasti ja
ndin ollen lisdd junioreita tarvitaan. Kaik-
ki ideat uusien juniorijdsenten saamiseksi
ovat tervetulleita. Puolisojdsenid meilld on
kaikkiaan 40 ja heiddn liittymisen helpot-
tamiseksi olemme poistaneet liittymismak-
sun. Puolisojiseneksi liittyi vain vaivaiset
3 kappaletta. Suurissa eteldn seuroissa on

puolisojdsenten osuus huomattavasti suu-
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rempi kuin meilld. Veneily on yleisesti
perheen yhteinen harrastus. Ottakaa asia
kotona puheeksi ja liittykad jaseneksi koko
perheen voimin.

Venerekisterissimme on tdlld hetkelld
142 venettd. Purjeveneitd on 66 kappaletta,
moottoriveneitd 58 ja loput kevytveneita.
Telakkas#atio on pystynyt turvaamaan lai-
turipaikat kaikille halukkaille seuramme
veneille. Lahes kaikki veneemme saatiin
katsastettua. Siitd kiitokset katsastusmie-
hillemme.

Talvisdilytyksen sisdpaikkojen lisdyk-
seen on tullut kyselyjd. Seuramme ve-
neille olisi tarvetta varsinkin ldmpimalle
talvisdilytystilalle. Tdma asia tullaan ot-
tamaan esille Telakkasddtion kokouksessa
vield syksyn aikana.

Syksylld on tulossa muutoksia veneiden
rekisterdintiin. Vene pitdd rekisterdida, jos
sen moottorin teho on vahintdén 15 kilowat-
tia (20 hv) tai pituus véhintdén 5,5 metria.
Vene, jossa on pienempitehoinen moottori,
voidaan myds rekisterdidd. Rekiste-rointi-
velvollisuus koskee my6s muita koneellisia
vesikulkuneuvoja, mm. vesiskoottereita,
joiden koneteho on védhintdén 15 kilowattia.
Veneen omistajan on tehtdvd veneestdnsa
rekisteri-ilmoitus lokakuuhun 2008 men-
nessd maistraattiin. Se, miten rekisterointi
tulee tapahtumaan on kaksi mahdollista
reittid. Varmin tapa on tehda se itse tai toi-
nen vaihtoehto, mitd SPL on ehdottanut,
ettd me seurana lahetimme kopiot venere-
kisteristd maistraattiin ja he sitten tekevét
rekisterdinnin massasiirtona. Tédssd asias-
sa on vield kdytdnnon esteitd, koska emme
tiedd, onko veneissd yhteisdomistusta ja
kaikki eivét ehkd halua antaa lupaa tieto-
jensa luovutukseen. Keskustelemme tédsta
asiasta ja teemme linjapédéatoksen syyskuun
14. pdivana pidettdvissd syyskokoukses-
samme.

Moottoriveneilijat ovat seuranneet ns.



Seldnteen tapauksen etenemistd Karaja-
oikeudessa. Seldnnettd ja hdnen kaveriaan
epdiltiin alusturvallisuusrikkomuksesta ja
merikelpoisuudesta huolehtimisen laimin-
lyonnistd. Seldnteen kaveri ei ollut suorit-
tanut mitddn veneilykursseja. Hén kertoi
poliisille katsoneensa olevansa riittdvin
patevd veneilyyn. Syyttdjain mukaan 17-
metrisen ja tehokkaan veneen kuljettami-
seen vaadittaisiin erityinen kansainvélinen
tutkinto. Tallaista tutkintoa ei kuitenkaan
vaadita missddn muuallakaan EU:ssa. Oi-
keus hylkési syytteet, koska sen mukaan
sdddos asettaa suomalaisveneilijit eriar-
voiseen asemaan muiden EU-maiden ve-
ndhd4, miten ns. miehistéasetus muuttuu
konetehojen ja veneen pituuden suhteen.

Oulun Seudun Setlementti ry:n kanssa
on selvitetty mahdollisuuksia jarjestdd
aikaisempaa laajempaa merikoulutusta
Oulun alueella. OSS on ollut yhteydes-
sd Rauman Ammattiopistoon. Raumalla
pystytddn suorittamaan mm. kuljettajan
lupakirjaa, laivurin — ja koneenhoitajan
tutkintoja. Oululaisten veneilyseurojen ja
OSS:n yhteisend tavoitteena on etdkoulu-
tuksen saaminen Ouluun. Ensimmaéisesséd
vaiheessa pyritddn kuljettajan lupakirjan
kurssin jarjestdmiseen (3,5 opintoviikkoa).
Tiedotamme asioiden etenemisestd netti-
sivuillamme. Tervetuloa joukolla syysko-
koukseen!

Syksyisin terveisin
Sauli Huikuri
Kommodori

Lipunlasku 6.10

Lipunlasku oli 6.10 Johteenpoo-
kissa perinteisin menoin. Tilaisuu-
dessa jaettiin seuraaville henki-
loille harrastepalkinnot.

Vuoden 2007 harrastepalkinnot
menivét seuraaville henkil6ille:

Juhanin Meriretkeily taulu:
Anneli ja Hannu Pajunen
Lagerbohmin haarikka:
Riita ja Kalle Tohila

The Cuthbert Dixon Cup
Jussi Pajala

Pikapurjehtijan malja
Timo Karsi

VSF:n muistopalkinto

Soile Kangasluoma

SVEL:n 125-vuotispalkinto
Seppo Silander

Suomen Joutsen OPS:n 125-
vuotisjuhlatoimikunta
Sakari Huikuri
Junioripalkinto

Otto Heinonen




UUSIA TUULIA
VENEALALLA

Veneala kasvaa edelleen Suomessa
nopeasti. Alkuvuoden 2007 aikana
Suomeen on toimitettu noin 12%
enemman uusia veneita kuin vas-
taavana aikana edellisena vuonna.
Kaikkiaan uusia veneita on toimi-
tettu ensimmaisen vuosipuoliskon
aikana noin 10.000 kappaletta!

Myo6s perdmoottoreiden toimitusméaéarét
ovat kasvaneet. Vuoden 2007 alkupuo-
liskolla on Suomessa myyty noin 20.000
uutta perdmoottoria. Pddosin paastomaara-
ysten kiristymisestd johtuen kaikista myy-
dyisté koneista yli 70 % oli nelitahtisia tai
matalapééstoisid kaksitahtikoneita.

Veneilyn suosio kasvaa koko ajan myos
Pohjois-Suomessa. Kuluvan vuoden aika-
na olemme saaneet lukea uutisia muuta-
mista todella isoista huviveneisté, joista
osaa olemme voineet ihmetell4 ja ihastella
jopa téélld Oulun korkeudella. Selvimmin
alan kasvu nikyy kuitenkin pienveneiden
kasvavana madrdna alueella.

Veneiden méddrdn kasvu tuo mukanaan
uusia haasteita kaikille alan harrastajille.
Vesilla liitkkuu entistd enemmaén uusia, ko-
kemattomia veneilijoité, joka seikka tulisi
kaikkien vesilla liikkujien ottaa huomioon.
Kokemattomuus ja veneiden kasvavat no-
peudet voivat aiheuttaa yllattavia tilanteita

Satamapaikoille riittdéd kysyntaa paikoi-
tellen jopa yli tarjonnan. Veneiden omis-
tus keskittyy alueen kasvukeskuksiin ja
tihedsti asutuille alueille. Veneilijit halu-
aisivat mielellddn veneensd lahelle asuin-
paikkaansa, joka aiheuttaa paineita etenkin
kaupunkialueen ja taajamien pienvenesa-
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tamille. Myds veneiden koko kasvaa koko
ajan, jolloin laiturimetrejé tarvitaan entisté
enemman. Uudet, teknisesti korkealaatui-
set veneet ja koneet vaativat myds entisté
osaavampaa myynti- ja huoltohenkilostod
alan liikkeisiin.

Alan myonteinen kehitys ja kasvavat
asiakastarpeet ovat laittaneet myos alalla
toimivat litkkeet uusien haasteiden eteen.
Veneliike ei voi endd menestyd pelkés-
tddn jakelemalla uusia veneitd ja koneita
asiakkailleen. Liikkeiden tulee tunnistaa
asiakkaiden muuttuneet tarpeet ja kyeta
tarjoamaan niitd tarpeita vastaavia palve-
luja asiakkailleen. Tdhdn haasteeseen on
vastaamassa my0s vanha tuttu veneliike
Pohmarin Oulun talousalueella.

Santapankki Oy on hankkinut omis-
tukseensa Pohmarinin veneliiketoimin-
not Oulussa kesilld 2007. Liiketoimintaa
jatketaan Pohmarin-nimell4 ja tavoitteena
on kehittdd yrityksestd alan johtava liike
Pohjois-Suomessa. Santapankki Oy:n paa-
omistajana ja toimitusjohtajana toimii hau-
kiputaalainen kokenut veneilija Kari Au-
ranaho. ”Kantavana ajatuksena on tarjota
palveluja, joiden avulla voidaan toisaalta
madaltaa harrastuksen aloittamiskynnys-
td ja samalla tarjota nykyisille harrastajille
nykyistd huomattavasti laajemmat palve-
lut”, kertoo Auranaho. “Erityisesti meité
kiinnostaa kehittdd uusia yhteistydomalle-
ja esimerkiksi Haukiputaan, Iin, Kemin,
Oulun ja Raahen alueen veneilyseurojen
kanssa. Uskon, ettd voimme yhdessa tehda
veneilysté entistd turvallisempaa, helpom-
paa ja sen my6td myos hauskempaa”, jat-
kaa Auranaho. ”Toiminnan kehittdmisen
myo6td haluamme varmistaa pohjois-suo-
malaisille asiakkaillemme ensiluokkaista
palvelua pohjois-suomalaisten toimesta
Pohjois-Suomessa”

Veneilyyn liittyvien palvelujen ke-



hittdminen Pohmarinin kdynnistimain
suuntaan parantaa jatkossa myos kaikki-
en vesilld liikkujien turvallisuutta. Mité
paremmassa kunnossa liikkumisvélineet
pidetdin, sitd vdhemmaén syntyy uhkaavia
vaaratilanteita ja hdirioitd vesiliikenteessa.
My®és koulutustarjonnan lisidminen ja asi-
akkaiden kannustaminen veneseurojen toi-
minnan piiriin parantaa yleistd tietoisuutta
ja ymmarrystd vesilld liikkkumisesta. Pe-
rdmeren Suomen puoleinen rannikko on
mataline rantoine ja karikkoineen haastava
veneilykohde kokeneillekin veneilijoille,
saatikka vasta ensimmaisié askeleita otta-
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valle alan harrastajalle.

Seuraamme jatkossa mielenkiinnolla
Pohmarinin kehittymisté ja kannustamme
kaikkia vesilld liikkujia tai siitd kiinnos-
tuneita ottamaan rohkeasti yhteyttd alan
ammattilaisiin. Alueella tapahtuva liike-
toiminnan ja palveluiden kehittyminen on
loppujen lopuksi kaikkien harrastajien ja
myds alan ammattilaisten etu.

Nimimerkki
"Pohjoisesta tuulee”



NIKSINURKKA
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Maston kaato ilman " valikasia”

Maston kaato tai pystytys vaetii
vaihtelevan méérén késid Kun avus-
tajista on pula, on keksittava keinot,
joilla niiden tarvetta voidaan vahen-
té4. Veikko Huovisen romaanissa
Konsta Pylkkanen ndki unta hiiht&-
jista, joillaoli valikéadet, mutta
valveillajayksin on kaytettava muita
konsteja.

Pari vuotta sitten ratkaisin
ongelman téssé kuvaamallani tavalla,
jolla maston saa nosturin alla kaadet-

Ny

Kuva 1. Valmistelut. (A) Ploki
keulahelassa, (B) vinssi, (C) jatkettu
spinnun nostin, (D) koysilenkki
saalinkien alitse, (E) kdysi
keulahelasta kajuutan katon helaan,
(F) mastoon kiinnitetty kdysilenkki
tyvesta kdyden "E” ympari.

tuaja nostettua hallitusti yksinkin.
Menettely kdy erityisesti H-venee-
seen, jonka masto seisoo kajuutan
katolla, mutta yhta hyvin muihinkin
venetyyppeihin, joiden saalingit ovat
takaviistoon suunnatut ja masto
kohtuullisen kevyt janotkea eika
lavista kanttatai kajuutan kattoa.

Valmistelut

Aloitetaan tavanomaisilla maston
poistamisen esitdillg, joihin kuuluvat
isopurjeen puomin irrottaminen, ja
mastolta tulevien, kansihel ojen kautta
kulkevien s&t6- ja nostinkdysien
selvittdminen ja siistiminen niin, etta
maston tyvi vapautuu. Spinaakkerin
nostimen vetopéa sidotaan pitévasti
maston helaan, esim. spinnupuomi-
renkaaseen.

Taman jalkeen kiinnitetdan veneen
keulahelaan pylpyra (mieluimmin 90°
kierretylla sakkelilla). Spinaakkerin
nostinta jatketaan hel apdéstdan esim.
spinaakkerin skuutilla joka pujotetaan
keulahelan plokin kautta ja vieddén
kajuutan katolla sijaitsevalle vinssille.

Keulahelaan kiinnitetadéan toinenkin
kdys (Kuval. E), jokatoisesta
paéstédn sidotaan sopivaan, kajuutan
katolla l&hell& veneen keskiviivaan
olevaan helaan (ainakin racing-
heloitetussa H-veneessa téllaisia on
useitakin).

Maston alapdahan kiinnitetéan
pitavasti lyhyt kdysilenkki (F), joka
edelleen sidotaan kajuutan katolta
keulaan kulkevan kdyden ympérille
siten, ettd se voi juosta sitd pitkin.



NYKYAIKAISEN
MERIDIESELIN HUOLTO

Uudet meridieselit ovat pitkille
elektronisesti ohjattuja ja varustet-
tu monilla huoltoa vaativilla kohteil-
Ia. Enda ei valttamatta riita pelkka
oljyn ja suodattimen vaihto syksylla
venetta ylosnostettaessa, vaan tar-
vitaan paljon muitakin toimenpitei-
ta moottorin pitkéan ja luotettavan
kayton takaamiseksi.

Polttoainejirjestelméa

Monien uusien merimoottorien tekniik-
ka perustuu nykyaikaiseen yhteispaine-
ruiskutukseen, jossa moottorielektroniikan
ohjaamana polttoaineen paine nostetaan
ruiskutushetkelld jopa 1600 bar:iin, kun
taas perinteisessd mekaanisella jakaja-
tai rivipumpulla varustetussa moottorissa
ruiskutuspaineet ovat yleensé luokkaa 180-
240 bar.

Polttoaineen on oltava puhdasta ja suo-
datusjérjestelmén oltava kunnossa, jotta
epdpuhtauksien sekd veden pddsy ruisku-
tusjédrjestelméin estyisi. Polttoaineen se-
kaan muodostuva kondenssivesi muodos-

Kuva I: Nykyaikainen meridiesel
vaatii ammattitaitoisen huollon
Kuvassa Volvo Penta D3-160-SX
venemoottori

taa vakavan uhkan moottorin toiminnalle.
Vettd kertyy veneiden tankkeihin huomat-
tavasti useammin ja yleisemmin kuin esi-
merkiksi auton tankkiin. Tdma johtuu yk-
sinkertaisesti siitd, ettd veneiden kayttd on
harvempaa ja polttoaine tankissa vaihtuu
harvemmin, joissain tapauksissa voi sama
tankillinen kestéé jopa koko kesdn. Talven
aikana vajaaseen tankkiin muodostuu ta-
kuuvarmasti kosteutta ja sitd kautta vettd
polttoaineeseen. Tamén vuoksi olisi hyvé
tankata tankit tdyteen talveksi. Lisdksi oli-
si hyva kéyttdd polttoaineen seassa jotain
sdilyttimiseen tarkoitettua lisdainetta,
stabilisaattoria”.

Polttoainesuodattimet tulee vaihtaa
huollon yhteydessé ja tarkistaa seké tar-
vittaessa tyhjentdd vedenerotin. Samalla
tarkastetaan polttoainelinja vuotojen ja
syOpymien varalta seké tarkastetaan myds
paluuletkujen ja siirtopumpun kunto. Jois-
sain moottorimalleissa my0s siirtopum-
pussa on suodatin, joka tulee tarvittaessa
vaihtaa. N4illd toimenpiteilld takaat polt-
toainejérjestelmin osalta huolettoman ja
turvallisen veneilykauden alun seuraavana
kevddna.



Oljyvaatimukset

Oljyt ja suodatin / suodattimet vaihde-
taan my0s syksylld kun vene nostetaan
ylos telakalle.

Oljynvaihtoa ei kannattaisi jattd kevis-
seen, koska kesdn moottorissa pyoOrinyt
6ljy on kerdnnyt itseensd epapuhtauksia ja
palojatteitd. Talvella moottorin 6ljypohjas-
sa maatessaan likaiset 6ljyt muodostavat
yhdisteitd kondensoituvan veden kanssa
syOvyttden moottoria siséltd péin.

Sitd mitd tai minkd laatuista 6ljyd ko-
neeseensa laittaa on luonnollisesti jokaisen
oma asia. On kuitenkin tirkeda, ettd oljyt
vaihdetaan sddnnollisesti ja 6ljyd on moot-
torissa oikea maédra, ei siis liikaa, mutta
ei mydskddn liian vihin. Oljykanavien
ongelmallisten karstatukosten takia vallit-
see alalla jonkunmoinen yhteisymmarrys
siitd, ettd koneita tulisi ajaa ensisijaisesti
synteettisilld moottoridljyilld. Ndin yksin-
kertaista se ei ihan ole, mutta kuitenkin
jotain sinnepdin. Valmistajat korostavat
nimenomaan sité, ettei mikaan 6ljyvalinta
(taikadljy) voi korvata ammattitaitoisen ja
asiantuntevan huollon vaikutusta mootto-
rin toiminnalle ja elinidlle. Pahimmillaan
voi moottorivalmistajan ohjeiden vastaisen
Oljyn kaytto johtaa myos takuukorvausten
evaamiseen.

Venemoottoreihin tarkoitetut 6ljyt ovat
lisdaineistukseltaan poikkeavia verrattu-
na autoissa kéytettdviin moottoridljyihin.
Niissé on erilaisia suoja-aineita korroosio-
ta, hapettumista ja kulumista vastaan seka
niiden pyyhkiytyvyys on erilainen. Kesa-
aikaan vene saattaa seistd laiturissa viikon
kaksi kunnes se otetaan jélleen kadyttoon,
ja silloin moottoridljyn pitdd voidella heti
kdynnistyksestd alkaen. Nama4 6ljyt on li-
sdaineistettu venemoottoreita varten, jotta
Oljy jattad voitelevan kalvon laakereihin.

Kun kone kéynnistetddn, pinnoilla on val-
miina voiteleva 6ljykalvo. Oljyt joutuvat
venemoottoreissa myods huomattavasti ko-
vemmalle kulumiselle kuin autossa.

Voidaan kuvainnollisesti verrata veneen
moottorin rasitusta autoon, jolla ajetaan
koko ajan yldmékeen. Siis 6ljyn laadusta
ei kannata tinkid. Nykyaikaiset venediese-
lit kayttavat laatuluokitukseltaan VDS-2
tai VDS-3 API CD tai CE luokituksen mu-
kaista Oljyd. Saaste- ja padstoméadrdysten
mukana myos 6ljyjen laatuluokitus tiuk-
kenee.

Turboahdettu diesel

Lihes kaikki teholuokassa 75 hv ja ylos-
pdin varustetut venemoottorit ovat varus-
tettu turboahtimella. 150 hv sisdperddie-
selin turboahdin tuottaa noin 0,5- 1,25 bar
ahtopaineen. Turboahtimen siipiakselin
kierrosluku on noin 12.000- 16.000, jos-
kus jopa 30.000 rpm. Akseli pyorii vinhaa
vauhtia, miké puolestaan asettaa 6ljyn laa-
dulle ja vaihtoviéleille tiukat kriteerit.

Erdiden meridiesel-valmistajien kaytta-
mi ahdinrakenne on alun alkaen helposti
tarkastettavaksi ja pestdviksi suunniteltu.
Ahtimen kotelot, siipipyorét ja 6ljykana-
vat voidaan pestd naftalla ja raapia puh-
taaksi karsta- ja lakkamuodostumista se-
ki samalla oljytd laakerointi. Harva tulee
ajatelleeksi, ettd tdma tulisi tehda joka 1-2
vuosi. Liséksi, jos paksuja karstoja raavi-
taan, on ty0 tehtava huolella, ettei akseliin
synny epitasapainoa. Samalla tulisi tun-
nustella akselin ja siipipy0rien vélys kote-
lon seindmistéd sekd tarkistaa siipipyorien
kiinnitys.

Nykyaikaisissa turbodieselmoottoreissa
kdytetddn muuttuvasiipistd (vaihtuvageo-



metrinen) ahdinrakennetta jota ohjataan
VNT- venttiililld sdatdméalld turbiinin
johtosiipien kulmaa jatkuvasti pakokaa-
suvirran mukaan. Tdma puolestaan sddtda
ahtopainetta, jolloin sylintereihin saa-
daan syotetyksi oikea madrd paloilmaa.
Pienelld kdyntinopeudella siivet ohjaavat
pakokaasuvirran niin, ettd ahtopaine on
suuri. Moottorin kdyntinopeuden kasva-
essa pakokaasuvirta muuttuu ja ahtopaine
pienenee. Nididen vivustojen sddnndllinen
huoltaminen on erittdin térkedd laitteiston
toiminnan kannalta.

Huohotusjérjestelmé

Olkoon rakenne mika hyvénsd, kuuluu
koneeseen aina jonkinlainen huohotinputki
tai letku joka 10ytyy kaikista diesel-konees-
ta; se alkaa jostakin ja péittyy johonkin.
Tavallisesti se johdetaan kampikammiosta
tai venttiilikopasta koneen imusarjaan tai
ahtimen imupuolelle. Joillain moottorival-
mistajilla on vaihdettava suodatin kampi-
kammion tuuletusta varten.

Huohotus ja ohivuoto puolestaan riip-
puvat myos Oljyn viskositeetista kuumas-
sa padssd. Kaytettdvin 6ljyn viskositeet-
tiluokan ja Oljytyypin valinnalla voidaan
huomattavasti parantaa tilannetta, jos kdy
ilmi, ettd lisddntynyttd huohotusta on jo
tekeilld. Lisddntyvét 6ljyvuodot koneessa
saattavat puolestaan olla merkkind huo-
hotuskanavan / letkun tukkeentumisesta /
limoittumisesta. Tdma taas voi olla seu-
raus lisdéntyneestd paineiden ohivuodosta
mannissé ja mahdollisesti liian pitkisté ol-
jynvaihtovileisti koneen tilaan ndhden.

Ohjauselektroniikka

Moottorit ovat varustettuja hyvin ke-
hittyneilld elektronisilla ohjausjarjestel-

millé joilla voidaan sdétdd ominaisuuksia
ja moottorin toimintaa tilanteen mukaan.
Nykyisiin padstdovaatimuksiin ei endd voi
pddstd muuta kuin ohjaamalla moottorin
toimintoja sdhkdisesti. Antureiden reagoi-
dessa johonkin poikkeavaan toimintaan
moottorissa tai sen toiminnassa sihkoinen
ohjausjérjestelma rajoittaa tehot suojellak-
seen moottoria vakavammilta vaurioilta.
Niiden vikojen havaitsemiseksi tarvitaan
lukulaite tai tietokone, johon on asennettu
valmistajan diagnostiikkaohjelmisto. Naitd
laitteita ei ole kuin valtuutetuilla huolto-
liikkeilld ja moottori on hankala tai jopa
mahdoton saada kuntoon ilman lukulait-
teella tapahtuvaa diagnoosia.

Valtuutetun huoltoliikkeen kaydessd
huoltamassa moottorin lukulaite kdytetaan
koneessa kiinni ja ndin varmistetaan, etti
mitddn piilevid tai muita vikailmoituksia
ole. Samalla voidaan tarkastella moottorin
kayttohistoriaa sekd tarkistaa kayttdtun-

nit.
Lopuksi

Téssd on kerrottu joistain huoltokohteis-
ta dieselmoottorissa. Pitd4 kuitenkin muis-
taa, ettd yllamainittujen kohteiden lisdksi
kaikki perusasiat ovat koneissa mukana,
kuten esim. hihnat, sinkit, raakavesipum-
pun siipipyoréd, termostaatti ym. Mikéli ve-
ne on varustettu sisdperdmoottorilla, myos
vetolaite tdytyy muistaa huoltaa.

Talvet rannalla makaava alus, johon
otetaan joskus mukaan jopa matkustajia,
ei ole turvallisuusajattelultaan mitenkdin
maa-ajoneuvoihin tai tydkoneisiin verrat-
tavissa. Niistd voi aina astua tielle, jos kyy-
ti ei miellytd. Veneestd niin ei voi tehda.
Turvallisuuden takaamiseksi merimoot-
toreissa on oltava ehdottomasti omat toi-
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mintatapansa ja niihin kuuluvat asiantun-
temuksella suoritetut sdanndlliset huollot
ja kunnossapitotyot.

Teksti:
Juha Mikkonen
Pohmarin-huolto

Kuva2: Myds purjeveneiden
moottorit vaativat huoltoa
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Seuramme
merkki uudistuu

(s lw] B ‘el wle]
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Keviélld sain tehtévéksi tilata uudet liput
seuramme majalle Royttddn seka telakka-
sddtion rantaan.

Soitin tarjouspyyntoé parilta lipunval-
mistajalta, jotka kysyivét logoamme séh-
koisessd muodossa.

Totesin melko nopeasti, ettei seurallam-
me ole standardimerkkii ja tdrmésin usei-
siin eri versioihin, joita oli kdytetty erilai-
siin painatuksiin. Ainut tallennettu merkki
oli Mauri Kangasluoman tekema eiké se-
kédn sopinut sellaisenaan lipun logoksi.

Téssé vaiheessa oli kddnnyttdvd ammat-
tilaisen puoleen, joka l6ytyikin seurastam-
me.

Timo Haipuksen kanssa 1ihdimme miet-
timddn lipussamme olevan merkin muut-
tamista sdhkdiseen muotoon. Timo tarkas-
teli kriittisesti nykyistd merkkidmme ja
totesi ettd kannattaisiko samalla hieman
nykyaikaistaa merkkié. Painotekniikka on
kulkenut timén ajan ohi, jolloin edellinen
merkki on tehty lippuumme.

Tutkimme useita eri versioita vanhois-
ta painotuotteista sekd perélipuista, joista
lopulta paadyttiin vanhimman perélipun
ottamisesta esikuvaksi tissé prosessissa.

Timo teki useita kokeiluja uudesta mer-
kistd kevéén ja kesén aikana ja lopulta se
oli valmis esiteltdviksi seuramme johto-
kunnaalle, joka hyviksyi merkin kayttoon-
oton 3.8.2007 kokouksessaan.

Tdma merkki eri sovellutuksina tulee
jatkossa korvaamaan aikaisemmin kéyte-
tyt lukuisat eri versiot. Merkkiin on py-
ritty saamaan mahdollisimman perinteité
kunnioittava ulkoasu, joka on kuitenkin
nykyaikainen ja painoteknisesti toteutet-
tavissa.

Uusitut peridliput otetaan vaiheittain
kayttoon, kun vanhat on myyty loppuun.
Majaliput uusitaan sitd mukaa, kun tarve
vaatii.

Jouko Tulimaa
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OULULAISVENE
SOUTHAMPTONIN
NAYTTELYSSA

Tilatessamme elokuussa 2006 Degerd
36 DS —veneemme Inkoossa toimivalta
Deger6 Boat Oy:ltd, saimme kohtuullisel-
ta tuntuvan alennuksen kokonaishinnasta
sitoutuessamme siihen, ettd veistimo saa
esitelld valmista venettd neljassd euroop-
palaisessa venendyttelyssd. Degerd veneet
tehdédén ldhes tiysin kdsityoni, ja vuosit-
taiset valmistusmadrat vaihtelevat viiden
ja kymmenen vilill4d. Néin ollen on ym-
marrettdvad, ettd veistimo el voi tuottaa
erillisid esittelykappaleita. Veneemme on
vasta toinen valmistunut kappale kyseista
mallisarjaa ja sithen on tehty melko paljon
muutoksia standardiversioon verrattuna.

Vene valmistui kesédkuun alussa 2007 ja
kastajaisjuhlat vietettiin Inkoon kirkonky-
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lin satamassa. Juhannukseen mennessi
saimme tuotua veneen Oulun kotilaituriin,
mutta kovin monta Rytdn ja Marjanie-
men reissua ei ehditty tehdd, kun taytyi jo
lahted takaisin eteldd kohti. Ensimmaéinen
sovittu ndyttely kun oli elokuun puolivélis-
sd pidetty Helsingin uiva. Vene fiksattiin
ndyttelykuntoon Inkoossa. Mitd4n isompaa
korjattavaa ei Oulun reissulla ilmennyt,
vaikka monenlaista kelid matkan varrelle
sattui. Ainostaan Lewmarin kokoontaitet-
tava ruori osoittautui leluksi ja vaihdettiin
kiinteddn malliin.

Meidén osaltamme purjehduskesd paat-
tyikin sitten sithen. Ehdimme ainoastaan
Inkoossa tyhjentdd veneen henkil6kohtai-
sista tavaroista, kun sitd jo elokuun lopulla
lahdettiin kahden ammattimiehen toimes-
ta viemddn kohti Southamptonia. Itseltad
oli lomat jo kédytetty Suomen rannikkoa
sahatessa, eikd syksyinen Pohjanmeri




muutenkaan oikein houkutellut. Ratkaisu
osoittautui oikeaksi, kun jatkossa seurai-
limme Lénsi-Euroopan sédékarttoja. Tasan
kahdessa viikossa kaverit saivat veneen
ehjand perille, vaikka suuren osan matkaa
tuuli puhalteli vastaan yli kahdenkymme-
nen metrin sekuntivauhdilla.

Syyskuussa jérjestettavd Southampton
Boat Show on Euroopan suurin uiva ve-
nendyttely, jossa tdnd vuonna esiteltiin
yli 1000 venettd ja valtavasti muuta alaan
liittyvdd materiaalia kuudensadan ndyt-
teilleasettajan toimesta. Teimme viikon-
loppureissun sumuisen Lontoon kautta
aurinkoisen ldampiméin Southamptoniin,
missd parissa pdivdssd ehti ndhdd vain
pienen osan kokonaistarjonnasta.

Deger6 —veneitd myydédédn suhteellisen
paljon Brittien saarille. Ilmeisesti sikaldi-
set arvostavat konservatiivista muotoilua
ja tukevaa rakennetta veneissdkin. De-
gerdn paikallinen edustaja Global Yachts
esitteli meiddn veneemme liséksi hollanti-
laista Midget 26 —moottoripurjehtijaa sekd
kolmea Etap -purjevenettd. Nayttelyluette-
losta saatoimme lukea imartelevaa tekstié:
Degeron veistdmé Suomessa perustettiin
kolmekymmentd vuotta sitten pddmddrdand
tuottaa hienoja purjeveneitd korkeimmas-
sa laatuluokassa. Alusta asti kdsin tehtyi-
nd ja kayttden parhaita saatavissa olevia
materiaaleja. Ensiesiintymisessddn De-
gerd 36 osoittaa todeksi tamdn filosofian
ja se on vene, jossa haluat viettid aikaa
sekd merelld ettd satamassa. Huomioikaa
yksityiskohdat ja viimeistely, joita suoma-
laiselta tuotteelta voi odottaakin.

Venettdmme esitteli ndyttelyssd char-
mantti lady, jonka markkinointiargument-
teja oli mukava sivusta kuunnella. Oh, it
sails like a dream. It's a beautiful sailer!
Viked tuntui riittdvan jatkuvana virtana.
Lahes jokaiselle kavijalle jouduttiin selit-

tdméadn, miksi sisélld ei ole ruoria; omis-
taja on arvostanut enemmén vapaata lat-
tiapinta-alaa kuin ohjauspulpettia, ruoria
ja kuskinpenkkia, jotka standardiversioon
kuuluvat, ja hén ohjailee venettd autopi-
lotin kauko-ohjaimella salongin sohval-
ta késin. Global Yachtsin toimitusjohtaja
Mark Chapman oli hyvin tyytyvdinen ké-
vijamaariin. Hén ylisti kovasti suomalaista
laatua — hénelld oli joskus ollut jopa ala-
harmaélédinen tyttoystdvd. Veneemme nimi-
valinta tuntui onnistuneelta ainakin ndihin
olosuhteisiin. Moni ohikulkija huudahti
Singin”in the Rain! ja jotkut jopa hyrailivét
kyseistd laulua.

Degeron lisdksi mukana oli hieman
isompiakin suomalaisveneitd, joita ei juu-
ri kotimaan nayttelyissd nde: Swan 53 ja
Nauticat 515. Finngulf 41 ja 33 sekd Aqua-
dor-moottoriveneet esiteltiin myds. Kai-
killa liehuivat mastossa nayttavat Proudly
made in Finland —liput.

Singin” in the Rain j&4 nyt talvehtimaan
Englantiin. Tekemdamme sopimuksen mu-
kaan sitd kdsitellddn, sdilytetddn ja huol-
letaan kuten huolellinen veneenomistaja
itse tekisi. Tavattuamme paikallisen hen-
kilokunnan uskomme, ettd ndin todella
tapahtuu. Sopimukseen kuuluu, ettd vene
toimitetaan kevatkunnostettuna meille Ou-
luun 10. kesdkuuta mennessa. Ensi kesdné
on vield kaksi nayttelyd jaljelld — toden-
nikoisesti Oslo ja toinen Helsingin uiva.
Kontrahti ei kokonaisuutena ole hassumpi
- veistdmd puunaa veneen aina viimeisen
paille hienoon kuntoon ja myos talvisii-
lytysmurheet parin ensimmadisen talven
osalta ovat veistimon kontolla.

Teksti: Antti Nurminen
Kuvat: Maija Nurminen
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Hangon Regattaan ja
takaisin

Talven aikana kypsyi suunnitelma
suunnata veneemme ensimmaiinen
varsinainen lomamatka Etela-Suo-
men vesille. Varsinaista lomapur-
jehdusta emme nykyisella veneella
olleet viela ehtineet harrastamaan.
Viimekesaista hakumatkaa Rans-
kasta kun ei voi oikein lomaksi
sanoa. Hangon Regatta on sopivasti
keskella lomakautta, ja regatas-

ta muodostuikin koko kesdloman
suunnitelmille hyva selkiaranka.
Siirtomatkat oli tarkoitus tehda vai-
moni Mervin kanssa kahdestaan,

Jja kisaan varvata ammattilaismie-
histoé - tai ainakin joku joka olisi
ennenkin purjehtinut, tai mielellaan
edes nahnyt purjeveneita.

Hangon Regatta kiinnosti varsinkin sen
takia, ettd siellé oli aikaisempina kesin ol-
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Menomatka

Menomatka etelddn alkoi railakkaalla
juhannuksen viettimiselld Marjaniemessa
useammissakin OPS:n ja OM:n veneissi,
nukkumaan mentiin jo ennen aamuseitse-
méé. Hauskaa oli, mutta matkaa pééstiin
jatkamaan vasta seitsemén aikoihin illal-
la.

Hankoon saavuimme kaksi péivdéd en-
nen kisojen alkua. Laiturit olivat jo tdynna,
vierasveneiden lisdksi kisaveneitikin oli jo
saapunut paikalle.

Hangon satama on erikoisen mallinen.
Satama-allas on suojainen, mutta osa pai-
koista on saaressa, josta ei ole maa- tai edes
siltayhteyttd mantereen puolelle. Hupive-
neet ja muut veneelld saapuneet ns. regatoi-
jat (jotka eivit itse regatasta ymmaérténeet
mitddn) olivat onneksi sijoittuneet saaren
puolelle ja kaikki kilpaveneet mahtuivat
mantereen puolelle. Regatoijien joukossa
oli myds suomalaisia jadkiekko- ja formu-
latdhtien 6kyveneitd (ihmeen paljon noihin
veneisiin mahtuu kauniita nuoria naispuo-
lisia kansihenkil6itd). Kisaan osallistuvia

i) il WY/,



Suomessa asuva serkkuni Teemu Kolari
ja Oulusta Jussi Laaka. Olimme kilpailua
varten ahkerasti hioneet michiston yhteis-
tyotd: Teemu oli edellisend kesidnd vajaan
2000 mailia veneen hakumatkalla, ja Laa-
ka-Jussi kavi alkukesdstd yhdessa tiistai-
purjehduksessa harjoittelemassa. Tehtavit
olivatkin selvit, Teemu keulagastina, mina
pinnassa ja loput tehtédvét sovittaisiin huu-
tamalla kisassa.

Kilpailijat

Hankoon saapui pettymykseksemme
vain kaksi First 31.7:aa meiddn lisdksem-
me. Henrik Anderssonin ohjastama “Fun
First” ja Perttu Ronkon Penelope”. Kil-
paveneitd Lys 1:ssd oli yhteensd 30, vain
kolme pienemmalld Lyssilld kuin omamme
(1,18). Suurin Lys 1,36 ja pienin 1,15 - san-
gen isoja vauhtieroja oli siis odotettavissa.
Lys2:ssa oli vain kymmenen venetta.

Kilparadat

Kilpailuohjeen mukaan perjantaina ja
sunnuntaina purjehdittaisiin avomerirata
Hangon eteld- ja itdpuolella, lauantaina
hiukan suojaisempi ja ahtaampi saaristo-
reitti Hangon lansipuolella. Kaikkien rato-
jen pituus oli noin 25 mailia.

Lahto oli joka pdivd samasta, varsin eri-
koisesta paikasta: kallioiseen poukamaan
oli rantaan rakennettu kiinted ldhetyspaik-
ka ja 1ahtoliput oli kiintedsti ankkuroitu
veteen. Lahetyspistettd ldhempéand oleva
lippu oli niin ldhelld kalliota, ettd pohjoi-
sen poika ei kallion ja lipun vélistd uskal-
tanut edes yrittdd. Ehka siind olisi ollut
riittdvasti vettd, ehka ei. Toinen pdd lin-
jasta oli parinsadan metrin padsséd, viahan
viljemmassd vedessd. Maali oli samassa
paikassa.

Kilpailun ensimmiiinen piiva

Ensimmaiseksi péivéksi luvattiin kovaa
tuulta, varoituksia oli jopa 18m/s tuulesta.
Aamu valkenikin kovatuulisena, mittari
ndytti rannassa 10m/s lukemia. Totesim-
me ettd meille sopiva keli, kun ei tarvita
isompaa keulapurjetta. Heikon tuulen keu-
lapurje meiltd nimittdin puuttuu, kun “ret-
kipurjettamme” eli rullagenuaa ei lasketa
kisapurjeeksi ollenkaan. Kilparata olisi
avomerta, tuuli iddnpuolelta ja maininki oli
kasvanut jo aika isoksi. Tuuli reippaasti ja
aurinko paistoi - mahtava purjehduskeli!

Lysl ja Lys2 veneet ldhtivét yhtd aikaa
kello 10. Noin 40 veneen 1&hto oli hieno
naky, varsinkin kun itse olimme keskelld
tapahtumia. Startista myOhéstyttiin tasan
minuutilla, kun 1ahtomerkeista ei ollut var-
maa tietoa. Luulimme ensimméisen pau-
kun olevat Smin paukun, mutta se olikin 4
minuutin merkki. Vitonen tuli kuulemma
piippauksena, mutta eihén sitd 10m/s tuu-
lessa kuullut.

Lahto oli kuitenkin suhteellisen hyvé,
koska pysyttelimme letkan yldpuolella.
Leen puolelle eksyneet veneet jaivat kuin
seisomaan. Iso venerintama tuulen yla-
puolella hairitsi niitd ylldttdvankin paljon.
Vaikka ensimmadinen legi oli vain loivaa
nousua, alapuolelle jddneet veneet joutui-
vat tekemédén luoveja vilttddkseen matalat
vedet ja padstikseen ensimmadiselle kédén-
tomerkille.

Luoville kddnnyttdessd olimme kum-
mankin 31.7:n ldhelld hiukan vield jaa-
neend. Ajoimme isossa aallokossa keula-
purjeen tdyteen jotta vauhti sdilyisi. Isoa
jouduttiin 10ysédilemddn, eikd se juurikaan
luovilla vetdnyt. Parhaat suhteellisen tuu-
len puuskat olivat vdhdn yli 16m/s, eli
noin 13m/s tosituulta. Muut firstit ajoivat
pystymmadssd hiukan paremmalla nousu-
kulmalla, mutta saavutimme heitd koko

ajan. Ennen luovipétkdn loppua saimme
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Penelopen kiinni ja menimme ohi. Henkan
31.7 sai viimeisessd luovissa hiukan lisda
etumatkaa, mutta seuraavalla pitkéalla sivu-
tuulipatkdlld ajoimme taas heidét kiinni.

Myoétdiselle kddnnyimme ldhituntu-
massa. Spinnun nosto kesti vdahin aikaa,
mutta Fun Firstilld se kesti onneksi vield
vdhdn kauemmin. Jiippiin asti menim-
me tasatahtiin, mutta meidédn jiippimme
oli nappisuoritus, kun taas Henkka varoi
sdikyttelemdstd uusia gastejaan kovassa
tuulessa, laski spinnun ja teki vastakéén-
noksen jiipin asemesta. Pddsimme ohitse ja
pysyimme my0s viimeisen sivutuulipdtkan
heidan edelldén.

Yllattden ensimmadisen péivén tasoitus-
ten jdlkeen sijoituksemme oli 3. Palkinto-
na nitti viinamitta. Saunassa kuuntelimme
kuinka merelld oli kuulemma ollut myrs-
kyd, ja osa pienemmistd koliveneluokista
oli jadnyt rantaan. Missdhdn me oikein
olimme olleet, meilldhédn oli mahtava pur-
jehduskeli!

Toinen Kisapiiva

Toisena pdivdnd 1dahtd sujui jo parem-
min, kun ldhetystapa oli tiedossa. Lahdos-
sa tuulta oli viitisen metrid sekunnissa,
mutta koko ajan tyyntymédén péin. Ensim-
madiselld spinnupétkalld oli jo tosi kevytta
tuulta, osalla oli vaikeuksia saada spinnu
pysymaan ylhddlld. Toinen luoviosuus oli
keskella Hangon ldnsipuolen kivikkoista
saaristoa, todella mielenkiintoinen ja haas-
tava reitti.

Kevyttuulisen luoviosuden jélkeen oli
vuorossa muutaman mailin sivutuulipit-
ké, jolle kddntyessimme suurin osa Lysl
veneistd oli edellimme, mukaan lukien
Fun First. Kddntomerkille tulimme spin-
nu nostovalmiina ja ihmettelimme hetken
miksi kukaan muu ei ollut nostanut spin-
nua. Spinnu osoittautui kuitenkin hyvéksi
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ratkaisuksi, nopeus nousi ldhes solmulla.
Pari spinnua nousi edellimme sen jdlkeen
kun huomasivat meididn saavuttavan no-
peasti. Kédantamerkilld Fun First esitteli
hiukan erilaista spinnun laskemistapaa,
padstamalld kummatkin skuutit ennen las-
kua irti.

Lopussa tuuli tilttasi tdysin ja lisdksi
menetimme sijoitusta Lyssissé, koska va-
litsimme tarkoituksella eri reitin kuin ke-
vyelld tuulella selvédsti nopeammat muut
First 31.7-veneet. Ratkaisu oli strategisesti
oikea luokkakisassa, mutta lyssissd parja-
tdksemme meidén olisi pitdnyt lahted mui-
den Firstien perdén. Fun First voitti koko
pdivan, meidin sijoituksemme oli 10.

Kolmas piivia

Kolmantena pdivdnd oli taas kevytta
tuulta. Pitk&lld luoviosuudella, joka tosin
meilld muuttui lopussa spinnuosuudeksi,
lilluttiin vélilld ldhes paikoillaan. Talla
kertaa parjasimme kevyen tuulen luovilla
yllattdvan hyvin onnistuttuamme pitdméaan
jonkinlaisen venevauhdin koko ajan yll4, ja
valittuamme oikean laidan.

Koimme myos erikoisen tilanteen, kun
jouduimme luoviosuudella paapuurin
halssilla spinnu ylhddlld purjehtiessamme
vdistimddn jo seuraavalla osuudella vas-
taan tulevaa venettd, joka my0s purjehti
spinnulla. Erikoista tilanteessa oli se, etté
kumpikin vene ajoi ldhes luovikulmia spi-
naakkerilla. tuulikulmamittarimme osoitti
valilld jopa hiukan alle 60 asteen. Piivin
lopussa muut Firstit olivat taas edelldmme,
pdivan tuloksena kyndmiesten laskujen
jélkeen 13. sija.

Yhteenveto kisasta

Kokonaistuloksena 6. sija oli yllatta-
van hyvé ottaen huomioon, ettd olimme



liikkeelld michist6lla joka ei ollut ennen
purjehtinut yhdessé ja jouduimme purjeh-
timaan kevyet kelit ilman kunnollista keu-
lapurjetta. Fun First voitti regatan, joten
parannettavaakin meille jéi.

Koimme onnistuneemme erityisesti
mandovereissi ja kovan tuulen venevauh-
dissa. Varsinkin perjantain 13m/s tuulissa
manddverit onnistuivat erityisen hyvin
muihin verrattuna. Kevyen tuulen vene-
vauhti oli surkeaa, josta syytdmme ldhinnd
raskasta rullapurjettamme - ensi kesdksi
onkin tulossa hiukan parempi keulapurje.

Kilpailijoiden taso oli mydskin yllétys.
Oletimme tason Eteld-Suomessa olevan
huomattavasti kovemman kuin Oulussa,
mutta olimme véardssd. Meilla pohjoises-
sa taso on todella kova, eikd Oululaisten
purjehtijoiden ole mitdén syytd hévetd
eteldn purjehtijoiden rinnalla. Meistd on
tuntunut, ettd tdnd kesénd jopa tiistaipur-
jehduksissa on ollut kovempi taso kuin oli
Hangon Regatassa.

Kotimatka

Ennen kotimatkan alkua ehdimme vie-
14 hiukan risteilld Turunmaan saaristos-
sa. Hienoja maisemia ja hyvid satamia.
Luonnonsatamiin emme eksyneet, vaan
kdytimme vierasvenesatamia hyviksem-
me. Ruuhkaa oli kohtuudella, joka kerta
saimme keulan laituriin asti. Vain Nau-
vossa jouduimme hienon yopurjehduksen
jélkeen kolmen aikaan aamuydsté kiinnit-
tdytymadn polttoainelaituriin.

Kotimatkalla pidimme kovien tuulien ta-
kia pari pdivdd purjehdustaukoa Vaasassa,
ja aikataulumme uhkasi vendhtdd. Mer-
vi loikkasi lomansa viimeisend pdivani
Kokkolassa moottoriveneeseen. Miné toin
veneen siirtomiehistén kanssa muutaman
péivén jilkijunassa Ouluun. Neljé viikkoa
vene-climii takana, jasormukset edelleen
sormessa — loma meni siis mukasti.

Eisa oli ehdottomasti mukava piristys-
ruiske kesdloman keskelle. Ensi kesdné
4 uudelleen?

gon regatan voittanut Fun First
immaiisen piivin reippaissa tuulissa
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Perdmeren helmen vetovoimaisuus
kasvaa

Hailuodon Marjaniemen
Luotokeskuksen
venesatamaa kehitetian
yhteistyossa

Oulun Seudun Setlementti ry (0SS
ry) ja Oulun Purjehdusseura ry (OPS
ry) sopivat Hailuodon Marjaniemen
venesataman kehittamisesta ke-
vaalla 2007. Ensimmainen yhteinen
kausi on jo takana ja veneilijoita
on kdynyt satamassa mukavasti.
Kehittaminen jatkuu ja viime kesan
kokemukset seka kayttajien vinkit
olivat arvokkaita ajatellen seuraa-
vaa kautta.

OSS ry ja Hailuodon kunta tekivit aieso-
pimuksen Marjaniemen alueen kokonais-
valtaisen matkailun, kulttuurin ja tutki-
mustoiminnan kehittdmisestd 28.2.2006.
Lomakyld RantaSumppu siirtyi OSS ry:n
omistamalle Sydtekeskus Oy:lle touko-
kuussa 2006 ja Luototalon rakentaminen
entisen Luotsiaseman viereen alkoi Hai-
luodon kunnan toimesta syyskuussa 2006
Euroopan Unionin ja Pohjois-Pohjanmaan
TE-keskuksen tydvoimaosaston inves-
tointituen avulla. Luototalossa sijaitsee
OSS ry:n ylldpitdma Luotsiravintola ja
Metsidhallituksen luontondyttely. Alku-
vuodesta 2007 alkoi OSS ry:n omista-
mana ja ylldpitdma entisen Luotsiaseman
saneeraus nykyaikaiseksi, merihenkiseksi
20 huoneen majoitustilaksi, joka toimii
opetusministerion hyvaksyménd Nuoriso-
keskus Syotteen Hailuodon sivutoimipis-
teend. Vierasvenesataman kehittdminen
siirtyi my6s OSS ry:lle kevddn aikana.
Luotokeskus-nimen saanut kokonaisuus
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avattiin yleisolle juhannusaattona 2007.
RantaSumpun mokit ja padrakennus on
myos kunnostettu. Ensimmaisen toimin-
takesédn aikana Luotokeskuksessa oli
useita tuhansia kdvijoita ja myynti ylitti
budjetoidun.

Mittavia investointeja

”Paljon on Luotokeskuksessa jo tehty,
mutta kehitettdvaa riittdd ja myds uutta on
suunnitteilla. RantaSumpun uuden 4000
k-m2:n lomaosakehotellin rakentaminen
alkanee keviallda 2008, leirikoulujen ja
leirien seké veneilijoiden palvelutarjontaa
kehitetddn”, kertoo OSS ry:n toiminnan-
johtaja, opetusneuvos Markku Tapper.

Hailuodon Marjaniemeen on tdhén
mennessa eri tahojen toimesta investoitu
lahes 2,5 miljoonaa euroa. Investointien
maédrd voi ldhivuosina kaksinkertaistua,
mikali esitetyt hankkeet toteutuvat. Myos
merialan ammatillisen koulutuksen jar-
jestamistd eri tahojen kanssa on selvitelty.
Oulun seudulla on kysyntdd esimerkiksi
laivan kuljettajan tutkinnon suorittaneista
osaajista. Luotsihotellissa tai Oulun toi-
mitiloissamme olisi sopivat koulutus- ja
majoitustilat sekd merellinen ymparisto
lahiopetuspdivien jarjestamiseksi.

Palveluja kehitetiin

”Marjaniemen venesataman palveluja
kehitetddn ja selkiytetddn yhdessd oulu-
laisten veneseurojen kanssa ensi kaudeksi.
Esimerkiksi rantasaunan varaus tapahtuu
Luotsihotellin vastaanoton kautta, josta
saa avaimen. Keittié on kaikkien veneili-
joiden kéytossd, jotka ovat maksaneet sa-
tamamaksun ja koodin saa myos Luotsiho-
tellin vastaanotosta. Myos Luotsihotellin
ja -—ravintolan palvelut, kuten aamupala
ja lounas seka hotellissa oleva sauna ovat



taan. Varaukset kannattaa tehdd hyvissi
ajoin Luotsihotellin vastaanottoon vaikka
soittamalla ennakkoon numeroon (08) 772
5500,” kertoo paikallisjohtaja Heidi Pa-
gani.

Heidi Pagani

Matkailuelinkeinon ja -palvelujen ke-
hittdminen on pitkdjénteista tyoté ja vaatii
osaavia ammattilaisia, markkinointipa-
noksia, yhteisty6té ja myos karsivéllisyyt-
td. OSS ry:114 on Pudasjirvella sijaitsevan
Nuorisokeskus Syotteen kehittimisestd
kokemusta 25 vuotta ja niitd oppeja hyo-
dynnetddn myos Hailuodossa. Tervetuloa
Hailuodon Marjaniemeen myds tulevalla
veneilykaudella.

Kirjoittaja on OSS ry:n ja Syotekeskus
Oy:n markkinointi- ja viestintdpdcdllikké
Heikki Sipola, joka asuu perheineen
Hailuodossa.

Oulun Seudun Setlementti ry (OSS

ry) perustettiin 19.12.1944. Asialla olivat
oululaiset yritysjohtajat, jotka halusivat huolehtia
yritysten henkildston hyvinvoinnin kasvusta ja
varata kaupunkilaisille mahdollisuuden itsensa
kehittdmiseen. OSS ry on yleishyddyllinen, ns.
kolmannen sektorin yhteiso, joka harjoittaa
lapsi-, nuoriso-, aikuiskasvatus, seniori- ja
maahanmuuttajaty6td, seka vastaa Oulun
|&anin riita- ja eraiden rikosasioiden sovittelusta.
Yhteisomme yllapitda Opetusministerion
hyvaksymia oppilaitoksia; Oulun ja Kemin
kansalaisopistoja seka kansanopisto Pohjola-
opistoa omistaen Pudasjarven Pikku-Syétteella
nuorisotyolain ja —asetuksen mukaisen
Opetusministerion hyvaksyman Nuorisokeskus
Syétteen ja hissitoimintoja harjoittavan
Syobtekeskus Oy:n. Viimeksi mainitun kaltainen
nuorisokeskus on rakennettu Hailuodon
Marjaniemen vanhaan luotsiasemaan.
Setlementin palveluksessa tyoskentelee
vuosittain yli 70 paatoimista ja noin 200
tuntipalkkaista henkil6a. Lisatietoja: www.
oulunsetlementti.fi

Hailuodossa sijaitseva Luotokeskus on toinen
OSS ry:n monipuolisista vapaa-ajan keskuksista
Pudasjarvella sijaitsevan Syotekeskuksen
ohella. Luotokeskus koostuu RantaSumpun
mokki- ja leirintdalueesta, Luotsihotellista,
vierasvenesatamasta ja lasten leirikoulujen
pitoon erikoistuneesta Nuorisokeskus
Syétteen Hailuodon sivutoimipisteesta.
Luotokeskuksen yhteydessa toimii myds
Luototalo, joka on Hailuodon kulttuurin,
koulutuksen ja tutkimustoiminnan keskus seka
Oulun yliopiston Perameren tutkimusasema
yhteistybkumppanina. Lisatietoja: www.
luotokeskus.fi ja www.syotekeskus.fi
Luotsihotellin vastaanoton puhelinnumero (08)
772 5500.

Kuvaaja Toni Etelimdki
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ROYTASSA
TAPAHTUNUT

Kesd 2007 alkaa olla elettyd aikaa venei-
lijoiden osalta ja saari hiljenee hiljalleen.
kaikenlaista pientd tapahtumaa mahtui
téllekin suvelle saaressa. Majallamme olo
kulki suurin piirtein samoin kuin on kul-
kenut vuosien ajan. Paikat ovat kunnossa
ja toimivat hyvin. Kesé alkoi tietenkin sii-
vouksella majalla ja sitten pidettiin jésen-
ten kesidkauden avaus, jossa seura tarjosi
taas maittavan illan Riku Isohitildn val-
mistamana. Lohisoppa sdrpimineen katosi
ndlkdisiin vatsoihin. Juttua riitti iltaselle
saakka. Osanottajia oli noin 50, veteraa-
nijdsenidkin oli muutama mukana jotka
kuljetettiin Praavasta saareen. Tdma alkaa
jo tuntua tavalta aloittaa kausi saaressa,
toivotaan vaan runsaanpaa osanottoa, ma-
jallehan sopii. Muuten kesd on mennyt en-
tiseen tapaan, saunojia on ollut riittimiin
ja turistejakin on saunotettu useasti. Lai-
vastokillan Oulun osaston jadsenid vieraili
my0s majalla ja majaisdntd tarjosi heille
lohikeittoa ja kahvit, sek tietysti sauna oli
lammin.

Royttatoimikunta on tahkonnut sen
vuokrasopimuksen kanssa taas koko ke-
sdn. Asiaan tuli ikdva kddnne, kun saareen
tuleva uusi vuokralainen teki Laatumaan
kanssa 25 vuoden sopimuksen kovaan
(1450 euroa/vuosi) hintaan. Toimikunnal-
la oli neuvottelut vield kesken ja kielloista
huolimatta solmivat uuden sopimuksen
kuuntelematta toimikunnan ohjeita Jos
nyt vanhat vuokralaiset saaressa joutu-
vat maksamaan saman vuokran kuin nyt
tehty sopimus on niin vuokra nousee yli
viisinkertaiseksi ja se varmasti koettelee
joka seuran budjettia vuosittain. Asiaa tut-
kitaan ylemmaén tahon kanssa, mutta se on
ratkaistava vield tdiman vuoden puolella.

Toimikunta vahvistaa sdhkolinjoja sata-
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massa tuomalla uuden sydttokaapelin toi-
selle laiturille, joten nyt pitdisi alkaa sdhko
riittdd kaikille kayttéjille. Taméankin tehté-
véan kustantaa toimikunta, joten toivotaan
sitd rehellisyyttd sdhkon kéyttajille, ettd se
pieni maksu on tapahduttava poisléhtiessa,
useita lipsumisia on tdndkin kesdnd silmiin
osunut, kun seuraa liikennetti.

Elojuhlat pidettiin my0s entiseen mal-
liin, purkkimusiikkia soitettiin ja mak-
suksi laitetiin vapaachtoinen maksu, joka
tuotti pienen lisimunan kassaan. ilma oli
loistava ja yli sata venettd satamassa todisti
jélleen tapahtumaa, vieldaké veneilijat oli-
sivat aktiivisempia tapahtuman eteen, niin
voisihan sinne tilata vaikka Eino Gronin
laulamaan, mutta ei ndilld tuloilla.

Televisiokin pimeni majalla, kun tuli tuo
digiaika, nyt toivotaan, ettd joku tietysti
lahjoittaisi sinne digiboksin, niin haluk-
kaat voisivat katsella ajankuluksi vaikka
telkkaria majalla, TV on vield hyvi ja toi-
mii.

Majaisdntd laittaa majan levolle kuun
vaihteessa ja toivoo, ettd sen jalkeen ma-
jalla kévijat huolehtivat, ettd paikat ovat
kiinni ja siistissd kunnossa, jokohan tdma
olisi viimeinen kerta, aika nayttéa. ...
Syysterveisin MK

Kuva Raili Tauriainen.



KUVIA SAARESTA

Veteraanijdsenid aterioimassa, selin Timo
Kujala, Mauri Montin, Harry Hammar ja
Juha Hirveld.

Oik. Markku Kiimalainen, Jouko
Nieminen ja Jouko Tulimaa.

B e |

Matotkin pestiin juuriharjalla ja
painepesu-rilla.

Laivastokillan jésenistod
vierailulla.
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Enti jos tulisitkin Hukkaan?

Sopivimmat lajit valitset ylivoimaisesta litkuntatarjonnas-
tamme. Kaytossasi ovat kaupungin monipuolisimmat tilat
liikkua ja voida hyvin.

Lahets tekstiviesti HUKKA ETUNIMI SUKUNIML KA
numeroon 16369 ja kutsumme sinut tutustumiskdynnilie!

ey HUKK A

Tilaa kaikille.



