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Renkaat paranevat,

paljon tyota jaljella
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tutkimustiivistelma

Huono rengas tulee vastaan yha

harvemmin, mutta silti |

oo

Vuodesta 1997 jdirjestetyn Rengasratsia-
turvallisuuskampanjan aikana suomalaisten autojen
renkaiden kunto on parantunut jokaisella mittarilla
selvdisti. Silti huonokuntoisilla renkailla ajaa edelleen
liian moni ja vieldpd tietdmattddn, jolloin myoéskddn
omien renkaiden puutteita ei osata kompensoida

ajotavan muutoksella.

Suomalaisten autojen renkaiden kunto
on pitkdlla aikavalilld parantunut mer-
kittdvasti. Havainto kdy ilmi vuodesta
1997 jarjestetyissa Rengasratsia-turvalli-
suuskampanjan tutkimuksissa. Kun Au-
tionrengasliitto, Liikenneturva ja poliisi
jarjestivat yhteisesti ensimmadisen Ren-
gasratsian vuonna 1997, huonokuntoi-
silla renkailla ajoi 24,4 prosenttia kuljet-
tajista. Vuoden 2021 otannassa huono-
kuntoisilla renkailla ajoi enda 8,5 pro-
senttia autoilijoista.

"Olemme kehityksestd todella iloisia.
Uskomme, ettd vuosien asiallinen valis-
tustyd on saavuttanut autoilijat ja sa-
malla haluamme antaa suomalaiskuljet-
tajille myos kiitosta siitd, etta rengastur-
vallisuus otetaan tosissaan”, Autonren-
gasliiton puheenjohtaja Jarmo Nuora
sanoo.

Liian moni ajaa
huonoilla renkailla

Myonteisestd kehityksestd huolimatta
rengasturvallisuudessa on edelleen
myos paljon parannettavaa. Rengasrat-
sian 2021 aikaan Suomeen oli rekisteroi-
tynd 4 203 894 henkil6- ja pakettiautoa.
Vaikka huonokuntoisia renkaita havait-
tiin vain mainitulla 8,5 prosentilla, nu-
meroiksi muutettuna tdma merkitsee
357 331 ajoneuvoa.

"Maara on edelleen liian suuri. Ha-
vaintojemme mukaan renkaiden huono

kunto kulkee kasi kddessa ajoneuvon ja
usein my0s ajotavan muiden puuttei-
den kanssa. Liikenneturvallisuuden na-
kdkulmasta suuri kysymys on, miten ky-
kenemme tavoittamaan taman kuljetta-
jaryhmdn aiempaa paremmin”, Nuora
sanoo.

Rengasratsiassa huonokuntoiseksi on
luokiteltu rengas, jonka urasyvyys on
0-2 mm. Lain mukaan kesdrenkaan ura-
syvyyden on oltava 1,6 mm, mutta ren-
gastestien perusteella jo alle 4 mm tur-
varajalla ajaminen vaatii maralla kelilla
erityista varovaisuutta.

Oulun laanissa renkaista
pidetddn hyvaa huolta

Vuoden 2021 Rengasratsia jdrjestettiin
19 eri paikkakunnalla viikolla 37 eli 13.-
17 syyskuuta. Alueellisesti tulokset on
vedetty yhteen viiden eri alueen mu-
kaan: Eteld-, Itd- ja Lansi-Suomi, Lappi ja
Oulun l3ani.

Hyvdkuntoisten renkaiden osuus oli
suurin Oulun |danissd, missa hyvakun-
toisilla renkailla ajoi 79,6 prosenttia au-
toilijoista. Myos huonokuntoisten ren-
kaiden havainnot Oulun laanissa olivat
alle keskiarvon, eli 5,8 prosenttia. Vahi-
ten hyvdkuntoisia renkaita (72,9%) oli
Eteld-Suomessa ja eniten huonokuntoi-
sia renkaita (9,6%) Lansi-Suomessa.

"Oulun alueella kuljettavat vaikutta-
vat tunnollisilta. Yleisesti ottaen voi-

llan usein

daan kuitenkin sanoa, ettd alueelliset
erot eivat olleet kovin merkittavia, silla
erot olivat muutaman prosentin luok-
kaa.”

Hyva rengaskunto
tunnetaan ratin takana

Rengasratsian tutkimuspisteilld renkais-
ta on tutkittu yleiskunto ja mitattu ura-
syvyys sekd rengaspaineet. Varsinaisen
tutkimuksen ohessa kuljettajilta on ky-
sytty arviota siitd, missa kunnossa oman
auton renkaat ovat.

Rengasturvallisuuden ndkokulmasta
on huolestuttavaa, miten vastaukset ja-
kaantuvat. Hyvdkuntoisilla renkailla aja-
neista perati 87,4 prosenttia arvioi ren-
kaidensa kunnon oikein. Sitd vastoin
huonokuntoisilla renkailla ajavista ren-
kaidensa kunnon osasi arvioida oikein
vain 38,8 prosenttia kuljettajista.

"Havainto on huolestuttava siksi, etta
mitd huonommassa kunnossa renkaat
ovat, sitd enemman niiden puutteita pi-
taisi etenkin maralla kelillda kompensoi-
da muulla ajotavalla. Téma ei ole mah-
dollista, ellei renkaidensa puutteista
edes tiedd.”
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Rengasratsia: lapileikkaus
suomalaisten renkaista

Vuodesta 1997
jdrjestetyn Rengasratsia-
turvallisuuskampanjan
aikana suomalaisten
autojen renkaiden kunto
on parantunut jokaisella
mittarilla selvdisti. Silti
huonokuntoisilla renkailla
ajaa edelleen liian moni
javieldpd tietamdttddn,
jolloin myoskddn omien
renkaiden puutteita

ei osata kompensoida
ajotavan muutoksella.

Vuoden 2021 Rengasratsian tarkastus-
pisteille ajoi yhteensa 4244 autoa. Maa-
ra on selvasti esimerkiksi ratsiahistorian
huippuvuotta 2005 pienempi, jolloin
Rengasratsiassa tarkastettiin perati 14
921 auton renkaat.

Vaikka puhtaasti autojen maaralla mi-
tattuna tarkastusmaara on laskenut,
tien paalla tarkastuspisteilld tapahtuva
otanta on pysynyt edustavana. Abso-
luuttisen rengastiedon sijaan Rengas-
ratsia luo selvan yleiskuvan siitd, minka-
laisilla renkailla Suomalaiset teilla liikku-
vat.

Autojen ika nakyy
tutkimusaineistossa

Eurooppalaisittain Suomessa ajetaan
melko iakkailla autoilla. Suomalaisen
auton keskimaarainen ika on 12,6 vuot-
ta, ja romutukseen autot poistuvat teil-
tamme keskimaarin vasta 22 vuoden
idssd. Rengasratsiat noudattelevat hy-
vin yleistd tietoa suomalaisen autokan-

nan demografiasta: ylivoimaisesti suu-
rin osa eli 42,2 tarkastetuista autoista oli
idltaan yli 12-vuotiaita.

Tama merkitsee sitd, ettd auton alla
on ehditty ajaa loppuun jo useampikin
rengassarja. Yleisend havaintona voi-
daan sanoa, ettd suomalaiset pitdvat
autoistaan hyvan huolen. Vaikka ajo-
neuvot ikddntyvat, renkaiden merkitys
turvavarusteena ja halpana henkiva-
kuutuksena on alettu ymmartaa yha pa-
remmin. Kun Rengasratsian alkaessa
vuonna 1997 tarkastetuista autoista

sia rengasratsioita.

tutkittiin 4244 auton renkaat.

likennevirrasta poliisin ohjauksella.

Renkaiden kuntoluokitus
«  Huono, 0-2 mm

«  Tyydyttavd, 3-4 mm
«  Hyvd 5-8+mm

«  Huono 0-4 mm

Rengasratsia 1997 — 2021

«  Turvasuosituksen mukainen 5-8+ mm

joka neljas (24,4 %) ajoi huonokuntoisil-
la kesarenkailla, vuoden 2021 tarkastuk-
sissa sakkorajan tuntumassa olevilla
renkailla ajoi harvempi kuin joka kym-
menes autoilija.

Uskomme, ettd vuosien tinkimaton ja
nakyva valistustyd renkaiden turvalli-
suusvaikutuksesta on ndytellyt myon-
teisessa kehityksessa suurta roolia. Sa-
malla haluamme kiittdd suomalaisia au-
toilijoita siitd, etta tarkedt opit on myds
sisdistetty hyvin. Liikenteestd tehdaan
turvallista vain yhdessa.

Autonrengasliitto, Liikenneturva ja poliisi ovat jarjestaneet liikenneturvallisuuskam-
panja Rengasratsian vuodesta 1997 lahtien pois lukien vuodet 2011, 2013, 2015,
2017 ja 2020, jolloin kampanjat toteutettiin tiedotuspainotteisesti ilman laajamittai-

Vuoden 2021 Rengasratsia jarjestettiin 13.—17.9. Tuolloin 19 eri paikkakunnalla

Kampanjaviikon aikana pyritaan saamaan edustava otos henkilo- ja pakettiautoja

Tutkimukseen osallistuminen on vapaaehtoista, mutta kdytanndssa kaikki autoilijat
siihen suostuvat. Ratsian ohessa poliisi tekee myds muuta liikennevalvontaa.

Rengasratsiassa renkaat luokitellaan urasyvyyden mukaan seuraavasti:

Ajoneuvon renkaat luokitellaan huonokuntoiseksi yhden millin mittausheiton vuoksi
silloin, kun sen huonokuntoisimman renkaan urat ovat alle 2,5 mm.

Lisaksi renkaat on jaoteltu yleisen 4 mm turvasyvyyden mukaan:
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Kesarenkaiden kuntokehitys ja tutkimusmaarat Rengasratsioissa

Kesarenkaiden kuntokehitys Rengasratsioissa 1997 — 2021
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Tarkastettujen autojen ikdjakauma Rengasratsiassa 2021 Tarkastettujen autojen

maara 1997 - 2021

1997 11348
1998 12140
1999 12282
- yli 12 vuotta 2000 13 663
2002 13020
- 8-12 vuotta 2003 14286
2004 13521
- 37 vuotta 2005 14921
2007 13191
- 02 vuotta 2008 14052
2009 13056
2010 11865
cer s . 2012 11760
Tarkastetut autot maakunnittain Rengasratsiassa 2021 2014 8844
2016 8748
Lappi 2018 5948
Satakunta 2021 4244
Etela-Savo Yhteensi 196 889
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Autojen maadra on kasvanut,
renkaiden kunto parantunut

Suomalaiset pitdvdt
jatkuvasti renkaistaan

yhd parempaa huolta. Kun
aloitimme Rengasratsiat
vuonna 1997, Suomessa

oli rekisteroitynd noin

2,17 miljoonaa autoa.
Viime vuoteen tultaessa
ajoneuvojen mddird oli
kaksinkertaistunut noin 4,2
miljoonaan henkiloautoon.

Tutkimuksiemme aikana elintaso on
suuressa mittakaavassa Suomessa nous-
sut: yha useammalla on ollut varaa
hankkia auto, ja monessa perheessa
etenkin kasvukeskusten ulkopuolella
kdytetdan kahta tai useampaakin autoa.

Samalla huonokuntoisten renkaiden
osuus on laskenut mainitusta neljannek-
sestd alle kymmeneen prosenttiin. Toi-
sin sanoen kasvava kiinnostus autoiluun
on nakynyt myos kasvavana kiinnostuk-
sena renkaista huolehtimiseen.

4 mm turvasuositus
tunnetaan nykyisin hyvin

Kun olemme tehneet suomalaisille au-
toilijoille  kuluttajatutkimuksia, lahes
puolet vastaajista on ilmoittanut ajavan-
sa "renkaansa loppuun”. Talla tarkoite-
taan sitd, ettd renkaalla ajetaan niin kau-
an, etta kesarenkaan pdaurat saavutta-
vat lain edellyttdman 1,6 mm syvyyden.
Sen jalkeen rengas on laiton, ja poliisi
voi kirjoittaa siitd lilkkennevirhemaksun
tai sakon tapauksen vakavuudesta riip-
puen. Halu kuluttaa renkaat loppuun on
ymmadrrettdvd, silld moni ajattelee ta-
man olevan materiaalitehokkuuden,
ympadriston ja myds oman talouden kan-

nalta perusteltua. Liikenneturvallisuu-
den nakdkulmasta tilanne ei kuitenkaan
ole ndin yksiulotteinen. Kun uraa on jal-
jelld 1,6 mm, rengas on kylldkin vield ni-
pin napin laillinen, mutta sen turvalli-
suusominaisuudet ovat alkaneet heiketa
tuhansia kilometreja aikaisemmin.

Rengastesteissa on havaittu, etta ren-
kaan pddurien vedenjohtamisominai-
suudet heikkenevat merkittdvasti urasy-
vyyden saavuttaessa 4 mm. Tata on pi-
detty pitkdan niin sanottuna turvaraja-
na: sita paremmat urat poistavat vetta
tehokkaasti auton ja tienpinnan valista,
mutta sitd matalammilla urilla on maéral-
Id sadekelilld noudatettava darimdisen
suurta varovaisuutta.

Sadekelilla renkaisiin
tarvitaan kunnon urat

Hyva esimerkki on syksylla tyypillinen
sadekeli. Vield kelvollisilla, 4 mm syvilla
urilla auto pysdhtyy vetisella asval-
tilla 80 km/h nopeudesta 27,9 metrin
matkalla, mutta lahes sakkorajalla olevil-
la 2 mm urilla samasta vauhdista jarru-
tusmatka kasvaa 37,7 metriin.

Varovaisuutta ja nopeuden sovitta-
mista vallitseviin olosuhteisiin tarvitaan
tosin myds uusilla renkailla ajettaessa,
mutta mitd heikommassa kunnossa ren-
kaat ovat, sitd helpommin ja sitd pie-
nemmistd virheista syntyy kohtalokkai-
ta vaaratilanteita.

Myds turvasuosituksen osalta turvalli-
suuteen liittyvat viestit ndyttavat tavoit-
taneen kuljettajat kiitettavasti. Kun ren-
gasratsian alkutaipaleella vuonna 1997
turvasuosituksen mukaiset renkaat oli
vain 54,5 prosentilla, viime vuonna
osuus oli koko Rengasratsian mittaushis-
torian paras.

Turvasuosituksen mukaiset renkaat
[oytyivat jo kolmella autolla neljasta
(75,5%). Samalla ajanjaksolla kesdrenkai-
den keskimadrdinen urasyvyys oli kasva-
nut 4,56 millimetrista 5,11 millimetriin.

Talvirenkaat loistavat nyt pois-
saolollaan

Vastaavasti syyskuun oloihin tdysin vaa-
rien renkaiden eli talvirenkaiden osuus
oli pudonnut vuoden 2007 noin 9,7 pro-
sentista 3,1 prosenttiin. Tieturvallisuu-
den ndkokulmasta erityisesti talvirenkai-
den havaintomdardn radikaali muutos
on ilahduttava asia.

Rengastestien perusteella kulunutkin
kesdrengas toimii ldmpiman ajan kos-
teissa olosuhteissa pito-ominaisuuksil-
taan hyvakuntoista nastatonta talviren-
gasta eli niin sanottua kitkarengasta pa-
remmin. Renkaat on valittava vuoden-
ajan mukaan.

Paine-erot ovat
tasoittuneet vuosien saatossa

Talvirenkaiden ohessa vuodesta 2007
lahtien Rengasratsiassa on myos rapor-
toitu rengaspaineista suurten paine-
erojen osuus. Myos paine-eroissa suunta
on oikea. Vuonna 2007 suuret paine-
erot havaittiin yhtd suurella osuudella
autoista kuin vuonna 2021 (5,8%), mutta
yleiselld tasolla vuosien 2009 - 2014
noin 8,9 ja 10 prosentin valilla likkkuneis-
ta osuuksista on tultu reippaasti alas-
pain.

Ympadristdon ja liikenneturvallisuuden
nakokulmasta havainto on ilahduttava.
Suuret paine-erot kuluttavat renkaita
epatasaisesti ja lyhentdvat rengassarjan
kayttoikaa seka tekevat auton ajo-
kaytoksestd epdvakaata; perusteita pai-
ne-eroille ei ole.

Paine-eroja tarkasteltaessa esiin nou-
see my06s autokannan tekninen kehitys.
Ratsiahavaintojen perusteella joka vii-
dennelld autolla oli rengaspaineanturit,
jotka omalta osaltaan auttavat kuljetta-
jaa havaitsemaan muuttuneet rengas-
paineet. Padsadntoisesti anturit |0ytyvat
kahden nuorimman eli 0-7-vuotiaiden
autojen ikdaryhmista.
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Autokannan ja huonokuntoisten renkaiden maarien kehitys 1997 — 2021
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Riskiryhma

ei tunne renkaitaan

Vaikka rengaskehitys
ratsiavuosien aikana on
pddosin ollut myonteistd,
suuri huolenaihe nousee
esiin vastaajien omien
renkaiden tuntemuksessa.
Viimeisimmdissd
Rengasratsiassa vain
hieman yli puolet
autoilijoista osasi arvioida
renkaidensa kunnon
oikein.

Lain edellyttdma 1,6 mm urasyvyys on
ehdoton sakkoraja, jolloin kuitenkin
renkaan markapito-ominaisuudet ovat
jo heikentyneet merkittavasti. Ajotapaa
ja nopeutta sovittamalla puutteita on

mahdollista paikata. Se kuitenkin edel-
lyttdd, etta kuljettajan on tiedettdva,
missa kunnossa auton renkaat ovat.

Huonot renkaat,
huono rengastuntemus

Havainnot olivat murheellisia erityisesti
ryhmassd, jonka renkaiden kunnossa
olisi muutenkin petrattavaa: huonoren-
kaisilla autoilla ajavista renkaidensa
huonon kunnon osasi tunnistaa vain
38,8 prosenttia vastaajista. Toisin sa-
noen kuusi kymmenesta huonoilla ren-
kailla ajavasta kuljettajasta ei tunnista
tilannetta itse. Tama merkitsee sita, etta
he eivat myoskaan voi kompensoida
renkaidensa puutteita ajotavalla.

Kun renkaat olivat hyvdkuntoiset,
osumatarkkuus parani. Voi olla, ettd uu-
den auton hankinta tai edelliset rengas-
kaupat olivat tuoreina mielessa, silla tas-
ta ryhmasta perati 87,4 prosenttia osasi
arvioida renkaidensa kunnon oikein.

Kuljettajien arviot renkaiden kunnosta

Kaikkien kuljettajien arviot renkaiden kunnosta

-vsarin - Oikein |:| E0S

Huonoilla renkailla ajavat 2021

I vaarin
[ Oikein

38,8%
61,2%

Tyydyttévilla renkailla ajavat 2021

[ vadrin

M Oikein

Tassd ryhmassd 64 % arvioi

renkaidensa kunnon huonom-
maksi kuin se todellisuudessa oli.

24,7%
75,3%

Hyvilla renkailla ajavat 2021

12,6%
87,4%

[ vadrin
I Oikein
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m 2022 KESARENGASTUTKIMUS

Miehet ja naiset ajavat
yhta hyvilla renkailla

Rengasratsiassa tuloksia
on analysoitu myos
kuljettajan sukupuolen
mukaan. Pienet erot on
kaivamalla kaivettava
esiin. Miesten osuus

on hyvikuntoisilla
renkailla ajavien
ryhmdssd aavistuksen
naisia suurempi,

mutta vastaavasti
huonokuntoisilla renkailla
ajavien ryhmdissd naisten
osuus on hienokseltaan
miehid pienempi.

Johtop&aatoksena ei ole liioiteltua sanoa,
ettd Suomessa naiset ja miehet ajavat
aivan yhtd hyva- tai huonokuntoisilla
renkailla. Jos eroja haluaa |0ytaa, niita
on helpommin |0ydettédvissa ajoneuvo-
kategorioista.

Koko ajoneuvokannassa kehitys on
ollut myonteista. Erityisen hyvakuntoi-
silla renkailla ajavat pakettiautot, joista
hyvakuntoiset renkaat oli 82 prosentilla
(henkildautoissa 74,5) ja huonokuntoi-
set renkaat oli vain 5,7 prosentilla (hen-
kildautot 8,9).

Mita uudempi auto,
sitd paremmat renkaat

Suurimmaksi osaksi pakettiautot ovat
ammattiajossa. Hyvan rengaskunnon
taustalla nakyvat esimerkiksi kunnossa-
pitoa edistavat leasing-rahoitukset seka
kasvanut ymmarrys siitd, etta tyonteki-

jat tarvitsevat hyvat ja turvalliset tyova-
lineet, jollainen monelle juuri autokin
on.

Ajoneuvojen ikd korreloi vahvasti
huonon rengaskunnon kanssa. Mitd
vanhempi auto, sitd useammin renkai-
den kunto on huono. Kdantaen on kui-
tenkin todettava, ettd myos rengaskun-
noltaan heikoimmassa eli yli 12-vuotiai-
den autojen ryhmassa yhdeksalla autol-
la kymmenesta renkaat ovat tyydyttavat
tai hyvat.

Hieman ei-yllatyksellisesti tilanne on
paras 0-2-vuotiaiden autojen ikdryh-
mastd, josta huonorenkaisia autoja ol
vain 3,5 prosenttia. Tilanne on siind mie-
lessa luonnollinen, ettd harva ehtii ajaa
kahdessa vuodessa renkaitaan loppuun.

Osaltaan jopa yllattdvan suurta 3,5
prosentin osuutta voi selittdd uusissa
autoissa yleistyneet sahko- ja hybridiau-
tot, joiden tehokkaan ja vaantorikkaan
voimalinjan on havaittu kuluttavan ren-
gasta aavistuksen polttomoottoriautoja
nopeammin.

Ndkemyksen puolesta puhuu se, ettd
vertailuvuonna 2018 vastaavassa ryh-
massa  huonokuntoisten  renkaiden
osuus oli vain 2,4 prosenttia. Tulevien
vuosien Rengasratsiat ndyttanevat kehi-
tyksen valossa, onko olettama oikea.

Oulun laanissa
pidetdan renkaista huolta

Alueellisesti tutkimuspaikkakunnilta hy-
vakuntoisia renkaita havaittiin Oulussa,
missa hyvakuntoisilla renkailla mittaus-
pisteelle ajoi 79,6 prosenttia autoilijois-
ta. Heikoimmin menestyi Eteld-Suomi,
missd hyvdkuntoiset renkaat oli 72,9
prosentilla kuljettajista.

On kuitenkin huomattava, ettd erot
ovat sen verran pienid, ettei alueellisten
erojen korostaminen niiden perusteella
ainakaan ilman lisdtutkimusta ole mie-
lekasta.
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Autotyypin, kuljettajan sukupuolen, auton ian ja maantieteen vaikutukset
Rengaskunto eri henkild- ja pakettiautoissa
I tyvit
Henkildauto 12,4% 8,9% [N e
I Huonot
Pakettiauto 12,4% 5,7%
0 20 20 60 80 100
Rengaskunto nais- ja mieskuljettajilla
I Hyvi
Naiset D Tyydyttava
I Huono
Miehet
0 2 20 ) ) 100
Huonorenkaisten autojen osuus eri ikdisissa autoissa
Renkaiden kunto lagneittain
Eteld-Suomi 18,6% 8,5%
Lansi-Suomi 74,1% 16,3% 9,6%
Itd-Suomi 78,6% 15,2% 6,2%
Oulu 79,6% 14,6% 5,8%
Lappi 75,1% 15,5% 9,4%
0 20 40 60 80 100
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m 2022 KESARENGASTUTKIMUS

Kulunutta kesarengasta heikompi
sateella on vain talvirengas

Vuonna 2016

autoilun erikoislehti
Tekniikan Maailma

teki sadekelitestin,
jossa lehti testasi

eri rengastyyppien
toimintaa sadekelilld.
Testin huomiot olivat
selvdt: loppuun ajetuilla
renkailla sekdi védrdn
vuodenajan renkailla
jarrutusmatkat,
vesiliirron vaara ja
onnettomuusriski
kasvavat huomattavasti.

Arvostetun Tekniikan Maailma -leh-
den sadekelitestin  keskeisimpiin
huomioihin kuului se, etta vesiliirto
voi yllattaa alhaisillakin nopeuksilla.
Kuluneilla kesarenkailla vesiliirtoon
voi hyvin joutua kaupunkien paa-
vaylilldkin ajettavassa 70 km/h no-
peudessa.

Samalla my6s jarrutusmatkat pite-
nevat. Kuluneilla kesarenkailla vauh-
tia on jaljelld vield 45 km/h samassa
kohdassa, jossa auto olisi jo pysahty-
nyt uusilla kesarenkailla.

Talvirenkaita ei
kesalla pida kayttaa

Testattaessa vastaavalla tavalla nas-
tatonta talvirengasta eli tuttavalli-
semmin "kitkarengasta”, tulokset
olivat selvat. Pohjoisiin olosuhteisiin
tarkoitettu nastaton talvirengas ei
parjaa sadekelilld edes huonokun-

toiselle kesdrenkaalle. Testi tukee sano-
maa siitd, ettd renkaiden on oltava hy-
vakuntoiset, ne on valittava aina kelin ja
vuodenajan mukaan. Nykyisen tieliiken-
nelain my6ta kuljettajan vastuu oikeas-
ta rengastuksesta on kasvanut entises-
taan.

"Talvirenkaissa on pyritty mahdolli-
simman hyvaan jaa- ja lumipitoon, mika

on rengastekniikan lainalaisuuksien pa-
kottamana vaistamatta pois marén ke-
lin pidosta. Lainsaatdjien olisikin syyta
vakavasti harkita myds nastattomien
talvirenkaiden kayttokieltoa kesallad”,
testin Tekniikan Maailman kanssa to-
teuttaneen Test World Oy:n Jukka Antila
totesi loppupdatelmana.

Pitavatko sinun tassusi myos maralla?

Urasyvyyden vaikutus veden poistumiseen renkaan alta

Urasyvyys 7 mm

Urasyvyys 4 mm

Urasyvyys 2 mm

Rengas pitdd auton tiessa. Mitd vahemman urat kuljettavat vettd renkaan alta pois, sitd vahemman renkaalla, ja
ndin ollen myds autolla, on kosketuspintaa tiehen. Suurnopeuskuvat osoittavat, miten hyvin tai huonosti
erilaiset urasyvyydet johtavat vettd renkaan alta pois 80 km/h nopeudessa, kun lasilevylla on 6—7 mm nestettd.

Mitd isompi tassu on, sitd paremmin se pitaa!

Eri rengastyyppien vesiliirtonopeudet suoralla tielld 6 mm vedensyvyydella

Kesdrengas 7 mm

Kesdrengas 4 mm
Kesdrengas 2 mm
Talvirengas 8 mm mm
Talvirengas 4 mm

Okm/h 10km/h 20km/h  30km/h 40km/h  50km/h 60 km/h

80 km/h
75km/h

70 km/h
69 km/h
66 km/h

70km/h 80 km/h

Eri rengastyyppien jarrutusmatkat maralla 80 km/h -nopeudesta 5 km/h -nopeuteen

Kesarengas 7 mm
Kesarengas 4 mm
Kesdrengas 2 mm

Talvirengas 8 mm

Talvirengas 4 mm
Om 10m 20m

30m 40m 50m
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Huonot renkaat ovat usein
kuolonkolarissa mukana

Renkaiden

kunnosta, riittdvdsta
urasyvyydestd

ja oikeasta,
vuodenaikaan sopivasta
rengastuksesta

huolehtimiselle on yksi
ja tdrked syy. Renkaat
ovat turvavoiden
ohessa auton

tdrkein yksittdinen
turvavaruste. Hyviit
renkaat auttavat
pitdmddn auton tiessd.

Valitettavasti kaikki eivat kuiten-
kaan huolehdi renkaistaan, ja se
nakyy myds onnettomuuksissa.
Onnettomuuksien syita tutkivan ja
tilastoivan Onnettomuusinstituu-
tin mukaan erilaiset renkaisiin liit-
tyvat puutteet, kuten kuluneisuus
ja ajokeliin sopimattomuus, ovat
myotavaikuttaneet vuosittain kes-
kimaarin 27 kuolemaan johtaneen
onnettomuuden syntyyn.

Tama merkitsee karkeasti sanot-
tuna sitd, ettd puutteelliset renkaat
ovat mukana joka seitsemdnnessa
kuolemankolarissa. Usein puutteet
renkaissa ja auton muissa turva-
varusteissa kulkevat kasi kddessa
riskialttiin ajotavan kanssa - ei tiet-
enkddn aina. Renkaista onnetto-
muuksien syind on huomattava
my0s se, ettd joskus huonot ren-
kaat vain sattuvat olemaan ikdan
kuin matkassa mukana, vaikka on-
nettomuuden primaari syy olisi
jokin aivan muu, tai jopa huonoren-
kaisen auton kuljettajasta tdysin

Syyt onnettomuuksien taustalla

Renkaiden osuus kuolemankolareissa 2000 — 2019

Tutkijalautakuntien tutkimat tieliikenneonnettomuudet 2000-2019. Henkil6-
ja pakettiautojen aiheuttamat kuolonkolarit, joissa aiheuttajalla todettu jokin
rengasriski. Mukana my6s kevyen liikenteen onnettomuudet (Léhde: OTI)

Rengasriskien jakauma

« Kuluneet renkaat

Kuolemaan johtaneet
moottoriajoneuvo-
onnettomuudet
2010-2019. Samalla
ajoneuvolla voi olla
useita renkaisiin liittyvia
riskitekijoita.

Lahde: OTI

riippumaton. Onnettomuusistituu-
tin mukaan samalla kuitenkin jois-
sakin kolareissa nimenomaan ren-
kaiden puutteet ovat olleet
hyvinkin merkittava riskitekija.

Rengasriskit vahentyneet
20 vuodessa selvasti

Renkaiden vaikutus onnettomuuk-
siin laski vuoden 2000 tasosta (43
kappaletta) noin kolmasosaan (16

[ Huonokuntoiset renkaat 46,5 %

« Heikkokuntoiset nastarenkaat

I Sopimaton rengastus 30,9 %

« Keliin sopimattomat renkaat
« Ominaisuuksiltaan erilaiset renkaat
« Ajoneuvoon sopimattomat renkaat

I vt rengaspaineet 13,2 %

« Liian alhaiset rengaspaineet
« FErilaiset rengaspaineet

I Muutrengasriskit 9,4 %

Ajoneuvotekniset
riskitekijat

Ajoneuvoteknisista
riksitekijoista yleisin on
renkaat, joiden osuus on

49,9 %

seuraavaksi yleisimpid ovat
viat ajoneuvojarjes-
telmassd, jonka jalkeen
tulevat kiihtyvyys,
jarrutettavuus, veto ja
vilitys, ohjattavuus,
jousitus seka muut riskit.

kappaletta) vuoteen 2019 tultaes-
sa. Taustalla vaikuttaa todennakdi-
sesti ahkera  valistustyd rengas-
turvallisuuden merkityksesta, jon-
ka autoilijat ovat sisdistaneet hyvin.

Samalla myonteisen kehityksen
keskella on huomattava, etta
teillamme tapahtuu edelleen vuo-
sittain lilan suuri maard sellaisia
kuolemaan johtavia onnettomuuk-
sia, joissa ainakin yksi riskitekija oli-
si poistettavissa helposti, eli vaih-
tamalla autoon turvalliset renkaat.
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Autonrengasliitto Ry on toteuttanut vuodesta 1997 lahtien lahes joka syksy yhdessa Poliisin ja
Liikenneturvan kanssa Rengasratsia-liikenneturvallisuuskampanjan. Rengastietouden jakamisen ohessa
kampanjan aikana on keratty kattava aineisto suomalaisten autoilijoiden renkaiden kunnosta. Tama
Kesdrengastutkimus 2021 -raportti on taydennetty viimeisilla, vuoden 2021 Rengasratsian yhteydessa
keratyilla tutkimustuloksilla. Voimme olla iloisia siitd, etta koko 25 vuoden tutkimusjakson ajan suomalais-
kuljettajien renkaiden yleiskunto on parantunut selvasti ja vuodenajan mukainen oikea rengastus yleis-
tynyt. Samalla valistustyota riittaa edelleen: yli 350 000 autoa ajaa teillamme huonokuntoisilla renkailla,
mutta suurin osa niiden kuljettajista ei tunnista renkaidensa puutteita itse.
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