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« Perustettu 1959.

- 28 jasenyhdistysta, joissa noin 7100 jasenta, joilla
yhteensa noin 16 000 ajoneuvoa.

+ SAHK:n yhdistyksilla on 6 toimivaa automuseota:
Oulussa, Vaasassa, Kuopiossa, Imatralla, Joensuussa,
Parkanossa ja kaksi museoauton
ndyttelyd Turussa ja Korialla.

+ SAHK:n jasenten yksityisesti hoitamia ajoneuvomuseoi-
ta on 12 kappaletta. Osa niista kuuluu Mobilia-SAHK:n
Automuseoiden neuvottelukuntaan.

+ Jasenlehti Automobiili, 5 numeroa vuodessa, painos
yli 8000.

+ Yhteistoimintayhdistykset Suomessa: Veteraanimootto-
ripydraklubi ry (VMPK), Suomen linja-autohistoriallinen
seura ry (SLHS) ja Autohistoriallinen Seura ry (AHS),
joissa yhteensa noin 9500 jasenta.

SAHK kuuluu jasenena kansainvaliseen museoajoneuvo-
alan keskusjarjestoon (Fédération Internationale Véhicules
Anciens), johon kuuluu noin 1,8 miljoonaa jasenta 63
maasta.
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Erilaisia nakokantoja ja erilaista
suhtautumista vanhoihin ajoneuvoihin?

Riitta Kastemaa, paatoimittaja

len jo jonkin aikaa ihmetellyt, mistd johtuu Perinnea-

joneuvorekisterin hidas ja vaikea synnyttaminen? Mu-

seoalan viranomaisethan ovat kdsittadkseni vahvasti

mukana Perinneajorekisterin aikaansaamisessa. Ra-
haakin talle hankkeelle on mielestani myonnetty. Tarkoituksena
on siis saada aikaiseksi eradnlainen luettelo erityissuojeltavis-
ta, Suomen kannalta historiallisesti merkittdvista tai tarkeista
ajoneuvoista, jotka ilmentdvat Suomen ajoneuvokannan his-
toriallista kehitysta. Mikapa hienompi ja tarkedampi ajatus, jos
ymmadrretddn, ettd suomalainen ajoneuvohistoria on kartoitta-
misen arvoinen asia, silld samalla kartoitetaan Suomen kehi-
tysta yhteiskuntana. Tai ndin mind olen sen ymmartanyt.

Kokouksia asian tiimoilta on pidetty Mobilia-vetoisesti jo
usean vuoden ajan. Olen itsekin ollut joskus SAHKin puoles-
ta edustajana tallaisessa kokouksessa. Mukana ovat tietysti
olleet my6s muut Suomessa vaikuttavat harrasteajoneuvoyh-
distykset, jotka ovat olleet kiinnostuneita rekisterin perusta-
misesta. Mitdan oikein konkreettista ei ole kuitenkaan saatu
aikaiseksi.

Ymmarran kylld, ettd noin tarkeda hanketta ei saa pilata kii-
reelld ja huolimattomalla perusty6lld, mutta silti... jokin kanto
siella kaskessa taytyy olla.

Jokin aika sitten ndin papereita, ihan julkisia, joista saattoi
paadtelld, ettd meilld harrastajilla ja museoalan ammattilaisilla
taitaakin olla poikkeava kasitys siitd, mista asiaa aletaan vieda
eteenpadin ja mitd halutaan pitad tarkedana! Ndyttaisi siltd, etta
museoviranomaiset hakevat ensin ns. ilmiokenttaad eli haluavat
kartoittaa, mika on ollut yleista Suomen autoilun kehitykses-
sa ja mita laitteita on ollut, vaikkakin ne olisivat jo aika paivia
sitten hdavinneet maastamme. Kuulostaa hyvalta tuokin, etta
pitad sdilda jotain siitda, mika on ollut yleistd, jotta emme ala
kuvittelemaan, etta jokunen vuosi-
kymmen sitten” kaikki” Suomessa ajoi-
vat Lokinsiipi-Mersuilla? Pitaa tietysti
ymmadrtdad, mitd arkipaiva kulloinkin
ihmisille Suomessa tarkoitti. Monelle
se tarkoitti menneinad aikoina sita, etta
autosta ei kerta kaikkiaan voinut edes
haaveksia.

Me harrastajat mielestani haluam-
me usein vaalia sellaisia ajoneu-
voja, jotka ovat harvinaisia tai

ne ovat jotenkin erikoisyksil6i-
td, kuten esim. presidenttien
kaytossa olleita ajoneuvoja,
joilla vaikuttaisi siis olevan

suomalaista historiallista

merkitysta. Kuvittelisin, etta

mm. tdllaisia ajoneuvoja

harrastajat haluaisivat lu-

etteloitavan perinneajoneu-
vorekisterin osaksi. (Tietysti

tama on yleistys, koska meitd harrastajiakin on monenlaisia ja
nostalgia nayttelee monen harrastusajoneuvohankinnoissa ja
-haaveissa suurta osaa.) Mutta jos vdittamani pitdd ollenkaan
paikkaansa, niin silloin viranomaisten sailyttamisperiaatteet ja
harrastajien arvostukset nayttdisivat olevan ristiriitaiset. Silloin
on varmasti vaikea kohdata ja vieda asioita eteenpadin, jos jo
lahtokohta ajattelulle on noinkin erilainen.

No, mind olen tietysti saattanut kdsittdd asioiden painotuk-
set vadrin, joten kutsunkin mielellani esim. Museoviraston asi-
antuntijan lehtemme palstalle valottamaan, mika olisi sopivaa
materiaalia perinneajorekisteriin ja kuinka rekisterin teko saa-
taisiin liikahtamaan "kuopastaan”.

Sitten sananen FIVA:sta. Lehtemme sivuilla 39-41 on "ruot-
sinkirjeenvaihtajamme” Timo Vuortion raportti FIVA:n 50-vuotis-
juhlatapahtumista Pariisissa viime marraskuussa ja erityisesti
sielld ajetusta Tour de Paris -ajosta. Myds UNESCO:n padkontto-
riin oli jarjestetty pienimuotoinen ajoneuvonadyttely ja esitelmid
historiallisten ajoneuvojen merkityksestd. Naytilla oli niin "kan-
sanautoja” kuten prototyyppi Ratti-Citikasta, mutta myés mm.
entisdimaton Bugatti. (Kuvia ndista Timon ottamana artikkelin
yhteydessd.) Kansainvalisen vanhojen ajoneuvojen harrastajien
liikkeen lahentyminen Yhdistyneiden kansakuntien kasvatus-,
tiede- ja kulttuurijarjestén kanssa on saanut siis aivan konk-
reettisiakin piirteitd, mikd lisda varmasti ymmartamysta har-
rastuksemme historiaa sdilyttavaa luonnetta kohtaan.

Timo kertoi lisdksi, ettd Pohjoismailla on nyt aika hyva edus-
tus FIVA:ssa, sillda mm. hanet valittiin FIVA:n hydtyajoneuvoko-
mitean jaseneksi ensimmadisend suomalaisena, mutta tietysti
Ruotsin Motorhistoriska Riksférbundetin (MHRF:n) edustajana.
Paljon aania han on varmasti saanut pohjoismaiselta yhteis-
tyéryhmalta, jonka toimintaan nykyisin kuuluvat myos Baltian
maat.

Muita merkittaviin tehtdviin FIVA:ssa valittuja skandinaave-
ja ovat Ruotsin Peter Edqvist (monivuotinen MHRF:n puheen-
johtaja), joka on seka FIVA:n johtoryhman jasen tittelilla Senior
Vice-President (vanhempi varapuheenjohtaja) etta myds Legis-
lation Comissionin (eli lansaadantakomitean) jasen. Tanskalai-
nen Lars Genild on my6s samassa komiteassa. Norjan SAHK:n eli
LMK:n puheenjohtaja Bjorn Hvaleby on moottoripyérakomitean
jasen ja lisaksi eras toinen norjalainen valittiin uutena tekni-
seen komiteaan.

Voisin arvella, etta jos Suomella eli SAHK:lla on tarvetta vai-
kuttaa joihinkin asioihin FIVA:n kautta, niin nyt ne mahdollisuu-
det ovat suuremmat. Esimerkiksi Peter Edqvist on erittdin hel-
posti lahestyttdva henkild, kuten sain pari vuotta sitten SAHK:n
toimistolla todeta. Monet Suomessa tuntevat Timo Vuortion
monivuotisena Talwiajojen "simultaanitulkkina” ruotsalaisille
vieraille. Lisaksi Timo on Oulun kerhon jasen. M

Riitta Kastemaa
pdatoimittaja
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