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Ajon jarjestdja:

Vaasan Veteraaniautoseura ry yhteistyossa Suomen
ajonevohistoriallinen keskusliitto - SAHK ry:n kanssa.
Ajotoimikunta:

Timo Mannist6, puheenjohtaja « Martin Sten

Kaj Nymark, reittivastaava » Leif Nylund ¢ Per Granlund e
Gustaf Sten  Bo Asplund ¢ Stefan Groop

Paula Sandstrém, asu-ajoneuvokilpailu « Stig Lytz ¢

Keijo Kiuru, entisginnin laatukilpailu « Tom Hagberg °
Henry Wideroos, ilmoittautumiset « Pauli Niemiharju,
rastitehtdvdt

Taitto: Mainostoimisto Matikka Oy,

kansi: Salli Kari

Paino: Waasa Graphics Oy

Kiitimme kaikkia yhteistyokuppaneitamme, ilmoittajiam-
me, ajoon osallistuneita sekd talkooviked, jotka mahdollis-
tivat tdma ajon jarjestamisen.

Svedjehamnissa, Bjorkéby, maailmanperinnén syddmessd, voit ndhdd selvdsti, kuinka maan
kohoaminen on vaikuttanut sekd luontoon ettd kulttuuriin.
I Svedjehamn, Bjorkoby, "i hjdrtat av vdrldsarvet”, ser man tydligt hur landhéjningen

pdverkat bdde natur och kultur.
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PITKA MATKA, VAUHTI KIIHTYY

Valtakunnallisen Retkeilyajon jarjestiminen on pit-
ka projekti. Se lahtee liikkeelle verkkaisesti, mutta
loppua kohti vauhti kiihtyy melkoiseksi menoksi.
Jarjestelyihin liittyy monta uutta ja ihmeellistikin
asiaa, joita ei edes osaa ajatella ennen kuin tyo
alkaa.

Vuoden 2015 SAHK:n 56. valtakunnallisen Retkei-
lyajon tyostdminen alkoi vuonna 2013, kun anoim-
me SAHK:Ita Retkeilyajon jarjestimislupaa Vaasaan.
Edellisen kerran valtakunnallinen Retkeilyajo jarjes-
tettiin Vaasassa vuonna 2006. Ajon paatteeksi tuol-
loinen ajotoimikunta heitti ilmoille ajatuksen, ettad
eik6hian oteta uusiksi kymmenen vuoden kuluttua.
Tassd sitd nyt ollaan. [han kymmenta vuotta emme
jaksaneet odottaa. Vaasan Veteraaniautoseura tayt-
tdd tdnd vuonna 40 vuotta, ja halusimme jarjestia
ajon seuramme 40-vuotisjuhlan kunniaksi.

Jarjestamisluvan saatuamme olikin aika kerata
kokoon ajotoimikunta. Tarvittiin projektipaallikko
ja ajon johtaja, ratapaillikko ja tiedottaja, talous-
vastaava ja liikennepadllikké... Tarvittiin neuvotte-
luja ja puheluita, sahkoposteja ja yhteydenottoja.
Onneksi joku jo aikojen alussa keksi yhteistyon, nyt
sitd tarvittiin - sitd kuuluisaa pohjalaista kokka-
henked!

Tastd alkoi varsinainen ty6. Paapiirteissidn homma
on selked, laaditaan reitti ja rastitehtdvat, hoidetaan
entisdéinnin laatukilpailu, asu-ajoneuvokilpailu ja
iltajuhla. Padasioiden rinnalle alkoi kehkeytyd lisda
kysymyksia: kuka juontaa tapahtuman, missa ruo-
kaillaan, mik3 orkesteri soittaa iltajuhlassa, mihin
lahtoépaikalle mahtuu yli sata ajoneuvoa yhtaikaa,
mitd jos sataa... Pienten ja vihan isompien kysy-
mysten lista tuntui valilld melko pitkalta.

Valtakunnallisen Retkeilyajon jarjestiminen on
ollut mielenkiintoinen urakka. Parasta on ollut
yhteydenpito uusiin ja vanhoihin mobilistituttaviin.
Puhelimen ja sdhkopostin valityksella on tullut
péivitettyd monet kuulumiset ja potkittua monet
autonrenkaat!

Nyt istun kotona olohuoneessa, katselen kevaistd

luontoa ja kirjoitan tata juttua. Tuntuu siltd, ettd
asiat nayttdvat sittenkin jarjestyvan. Toivon, ettd 12.
ja 13. kesdkuuta kaikki, tai ainakin melkein kaikki,
on valmista ja saamme nauttia kauniista maisemis-
ta Suomen aurinkoisimmassa kaupungissa ja sen
ympadristossa.

Naiilla sanoilla haluan kiittda kaikkia ajon jarjeste-
lyihin osallistuneita henkil6ita ja tahoja ja toivottaa
kaikille kilpailijoille tiukkaa, mutta ei tiukkapipoista
kilpailua pulmallisten rastitehtivien parissa ja haus-
kaa yhdessdoloa yhteisen harrastuksen piirissa.

Tervetuloa Vaasaan! M

Timo Mdnnisto
Ajotoimikunnan puheenjohtaja
Vaasan Veteraaniautoseura ry

VAGEN AR LANG, FARTEN
OKAR

Det ar ett stort projekt att arrangera den riksom-
fattande kérningen. Man borjar i sakta mak, men
farten 6kar kdnnbart efterhand. Till arrangerandet
hér manga nya och till och med konstiga saker, som
man inte ens skulle komma, att tinka pa forran
man pabdrjat arbetet.

Arbetet med FFHC:s 56. riksomfattande korning ar
2015, pabdrjades redan dar 2013, da vi anholl om
lov att arrangera bilutflykten av FFHC. Féregaende
gang, som den riksomfattande kérningen anord-
nades i Vasa, var dr 2006. Som avslutning pa den,
kastade den datida kommitten fram en sadan tanke,
att vi kan val ta om det hiar om 10 ar. S&, har ar vi
nu! Vi orkade inte vinta i fullt 10 ar. Vasa Veteran-
bilssallskap fyller 40 dr innevarande ar, och vi ville
anordna korningen for att hedra 40-arsjubileet.

Efter att vi fatt tillstdnd att arrangera, var det dags
att samla ihop en kommitte fér kérningen. Det
behovdes en projektchef och en chef for kérningen,
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en banchef och en informator, en ekonomiansvarig
och en trafikchef... Det behdvdes konsultationer
och telefonsamtal, e-post och kontakter hit och dit.
Till all lycka var det ndgon i tidernas morgon som
uppfann samarbetet, f6r nu behévdes den - den
berémda Osterbottniska talkoandan!

Har borjade det egentliga arbetet. I huvuddrag ar
det enkelt, man planerar en rutt och kontrollplatser
med olika uppgifter, man ordnar en kvalitetstavling
som gédller restaureringen, drakt-fordonstavling-

en, dir man bedémer den tidstypiska kladseln i
forhallande till fordonet, och soare’n pa kvillen...
Vid sidan om huvudsakerna borjade det uppsta
ytterligare fragor: Vem fungerar som conferansier,
var ater vi, vilken orkester spelar pa soare’n, vilken
startplats racker till for 6ver hundra fordon, och om
det regnar... listan av bade sma och lite storre saker
att ordna verkade ibland vara ritt lang.

Det har varit en intressant uppgift att arrangera
den riksomfattande kdrningen. Det basta har varit
att fa knyta kontakter till bade nya och gamla mo-

bilistbekanta, och samtidigt kunnat diskutera andra
aktuella saker med dem.

Nu sitter jag hemma i vardagsrummet, och ser pa
den varliga naturen, samtidigt som jag skriver den
har artikeln. Det kinns som om saker och ting ser
ut att ordna sig trots allt. Jag onskar att allt, eller
atminstone ndstan allt, ar klart den 12. och 13.
juni, och att vi far njuta av vart vackra landskap i
Finlands soligaste stad och dess omgivning.

Med dessa ord vill jag tacka alla personer och
instanser, som deltagit i arrangemanget, och 6nska
alla tdvlande en utmanande tavling, och en lekfull
instillning till uppgifterna vid kontrollerna, och en
trevlig samvaro kring den gemensamma hobbyn.

Vilkomna till Vasa! l
Timo Mdnnisto

Ordférande for kommitten
Vasa Veteranbilssdllskap rf
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TERVETULOA VAASA-AJOIHIN

Vuonna 2006 Vaasa juhli 400-vuotista taivaltaan.
Vuosijuhlatapahtumaan osallistuivat myos Ruotsin
kuningas Kaarle XVI Kustaa ja kuningatar Sylvia.
Mika olisikaan ollut kuninkaallisille parempi viline
kyyditsemiseen, kuin Suomen vanhin taksi, vuoden
1909 Reo Runabout. Entisoéity Reo kuuluu-Vaasan
Veteraaniautoseuran kalustoon ja on yleisélle ndh-
tavissd Vaasan auto- ja moottorimuseossa. Auto- ja
moottorimuseo on ilahduttanut kavijoitddn jo vuo-
desta 1981. Vuonna 2010 museo avattiin uusissa
tiloissa. Minulla oli silloin kunnia juhlapuhua uu-
sissa tiloissa, joissa on esilla vaasalaista ja kotimais-
ta ajoneuvohistoriaa kaikilta 1900-luvun vuosikym-
menilta. Kaikille 16ytyy jotain, mina yllitin itseni
tunnelmoimasta vanhojen fillareiden luota!
Vaasassa jarjestettavit valtakunnalliset Retkeily-
ajot ovat loistava tapa juhlia veteraaniautoseuran
nelikymppisid. Onnitteluni! Uskon, ettd muualta
saapuvat ajelijat ihastuvat kauniisiin maisemiin
ajellessaan Vaasan seudun teilld. Ajojen tauko-
paikkana toimii idyllinen ja televisiostakin tuttu
Stromso.

Euroopan parlamentin jdseneni huomioin veteraa-
niautotoiminnan merkittdvin aseman Euroopas-
sa. EU:ssa toimivilla museoautoklubeilla on noin
800000 jasenti ja Euroopan teilld on yli puolitoista
miljoonaa ajokuntoista museoautoa. Pariisissa
toimiva maailman museoautoliitto FIVA on kar-
toittanut, ettd pai- ja sivutoimisesti 55000 ihmista
EU:n alueella sai elantonsa museoautotoiminnalla.
Vanhojen autojen myynnin liikevaihto oli lahes 17
miljardia euroa ja vientidkin Euroopalle kertyi yli

3 miljardia euroa. Myd&s vanhojen autojen arvot
ovat nousseet 15 vuodessa, valmistusmaasta riippu-
en jopa 75 %. Museoautojen rajut hinnan nousut
ovat hieman kaksi pakoputkiset, koska raha vie
monet autot pois Suomesta.

Museoautotoiminta on kuitenkin ennen kaikkea
harrastus- ja yhdistystoimintaa. Toimintanne ilah-
duttaa tuhansia katselijoita ja innostaa uusia ih-
misid mukaan harrastukseen. Autatte sailyttdmaan
tuleville sukupolvien kosketusta 1900-luvun mer-
kittdvimpaan mullistukseen ihmisten liikkumisessa
ja nimenomaisesti Vaasassa on arvokasta nihda
tekniikan kehitys, onhan kaupungin nykymenestyk-
sen selkdranka energia-alan huippuosaaminen.

Taman paivan ja tulevaisuuden autot on pullol-
laan teknologiaa ja jatkuvasti kehittyvid uusia
ominaisuuksia. Autoilussa turvallisuus on ennen
kaikkea tarkedd, koska Euroopan maanteilld kuolee
paivittdin satoja ihmisid. Padtimme juuri huhti-
kuun istunnossa Euroopan parlamentissa, etta
vuodesta 2018 alkaen uusiin autoihin tulee asentaa
eCall-jarjestelmad, joka ilmoittaa automaattisesti
onnettomuudesta. Liikennekuolemien arvioidaan
vahenevan Euroopassa muutoksen myota jopa

10 %. Digitalisaatiosta puhutaan paljon ja tulevai-
suudessa tulemme nikemain myos itseohjautuvia
autoja.

Oikein hyvai ja nautinnollisija ajeluita Pohjan-
maan rannikolla teille kaikille. Il

Miapetra Kumpula-Natri
Europarlamentaarikko, sd.
Bryssel/Vaasa
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VALKOMNA TILL VASA-RUNDAN

Vasa firade sitt 400-arsjubileum ar 2006. Sveriges
kung, Karl XVI Gustav, och drottning Silvia del-
tog i firandet. Vad kunde ha gett dem en for det till-
fallet lampligare skjuts, an Finlands dldsta taxibil,
en Reo Runabout, arsmodell 1909? Den tillhor Vasa
Veteranbilssallskap, och finns till paseende for all-
manheten i Vasa Bil- och Motormuseum. Bil- och
Motormuseet har varit till gladje for besdkare sedan
ir 1981. Ar 2010 6ppnade museet i nya lokaliteter.
Jag fick da aran att festtala i de nya lokaliteterna,
dir man hade stillt ut fordons- och motorhisto-
ria, bade fran Vasa och hela Finland, och fran alla
1900-talets decennier. Jag 6verraskade mig sjilv
med att bli nostalgisk infér de gamla cyklarna.

Det ar ett ypperligt sitt for Veteranbilssillskapet att
fira sina 40 ar, med att ordna den riksomfattande
bilutflykten i Vasa. Grattis! Jag tror att deltagarna,
som kommer fran olika hall, blir fértjusta i den
vackra omgivningen da de dker omkring pa vagarna
i vasanejden.. Det idylliska och fran TV bekanta
Strémso fungerar som en rastplats.

Som medlem av Europeiska Parlamentet ligger jag
marke till vilken betydelse veteranbilsverksamheten
har i Europa. De inom EU fungerande museibil-
klubbarna har ca 800000 medlemmar, och ca
1500000 trafikdugliga museibilar kor omkring pa
Europas vagar. Det varldsomfattande museibilsfor-
bundet, FIVA, har kartlagt att ca 55000 manniskor
i EU-omradet far en hel- eller deltidsinkomst av
museibilsverksamhet. Omsattningen fran forsalj-
ning av gamla bilar rér sig kring 17 000000 000
(17mrd), och exporten till Europa utgjorde éver
3000000000 (3 mrd) euro. Vardet pa de gamla
bilarna har ocks3 stigit, beroende av tillverknings-
land, t.o.m. med 75 % pa 15 ar. Museibilarnas
valdsamma prisdkning ar litet tveeggat, for pengar-
na lockar bl.a. manga bilar ut ur Finland.

Museibilsverksamheten ar dock framforallt en
hobby- och féreningsaktivitet. Er féreningsverk-
samhet glader tusentals dskddare och sporrar nya
manniskor med i verksamheten. Ni hjdlper till att

bevara kontakten med 1900-talets mest betydande
omvdalvning av fortskaffningsmedlen fér komman-
de slaktled. Speciellt i Vasa ar det viktigt att se den
tekniska utvecklingen, fér den utgor ju ryggraden i
dagens framgangar inom energibranschens tekniska
"spetsknow-how”.

Dagens, och morgondagens bilar, ar fulla av tek-
nologi och det sker en fortsatt utveckling av nya
egenskaper. Framfor allt ar sikerheten viktig for
bilismen, for varje dag dér hundratals manniskor
pa Europas vagar. Vi beslot nyligen, under april-
sammantradet till och med att f.o.m. 2018 bor alla
nya bilar vara utrustade med eCall-systemet, som
automatiskt skickar ut ett alarm vid en olycka. Man
har uppskattat att det skall minska dodsfallen i tra-
fiken med ca 10 %. Det pratas mycket om digitali-
seringen, och i framtiden kommer vi ocksa att fa se
sjdlvmandvrerande bilar.

Jag onskar er en njutbar och trevlig utflykt pa den
Osterbottniska kusten 3t er alla. W

Miapetra Kumpula-Natri
Europaparlamentariker, SD
Bryssel, Vasa
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SAHK:N PUHHEENJOHTAJAN TERVEHYS

Suomen ajoneovohistoriallinen keskusliitto - SAHK
ry:n Valtakunnalliset Retkeelyajot korryytelldan til-
13 kertoo Pohjanmuan suurimassa talloovellisessa
keskuksessa Vaasassa, jonka seotu on tidnna nihta-
vvyyksijd, jotka yhistell66 historijjoo ja nykyaekoo
seka kulttuurj ja taijeaarteeta. Kommeet ajoneovot
ja aejjan henkeen sopiva pukkeetuminen pallaattaa
vaasalaeset viikonlupoks aejassa vueskymmenija
taaksepden ja tuovat monelle mukavija muestoja
omasta nuoruuvestaan.

Tapahtuman jdrjestelyestd tilld kertoo vastoova
Vaasan Veteraaniautoseura ry on tehna hirveesti
toetd Vaasa Ajon onnistumisen etteen, jotta kaekki
tapahtummaan osallistuvat tuntisivat olosa koto-
saks ja viihtysivat. Tamakii tapahtuma osottaa, etta
ajoneevoharrastajat, mihin sitte ryhtyvattii, suhtaa-
tuvat asijaasa perinpohjasesti ja intohimosesti.
Retkeelyajo, joho kuuluu ajokilipaelu ja asu-ajo-
neuvokilipaelu, tulloo kdrryytelld raahallisesti, jotta
ehtii ndhhai ja kokkee ajoreetin kommeet maesemat
ja historialliset ndhtavyyvet. Myds matkaelullissuus
tulloo ottoo huomijoon, kun kysseessi on retkeely-
ajo.

Kun l3hett3 reessuun, ottakkee mukkaa rippaas
humorjmieltd ja jattdkkee kiire koettiin, jotta ker-
kijatta tutustuva kaekessa raahassa myos kesdseen
Vaasaan ja sen ndhtdvyyksiin.

Esko Huttunen, puheenjohtaja
Suomen ajoneuvohistoriallinen keskusliitto - SAHK ry

Suomen ajoneovohistoriallisen keskusliitto - SAHK
ry:n puolesta toevotan ldmpimasti teejat kaekki
tervetulleeks 56. Valtakunnallissiin Retkeelyajjoehin
Vaasaan. H

SAHK:S ORDFORANDES
HALSNING

Suomen ajoneuvohistoriallinen keskusliitto, (sv.
Finlands fordonshistoriska centralférbund) - SAHK
rf:s arliga bilutflykt kors detta ar i Osterbottens
ekonomiska centrum, Vasa. Vasas omgivning ar full
av seviardheter, som forenar historien med nutiden,
och dessutom med en massa kultur- och konstskat-
ter. Vasaborna fors for ett veckoslut tillbaka i tiden,
da de statliga fordonen, och kladsel som passar till
tidens anda, vicker trevliga minnen till liv, alltsa en
riktig nostalgitripp.

Denna gang ar det Vasa Veteranbilssallskap som
star for arrangemanget. De har jobbat hart for att
Vasarundan skall lyckas, och att alla deltagare skall
trivas, och kdnna sig hemma. Ocksa det hir evene-
manget visar att vadhelst fordonsentusiasterna tar
sig for, gors det med sjal och hjarta.

Till bilutflykten hor ocksa en drakt - fordonstavling.
Det rekommenderas att man tar det lugnt, for att
man ocksa skall hinna se sig omkring, och se alla
seviardheter i omgivningen. Nar det ar frdga om en
bilutflykt, bor man ocksa beakta turismaspekten.

Ta med ett stink av humor pa resan, nar ni aker

ivdg, och ladmna bradskan hemma, eller senast pa
startplatsen. D3 hinner ni bekanta er med ”Som-
marvasa” med alla sina sevardheter i lugn och ro.

Med dessa ord onskar jag er, 3 SAHK:s vignar,
varmt vilkomna till Vasa, och den 56. riksomfat-
tande bilutflykten.
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MOBILISMIN KEHITYSNAKYMAT

Nash Ambassador 1941,
omistaja Stefan Groop

Aikaisemminkin on tullut todetuksi, ettd suomalais-
ten ajoneuvokulttuurin toimijoiden - niin am-
mattilaisten kuin harrastajien - pdatehtdva olkoon
tdmadn maan ajoneuvohistorian tallentaminen. Oli
aikoja, jolloin museoajoneuvon madritelm3d otettiin
liian kirjaimellisesti. Kuin tehdasmuseoissa museo-
ajoneuvon tuli olla joko moitteettoman alkuperais-
kuntoinen tai sellaiseksi entistetty. TAim3i madarite
uhkasi johtaa nakemykseen, etta aina oli pyrittdva
ilmiasuun kuin ajoneuvo olisi juuri tullut tehtaan
liukuhihnalta. Jotkut vierastivat jopa maahantuonti-
huollossa lisdttyja Suomi-varusteita, puhumattakaan
piilofarmarimuutoksista ym. kummallisuuksista.

Mikali meille olisi eksynyt Bonnien ja Clyden
B-Ford, olisi sen 150 luodinreikaa ajat sitten hitsattu
umpeen!

Toivon kuitenkin keskustelua ja sen tuloksena
ohjeistusta kaikista niistd kansallisista kummajaisis-
ta, joilla katajainen kansamme on kiertanyt lainlaa-
tijan rahastavaa katta. Silloin nousevat arvoonsa
ikkunoiden nakertamiset, penkkien poistamiset tai

kovittamiset, kattojen korottamiset, kiintedt suksi-
boxit, painon lisddmiset, petroloinnit ym. ym. Kun
kansallinen historian ndkékulma on ollut kateissa ja
autoja ei ndhty kulttuuriesineind paasi paljon
vahinkoa syntymdin. Mannerheim-ristid ei saa
myydd ulkomaille, mutta Mannerheimin ”Grosser
Mercedes’in” sai. Meilla saattoi Hitlerin lahja
poltella ndppejd, mutta joku kuulemma teki kunnon
tilin maalaamalla auton valkoiseksi ”"Eva Braunin
Mersuksi”!

Nyt soisi harrastettavan itsekkddmpad isanmaal-
lisuutta, jotta jaljelld olevat historiallisesti tarkeit
autot pysyvat "kotona”.

Eipa silti, etteikd6 muuallakin ole télvitty historiaa.
Luin hiljattain kuinka on kdynyt presidentti J. E.
Kennedyn surma-Lincolnin. Paitsi, etta kaikki
attentaatin jaljet visusti poistettiin, avoauto muutet-
tiin umpikoriseksi panssari-limousineksi! Eiko
Valkoisella Talolla ollut varaa ihan uuteen vastaa-
vaan? Oliko salamurhaviitteisiin pakko reagoida
ndin?
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Mobilismin nikemysten myonteisena kehitykse-

na koen restaurointikasitteen. Tdiman yhteydessa
meille avautuu mahdollisuus paastd museoalan am-
mattilaisten aaltopituudelle. He eivdt ole riemuin-
neet "tehdaskuntoon entistimisen” hedelmista.
Museoalan ammattilaisten mielestd olemme suotta
havittaneet "kansallista ajan patinaa”. Voimme va-
pautua halventavasta imagosta "vanhojen miesten
autotallien kutsumisesta museoiksi”.

Miten historiallisia ajoneuvoja tulisi hoitaa, sailyt-
tad ja kayttda? En malta olla kysymattd, mita har-
rasteellemme tapahtuu, jos viimeisen paille pulee-
ratut ajoneuvot pidetddn visusti tallien uumenissa
"ettei vain mitddn sattuisi”. Yleisolle nayttaydyttai-
siin vain "hyvan sddn aikaan”. Tottahan omaisuu-
tensa kanssa saa menetelld kuten hyviksi nikee.
Kuitenkin arvostan kovasti heitd, jotka palvelevat
yleisda "tydndytoksin”. Eikd meille ole kunnia-asia
edes muutaman ajoneuvon voimin nayttad - ei vain
talvisin Keski-Suomessa - miten muinoin edettiin.
Osaamista meilld harrastajilla kai yha on, ja valtio-
vallan toimenpiteet saattavat piankin johtaa tiestén
"muinaiseen kuntoon”. Kun ei ole varaa yllapitaa
kestopaillysteitd, palattanee sorateihin nimismie-
hen kiharoineen, suolauksineen, saveamisineen ja
jatelipeineen. Mahtavatko nykyautojen ilmastoinnit
ja suodattimet selvitd haasteesta, vai onko nama
vuorostaan jatettdva talliin odottamaan parempia
aikoja? M

Kalle Lanamdki

MOBILISMENS
UTVECKLINGSUTSIKTER

Det har konstaterats redan tidigare, att aktdrerna
inom finlandsk fordonskultur -savdl proffs som
hobbyaktorer-, ma ha som huvuduppgift att bevara
vart lands fordonshistoria. Det har funnits tider

da man forholl sig alltfor bokstavligt till begreppet
"museifordon”. Man krivde ndmligen att fordonet
skulle vara i ett klanderfritt originalskick, eller vara
restaurerat tillett sddant skick att det kunde jamfo-

ras med fabriksmuseernas fordon..Denna tolkning
av museifordonsbegreppet hotade att leda till ett
sadant synsatt; att-man alltid borde strava till att
fordonet ser ut att just ha lamnat fabrikens [6pande
band. Vissa kretsar hade till och med svart att god-
kanna importservicens pamonterade "finlandsut-
rustning”, smygfarmar arrangemang och liknande
konstigheter.

Om Bonnie och Clyde -B-Forden skulle ha forir-
rat sig till Finland, skulle de 150 kulhalen ha varit
igensvetsade for lange sen.

Jag 6nskar mig en disskussion som leder till klara
direktiv, om alla dessa konstigheter som hjalpt vart
risade folk att kringga lagstiftarens langa pennin-
gindrivarhand. D3 kan vi ge det ritta virdet at
insatta fonster, skarpa fanerbankar eller borttagna
bankar, takférhoéjningar, fasta takboxar, viktok-
ningskonstruktioner eller &ndringar till petroleum-
drift m.m. Avsaknaden av ett nationalhistoriskt
perspektiv har lett till att fordonen inte har setts
som kulturféremal, och darfor har det hunnit ske
stor skada. Ett Mannerheim-kors fdr man inte silja
till utlandet, for det r ett hogt aktat kulturféremal,
men Mannerheims Grosser Mercedes gick att silja
till utlandet. Hos oss kunde Hitlers gava till Man-
nerheim kdnnas lite pinsam, men den smarte képa-
ren lar ha malat den vit, till Eva Brauns Mersa.

Det skulle verkligen vara 6énskvart att vi dr egois-
tiskt fosterlandska i dylika situationer, sd att vi
haller kvar resten av de historiskt vardefulla fordo-
nen i hemlandet.

Inte for det, man har nog ocksa kldpat pd annat
hdll med historien. Jag laste nyligen om vad det
blev av pres. J.F. Kennedy’s dods-

lincoln. Férutom att man av-

lagsnat alla spar av attentatet,

hade man andrat den fran

cabriolet till tackt pansarli-

mousine. Hade Vita Huset

verkligen inte rad att be-

stilla en helt ny motsvarig-

het? Var det verkligen alldeles
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nodvandigt att éverreagera pa lonnmordsteorin pa
det har sattet?

Jag ser restaureringsbegreppet som ett uttryck for en
positiv utveckling inom mobilismen. I det har sam-
manhanget 6ppnas en mojlighet fér oss att komma
in pa samma vaglingd som museibranchens proffs.
De har inte varit sarskilt fértjusta i ” restaurering
tillfabriksskick”-attitydens frukter. Museiproff-

sen anser att vi utan orsak har forstért en massa
nationell "tidens patina”. Vi kan ocksd frigdra oss
fran imagen av att "kalla gamla gubbars garagen till
muse’er”.

Jag kan inte 1ata bli att fraga vad det blir av var hob-
by, om vi haller vara fint polerade fordon inlasta

i garaget, for att inget skall skada dem. De skulle
visas upp for publik bara fina sommardagar. Envar
har forstds ratt att gora enligt eget forgottfinnan-

de, men jag uppskattar i alla fall de som betjanar
allmanheten genom att visa upp sina "handers
verk”. Skulle det inte vara en hederssak for oss, att
atminstone med ndgra fordon varje vinter, visa hur
man tog sig fram forr. Inte bara genom vinterkor-
ningen i insjéfinland, utan ocksa har vid kusten.
Vi har vil kunnande, vi amatorer, och statsmakten
deltar kanske genom att ordna vignatet till det
skick som det var da, nir det begav sig. Om vi inte
har rdd att halla vagbelaggningarna i skick, far vi
val aterga till grusvigar, med sina tvittbraden, salt-
och lerspridning och anvindning av 6verskottslut.
Manne de moderna bilarnas air coditioners och
filter klarar av det provet, eller maste vi 13sa in dom
i garaget, och istillet anvinda veteranerna som ar
vana med sina vagar, i vintan pa bittre tider. l

Kalle Lanamdki




SAHK:n 56. Retkeilyajot 13.6.2015

VAASALAISTA MOOTTORITUOTANTOA

MAAN MAINIOT MOOTTORIT

Maailman merilld ja voimaloissa tunnetaan Wartsi-
ldn Vaasan-tehtaan laiva- ja voimalaitosmoottorit,
joiden suunnittelun ja tuotannon ansiosta tehdas
on yksi alansa johtavista yrityksistd maailmassa.
Naiiden ainutlaatuisten moottoreiden rakentajilla
on Vaasassa ollut varhaiset edeltdjansa.

Vaasaan alkoi jo 1910-luvulta alkaen muodostua
merkittiva moottorinvalmistuksen keskittyma.
Kaupungissa toimi eri aikoina kaksi suurta ja
kymmenkunta pienempadd moottoritehdasta, jotka
valmistivat sekd koti- ettd ulkomailla tunnettuja
vene- ja maamoottoreita.

||.,

WICKSTROM - VELJESTEN
MOOTTORITEHDAS OY

Vaasassa moottorituotannon lihtélaukaus am-
muttiin syksylla 1906. Tuolloin tehtailija John
Wickstrom perusti yhdessa veljensi Jacobin kans-
sa Wickstréom - Veljesten Moottoritehtaan. Taiton-
sa rakentaa moottoreita veljekset olivat hankkineet
siirtolaisvuosien aikana Yhdysvalloissa.

Chicagossa John Wickstrom rakensi yhdessa yhtio-
kumppaniensa kanssa muutamia Caloric-nimisia
automobiileja vuodesta 1898 alkaen ja myohemmin

omassa konepajassaan Caloric-venemoottoreita.
Tehtaan alku Vaasassa oli vaatimaton, mutta sitke-
asti yrittden ja moottoreiden rakennetta parantaen
kehittyi tehtaasta maamme merkittdvin seka koti-
maassa ettd ulkomailla tunnettu moottoritehdas.
Suurin vuotuinen valmistusmaira 1152 moottoria
saavutettiin vuonna 1938. Tehtaan moottorituotan-
to paittyi kesikuussa 1977, jolloin oli valmistunut
lahes 30000 erilaista Wickstrom vene- ja maa-
moottoria. Lopullisesti yritys sulki ovensa 1980.

VAASAN MOOTTORITEHDAS OY

Vuonna 1910 Wickstrémin Moottoritehdas sai
ensimmaisen vaasalaisen kilpailijan,
kun yhtikumppanit August Sarin
ja Kustaa Palvi perustivat Vaasan
Moottoritehdas Oy:n. Tehdas toimi
ldhella vankilaa olevalla pienelld R3a-
tilinsaarella, jota tyontekijat kutsui-
vat Pirunsaareksi. Vankilan laheisyys
ja tyoskentelyolosuhteet tehtaalla
lienevdt innoittaneet nimen antajia.
Vuonna 1950 tehtaan padosakkaiksi
tulivat Tammen veljekset, joilla oli
jo toisaalla omakin moottoritehdas.
Vaasan Moottoritehtaan moottori-
tuotanto loppui 1960-luvulla.

SUOMEN MOOTTORITEHDAS OY

Vuosi 1920 oli merkittdva kaupungin
moottoritehtaiden historiassa; tuol-
loin perustettiin perdti kolme moot-
toritehdasta, joista kaksi oli pienehkoa. Merkittdvin
uusista yrityksistd sai nimen Suomen Moottoriteh-
das Oy ja sen tunnettuja tuotteita olivat Olympia-,
petroli- ja dieselmoottorit. Tehtaan eniten myyty
venemoottori oli ”Marakatti”-lempinimen saanut
3,5-hevosvoimainen 50KT-moottori. Vuosikymme-
nien mittaan sitd ehdittiin valmistaa yhteensa 3067
kpl.

Moottoreiden valmistuksen Suomen Moottoriteh-
das joutui lopettamaan 1976, mutta tehdas jatkoi
alihankintaa suorittavana konepajana vuoteen
1989 saakka. Vuodesta 1920 alkaen oli valmistettu
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63 erilaista moottorityyppid ja niiden yhteismaara
oli 18 220 kpl.

Pienistd moottoritehtaista mainittakoon seuraa-
vat: Vaasan Puuvillatehtaan konepaja, Onkilahden
Konepaja, Matti Kultti & Frans Raiski, Gustav
Jaatinen, Pohjolan Moottoritehdas, Kalle Rukkinen,
E. Holm, Veljekset Tammi, Kultti-Diesel ja Mekano.
Varsinaisten moottoritehtaiden tuotteiden lisaksi
vaasalaiset moottorimiehet valmistivat kymme-
nittdin omatekoisia niin sanottuja viraapelimoot-
toreita.

Vaasalaisten moottoritehtaiden toiminnan paatty-
miseen 1970-luvun lopulla vaikutti ratkaisevasti se,
ettd puuveneistd siirryttiin keveisiin lasikuituvenei-

siin, joihin raskaat keskimoottorit eivat soveltuneet.

Samaan aikaan lasikuituveneisiin sopivien ulko-
maisten peramoottorien myynti lisdantyi rajusti.
Tehtaiden toisen pdituotteen, maamoottoreiden,
kysyntd hiipui maaseudun sahkoéistyksen ja trakto-
reiden yleistymisen myo6ta.

Moottoritehtaiden muistoa vaalii Vaasassa kaksi
erikoismuseota: Vaasan Auto- ja Moottorimuseo ja
Vaasan Merimuseo.

Lue lisdd aiheesta Vaasan Veteraaniautoseuran
julkaisemasta teoksesta: Marakatteja ja Kissanpditd
- vaasalaisten moottoritehtaiden tarina. Kirjaa on
myynnissd Vaasan Auto- ja Moottorimuseolla. l

Rauno Gronbacka

MOTORTILLVERKNINGEN | VASA

LANDETS UTMARKTA MOTORER

Wartsila Vasafabrikens fartygs- och kraftverksmoto-
rer ar kinda bade pa virldshaven och i kraftverken.
Planering och produktion har gjort fabriken till ett
av de ledande foretagen i virlden. Dessa unika mo-
torers konstruktorer har haft sina tidiga féreganga-
re i Vasas mindre motorfabriker.

Redan pa 1910-talet borjade det koncentreras ett
"motorkluster” av betydelse i Vasa. Tva stora, och
ett tiotal mindre motorfabriker fungerade under
olika tider, och de tillverkade bade bat- och statio-
ndra motorer, som blev kdnda bade i hemlandet
och utrikes.

BRODERNA WICKSTROMS
MOTORFABRIKS AB

Startskottet for motorproduktionen i Vasa skots
hoésten 1906, da bréderna John och Jacob Wick-
strom tillsammans grundade sin motorfabrik. Sin
motor-know-how hade broderna skaffat sig under
sina "kolonialdr” i Amerika.

John Wickstrom konstruerade nagra Caloric-auto-
mobiler i Chicago, fr.o.m. 1898 tillsammans med
sina kompanjoner, och senare i sin egen verkstad.
Det blev en ratt blygsam start for fabriken i Vasa,
men genom ihdrdigt arbete, och genom att stindigt
forbattra motorernas konstruktion, utvecklades
den till den ledande i landet, och vida kdnd ocks3 i
utlandet.

Storsta produktionen, rdknat i antalet motorer,
naddes 1938, med 1152 motorer. Fabrikens mo-
torproduktion lades ner 1977. Till dess hade man
tillverkat ndra 30000 bat- och stationdra motorer.
Foretaget stingde sina dorrar slutgiltigt 1980.
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VASA MOTORFABRIKS AB

Wickstroms Motorfabrik fick sin forsta konkurrent
i Vasa 1910 da kompanjonerna August Sarin och
Kustaa Pilvi grundade Vasa Motorfabriks AB.
Fabriken verkade pa det lilla Skrdddargrundet nira
lansfangelset. Arbetarna kallade holmen till Dja-
vulson. Fangelsets narhet, och arbetsférhallandena
lar ha inspirerat ndn lyrisk sjal. Bréderna Tammi
blev huvudagare till fabriken ar 1950. De hade en
egen fabrik ocksa sen tidigare. Vasa Motorfabrik
lade ner sin motorproduktion pa 1960-talet.

FINSKA MOTORFABRIKS AB

1920 var ett viktigt artal i stadens motorfabrikshis-
toria. Da grundades ndmligen tre motorfabriker,

tva ratt sma och en storre, Finska Motorfabriks AB.

Dess mest kanda produkter var Olympia-, petro-
leum- och dieselmotorerna. Fabrikens mest salda
batmotor var den 3,5 hk starka 50KT-motorn, som
hade smeknamnet ”"Markattan”. Under decennier-
nas lopp hann man tillverka
sammanlagt 3067 st.

Man tvingades ligga ner mo-
tortillverkningen 1976, men
fabriken fortsatte som underle-
verantOr at andra foretag dnda
till 1989. Under aren 1920-1976
hade man producerat 63 olika
motortyper, och det samman-
lagda antalet var 18 220 st.

For att ndmna ndgra av de min-
dre motortillverkarna, kan vi ta
Vasa Bomullsfabriks verkstad,
Metvikens Mekaniska Verkstad,
Matti Kultti & Frans Raiski,
Gustav Jaa-tinen, Kalle Pukki-
nen, E. Holm, Bréderna Tammi,
KulttiDiesel, Mekano och Pohjo-
la Motorfabriks AB. Dessutom
tillverkade en del entusiastiska
anstillda pd motorfabrikerna

i Vasa s.k.”firabel-motorer” i
tiotal, pa sin fritid.

Storsta orsaken till att motorproduktionen lades
ned pa 1970-talet i Vasa, var att glasfiberbatarna
snabbt blev populéra, och samtidigt kom utom-
bordsmotorerna som massproducerades, och var
lattare an de tunga inombordsmotorerna som till-
verkades i Vasa. Samtidigt blev elnatet utbyggt, och
det snabbt 6kande antalet traktorer med tillhérande
redskap och maskiner gjorde de stationdra moto-
rerna overflodiga. Darmed var vasamotorernas saga
all.

Vasa har tva muse’er som vdrnar om minnet av
motorfabrikerna: Vasa Veteranbilssillskaps Bil- och
Motormuse’um och Vasa Sjéfartsmuse’um. Las
mera om dmnet i boken ”"Markattor och katthuvu-
den”- Historian om Motorfabrikerna i Vasa! Boken
ar utgiven av Vasa Veteranbilssillskap, och finns till
forsdljning pa Bil och Motormuse’et. l

Rauno Gronbacka
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VAASAN SEUTU

NAE & KOE

Merenkurkun kapeimmalla kohdalla sijaitsevalla
Vaasan seudulla on monta ilmettd. Seutu tarjoaa
modernia kaupunkikulttuuria, lupsakkaa kylatun-
nelmaa ja merellisid luontoelamyksia.

Pitka patka saaristosta onkin UNESCO:n maail-
manperinnoksi aateloimaa aluetta.

Vaikka etdisyydet ovat pienet, maisemat vaihtuvat
vinhaan. Yhteistd koko seudulle on yrittdjadhen-
kisyys ja aito tekemisen ilo. Tarjolla on erilaisia
festivaaleja, perinnepdivii, markkinoita, konsertte-
ja, lavatansseja ja paljon muuta. Kaikesta mahdol-
lisesta voi tehda tapahtuman. Esimerkiksi tomaatti
Narpidssd ja nuukuus Laihialla ovat molemmat
oman karnevaalinsa arvoisia. Seudun vakivahvim-

piin tapahtumiin kuuluvat Mustasaaren musiikki-
juhlat ja Vaasan Kuorofestivaali, mutta kesalla 2015
osallistujamaaraltidn voiton vienee vanhoillislesta-
diolaisten Suviseurat, joka jarjestetddn tdna vuonna
Soderfjardenissa 26.-29.6. Suviseurat on Pohjois-
maiden suurin hengellinen tapahtuma, johon
odotetaan noin 75000 kavijaa.

Pienistiakin asioista kasvaa tdilld isoja elamyksia.
Oivaltava taideteos tai esitys, hassunhauska toriloy-
to, ldmpimaan rantahiekkaan kaivautuvat varpaat,
horisontissa liitelevd merikotka, lapsen riemu
huvipuistolaitteen pyorityksessa tai vesipuiston lois-
keessa nostavat taatusti hymyn huulille. Ja miksei
Suomen pisimmalta sillalta Raippaluodossa ongittu
silakkakin voi olla yhta riemukas saalis kuin sini-
marliini Karibialla?
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Vaasan seudun Matkailu Oy
Raastuvankatu 30, 65100 Vaasa
puh 06 325 1145,
visit.vaasa@vistivaasa.fi
www.visitvaasa.fi

Maakunnasta 10ytyy myOs monia suosittuja lava-
tanssipaikkoja, folkparkeja ja viihdekeskuksia, jossa
jalalla voi pistda koreaksi tanssiorkesterin tahtiin.

ELAVAA HISTORIAA

Historia on tiilla vahvasti lasni - kadsin kosketel-
tavissa. Meteoriitti iskeytyi maan kamaraan jattiden
sithen ikuisen arven. Vanrikki Stoolin tarinat he-
rdavat jalleen henkiin kentill3, joilla Vendjin soti-
laat kohtasivat Ruotsi-Suomen armeijan kaksi sataa
vuotta sitten. Yli 300 vuotta vanhoja taontataitoja
voit opetella yhdessa Suomen vanhimmista teolli-
suuslaitoksista, Kimon ruukkimuseolla. Jannitta-
valle aikamatkalle tutustumaan mm. entisaikojen
koulunkayntiin, kdsity6ldisten elamdan ja maalais-
puodin tarjontaan piaiset puolestaan Stundarsin
museokyldssa.

PIIPAHDA MYOS RUOTSISSA!

Kun aikaa riittaa, voit helposti liittad kotimaan
lomaasi my6s ulkomaan matkan. Vasterbottenin
pdakaupunki Uumaja ja Ruotsin Korkea rannikko
odottavat Merenkurkun toisella puolella vain nel-
jan tunnin laivamatkan padssa Vaasasta. Laivalinja
Vaasa-Uumaja on Suomen pohjoisin ympdarivuoti-

Vasaregionens Turism Ab
Rddhusgatan 30, 65100 Vasa
tfn. 06 325 1145
visit.vaasa@visitvaasa.fi
www.visitvaasa.fi

nen laivareitti ja laiva liikkennoi
valia kerran tai kaksi paivittain.
» www.wasaline.com

NUKU

Vaasan seudulla voit asua tasok-
kaasti hotellissa, vuokrata mokin
tai parkkeerata camping-alueelle.
Voit my6s hemmotella itsea-

si valitsemalla kylpylahotellin
rannalta, kivan keskustahotellin
kaikkien palveluita keskelta tai
vaikkapa hotellisviitin omalla
saunalla!

Vaasan seudun rannikon palve-
luntarjoajista, vierasvenesata-
mista ja vuokrattavissa olevista
mokeista 10ydat lisatietoa koti-
sivuiltamme P www.visitvaasa.fi.

JAAKAUDEN JALKINAYTOS MERENKURKUN
MAAILMANPERINTOKOHTEESSA

Merenkurkun saaristo on Suomen ainoa luonto-
kohde UNESCO:n maailmanperintéluettelossa. Se
kuuluu yhdessi Ruotsin Korkean rannikon kans-
sa maailmanlaajuiseen yhteis66n, joka koostuu
yhteensd 46 meriin liittyvastd maailmanperint6-
alueesta. Merenkurkun saaristossa maa-ala

kasvaa nelidkilometrin vuosinopeudella. Matala
Merenkurkun kynnys Suomen ja Ruotsin

valissd muodostaa maiden vilille maasillan 2500
vuoden kuluessa. Lopullisen silauksen nykyisel-

le maisemalle loi Pohjois-Eurooppaa viimeisen
jadkauden aikana laajasti kattanut mannerjaatik-
kd. Noin kolme kilometria paksu mannerjaatikko
painoi maankamaran lommolle kilometrin verran.
Mannerjaatikon sulamisvaiheessa 10 000 vuotta
sitten, jadtikdn reunan ollessa nykyisen Merenkur-
kun alueella, oli muinaisen Itdmeren syvyys ldhes
300 metrid. Maa nousi tuolloin voimakkaasti, jopa
useita metrejd vuodessa. Nykyisin maannousu on
hitaampaa, noin 8,5 mm vuodessa.

» www.merenkurkku.fi
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VASAREGION

SE & UPPLEV

Vasaregionen, som ligger dar Kvarken dr som
smalast, har manga ansikten. Regionen erbjuder
modern stadskultur, avslappnad byatmosfar och
havsndra naturupplevelser. En ldng striacka av skir-
garden har ocksd adlats till varldsarv av UNESCO.
Trots att avstdnden ar korta, dr variationerna i vyer
stora. Foretagsamhet och ihardighet dr gemensamt
for hela regionen. Vilj och vraka bland olika festi-
valer, marknader, konserter, dansbanedanser och
mycket mer. Ett evenemang kan kretsa kring nistan
vad som helst. Till exempel tomaten i Narpes och
sndlheten i Laihela ar bagge virda sin alldeles egen
karneval. Bland de folktitaste evenemangen hittar
vi Korsholms musikfestival och Vasa korfestival.

[ ar 1ar de dnda forlora titeln till gammallaestadi-
anernas Sommarmoéte, som ordnas pa Soderfjar-
den 26-29.6. Sommarmotet ar det storsta andliga
evenemanget i Norden och férvintas samla kring
75000 besckare.

Hér kan stora upplevelser komma 3dven fran sma
kallor. Inspirerande konstverk eller framtrddanden,
skojiga torgfynd, varm strandsand under tarna, en
havsdrn som glider mot horisonten, barnens jubel
i noéjesparkens virvlar eller vattenparkens plask far
dig att dra pd mungiporna. Och varfér skulle inte
en stromming uppdragen fran Finlands ldngsta bro
i Replot vara en lika firad fangst som en spjutfisk i
Karibien?

Over hela Osterbotten hittar du ocksd manga popu-
lara dansbanor, folkparker och néjescentra, dar du
kan ge vacker tass till takten av en dansorkester.

LEVANDE HISTORIA

Historien ar starkt ndrvarande, nastan pataglig. En
meteorit slog ner i jorden och drrade den for alltid.
De urtida ismassorna tryckte ihop jordskorpan och
plojde Kvarkens skidrgard till ett tvattbrade. Fanrik
Stals siagner vacks ater till liv pa slagfilten dar ryska
soldater métte den svensk-finska armén for tva

hundra ar sedan. Mer an 300 ar gammal smide-
skonst kan du lara dig vid en av de dldsta industri-
anliggningarna i Finland, Kimo Bruks museum.

[ Stundars museiby gér du en spannande tidsresa.
Bekanta dig med bl.a. skolgidngen, hantverkarnas liv
och lanthandelns utbud fran forr i tiden.

TA FARJAN OVER!

Den internationella firjelinjen Vasa-Umea ar den
nordligaste i Finland som trafikeras aret runt, en
eller tva ganger om dagen med nagra f3 undantag.
Rutten gar genom Kvarkens vackra skargard.

» www.wasaline.com

BO

[ Vasaregionen kan du bo pa hogklassiga hotell,
hyra en stuga eller parkera husbilen eller vagnen vid
campingen. Valj spahotellet vid stranden, ett trev-
ligt hotell i centrum intill all service, eller kanske
en gedigen svit med egen bastu.

EKOT FRAN ISTIDEN | KVARKENS
VARLDSARVSOMRADE

Kvarkens skargard ar det enda naturarvet i Finland
pa UNESCOs varldsarvslista. Tillsammans med
Hoga kusten i Sverige hor Kvarken till en varlds-
omfattande gemenskap, som bestdr av ett varlds-
arvsomrade om 46 hav. Landarealen i Kvarkens
skargard 6kar med en kvadratkilometer per ar. Den
grunda Kvarkentroskeln kommer att stiga till havs-
ytan om ca 2500 ar sa att en landférbindelse bildas
mellan Finland och Sverige. Omradets geologiska
historia stracker sig tva miljarder ar tillbaka i tiden.
Den slutliga finslipningen av dagens landskap gjor-
des av inlandsisen, som under den senaste istiden
tackte stora delar av Nordeuropa. Jordytan trycktes
ner ca en kilometer av den upp till tre kilometer
tjocka isens tyngd. [ inlandsisens avsmaltningsske-
de fér 10 000 ar sedan, nar iskanten befann sig i
det nuvarande Kvarkenomradet, var den davarande
Ostersjons djup nistan 300 meter. Marken steg
nar isens tryck littade, i bérjan med 6ver en meter
om aret. Numera dr landh6jningen langsammare,
ungefar 8-8,5 mm om dret. H
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nro  nimi ajoneuvo
*mukana asu-ajoneuvokisassa
1 Niilo Santti* ................ Wanderermobil
2 Kauko Piirainen............ Ford T
3 Pekka Virtanen............. Ford T Touring
4 Paavo Honkala... ...Ford A
5 KaiKleemola..... ...Chevraler Pick Up
6 Pentti Ihaméki ... ...Studebaker Commander Eight
7 Hirvonen Keijo............. Ford A Tudor
8 Henri Santti*.............. Ford TT Omnibuss
9 Robert Sjoholm..

10 Goran Storgard ..
11 Hirvonen Mika...
12 Markku Senvall..
13 Risto Harvia.......
14 Antti Jaakkola ...
15 Nina Peltonen*..
16 Juhana Heino ....
17 Aarno Pirila ...
18  Uolevi Kekko......
19  Jan Erik Vestman
20 Tage Ahlgvist®
21 Veikko Karjalainen....... Ford T Touring
22 Timo Kaunonen............ Volvo 242

23 JaniNikula........
24 Anne Peippo ..

25 Jouko Peri ..... ...Ford Taunus 12M TS (P4)
26 Erkki lkonen................. Douglas Mark V
27 Veikko Marku............... Bond Bug 750 Es

28 Ari Suokko* ...
29 Pauli Pakari ....... ...Mercedes-Benz 200 W110
30 Veli-Jussi Koskela .......Volkswagen Kupla

31 Vesa Jdtinv