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Tervetuloa Hyvan Tuulen Saareen!

Perinteinen Vappulounas 1.5.
Lipunnoston jalkeen Vappulounas 57,00 € sis. tervetulomaljan, alkuruokapoydan,
paaruoan, jalkiruoan ja kahvin/teen. Lasten buffet 8,00 €/3-6 v. & 14,00 €/7-11 v.
Poytavaraukset to 15.3. mennessa!

Muista Aitia 13.5.

Aitienpdivimenu su 13.5., kattaukset klo 11.30-14.00 & 14.30-17.00.
Hinta: 54,00 €/aikuinen * 8,00 €/lapsi 3-6 v. * 14,00 €/lapsi 7-11 v.
Hinta sis. tervetulomaljan, alkuruokapéydan, paaruoan poytiin tarjoiltuna
seka aditienpaivakakun ja kahvin/teen.

SPS:n jasenedut 2018
Ravintola Saaressa: Pursiateria 10 € ja olut/viini 5 € (Pursibaarissa nautittuna)
Kaikissa A&S Ravintoloissa: 15 % alennus a la carte annoksista (ei ravuista).
Etu ei voimassa vappuna, ditienpaivana eika isanpdivana.
A&S myyntipalvelu p. 09 7425 5505 / myynti@asravintolat.fi

Ravintola Saaren aukioloajat 2018
Toukokuu & syyskuu: ma-la klo 17-23, su vain SPS:n jasenille klo 14.20-18
Kesd-elokuu: ma-la klo 12.00-23, su 16-22
Poikkeukset: Vappu ti 1.5. 13-16 * Aitienpaiva su 13.5. 11.30-17 » Juhannus 22.-24.6. suljettu

Lampimadsti Tervetuloa Sirpalesaareen!

-~ Anne & Sakke sekd koko Saaren viki -

QR VI NTO . VARAUKSET:
- p. (09) 7425 5566
,,E—'HE_L y myynti@asravintolat.fi

I Ravintola Saari
Sirpalesaari, 00150 HKI

R buulen saari www.ravintolasaari.fi
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Vastaava paatoimittaja
Pilvi Vainonen
Rusthollarintie 13 A 7
00910 Helsinki

puh. 040 560 2889
pilssi(at)kolumbus.fi

limestymisaikataulu 2018

Nro Aineistopvm limestyy
2 4.3. vko 15
3 29.7. vko 33
4 14.10. vko 46

Painopaikka Painojussit Oy, Kerava
Painos 430 kpl

SUOMALAINEN PURSISEURA RY

Toimisto ja postiosoite
Kankurinkatu 7, 00150 Helsinki
Puhelin 050 342 2836
info@suomalainenpursiseura.fi
www.suomalainenpursiseura.fi

Toimisto on avoinna talvikauden
Kankurinkadulla tiistaisin ja torstaisin
klo 17-18.30.

Pankkiyhteys

FI54 1018 3000 0760 28

Laskun viitenumero on annettava
maksettaessa.
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Paakirjoitus

M eri on jadssa, mutta kesdaika I1&hestyy
ja uusi kausi alkaa pikkuhiljaa kdynnis-
ty&. Vield hetken Sirpikseenkin paasee jaé-
t& pitkin ja siltayhteys Uunisaaren kautta on
kaupungin mukaan paikallaan huhtikuun
puolivaliin, mutta jo nyt talvi alkaa olla tai-
tettu ja kevat edessa.

Sitten marraskuussa pidetyn syyskoko-
uksen monia kuluvan vuoden toimintasuun-
nitelmaan (s. 9) sisaltyvia asioita on kayn-
nistetty ja edistetty, kuten Tagholmenin
mahdollisen séhkodistdmisen tutkiminen ja
Sirpalesaaren seuramajan naisten wc:n re-
montointi. Edellisesté keskustellaan kevat-
kokouksessa, jalkimmaisen on tarkoitus olla
tehtyna kun lippu nostetaan. Satamien ja te-
lakan puolella entraamista odottavat muun
muassa laiturien valaisimet.

Uusiakin t6itd ilmaantuu koko ajan, eten-
kin littyen rakennuksiimme. Kattava kiin-
teistdnhuoltosuunnitelma on tekeillda, mutta
vélilla luonto ndyttda mallia. Nain kavi alku-
vuodesta, kun kova eteldnpuoleinen tuuli
pollytti vajan kattolappeen alisen tuuletus-
pellin rei’ist& hienoa lunta tupaan. Lumies-
teen rakentaminen oli siis lisattava tydlistal-
le, jotta pienetkin kinokset pysyvat jatkossa
vajan ulkopuolella.

Varsin hyvalla mallilla ovat silti asiat seka
saarissamme etté seuran taloudessa. Kaik-

kea ei saada valmiiksi kerralla, mutta téiden
ja talouden suunnittelu ja seuranta mahdol-
listavat sen, etté yllatyksistékin selvitdén ja
saaritukikohtamme pystytaan pitdmaan hy-
vassa kunnossa, toimivina ja viihtyisina.

Vield muutama kaytédnnoén asia, joista
ensimmainen koskee telakkavajan vinttia.
Sinne ja katon taitteen alle on vuosien saa-
tossa kertynyt paikoin paksukin kulttuuriker-
rostuma, suomeksi sanottuna monenlais-
ta sdastdon pantua, aikanaan tarpeelliselta
vaikuttanutta tavaraa. Ja vuosien kuluessa
on alkanut vaikuttaa siltg, etta osa tavarois-
ta on kdynyt tarpeettomiksi eika kaikille 16y-
dy en&d omistajaakaan. Merkitk&a siis omai-
suutenne toukokuun puolivaliin mennessa
nimilapulla, sillé vintti siivotaan kevéttalkois-
sa ja merkitsemattéméat tavarat katsotaan
hyl&tyiksi ja voidaan havittaa.

Toinen kdytdnndn asia on lahestyva li-
punnosto, tai tarkemmin ravintola Saaren
perinteinen, lipunnoston jélkeinen lounas.
Ravintola pyytaa pursiseuralaisia tekemé&an
poytavarauksensa tand vuonna jo 15. maa-
liskuuta mennessé, yhteystiedot ovat 2.
kannessa.

Tapaamisiin kevédtkokouksessa,

Pilvi Vainonen



KOKOUSKUTSU

SPS:n kevatkokous pidetaan
maanantaina 26.3.2018 klo 18,
Tieteiden talo, sali 404,
Kirkkokatu 6, Helsinki.

Esilla ovat sdant6jen 12 §:n mukaiset asiat.

Asialistan kohdassa 6 on esilla selvitys
Tagholmenin sahkdistamismahdollisuudesta.

Tervetuloa!

KILPAILUAVUSTUKSET

ilpailuavustushakemukset on jatettédva 30.4.2018 mennessa.
Sahkodinen lomake taytetdan seuran verkkosivuilla osoitteessa
www.suomalainenpursiseura.fi / Lomakkeet / Kilpailut.
Avustuksista ilmoitetaan hakijoille paatoksen jélkeen. Saajan on kayta-
va kuittaamassa avustus ja allekirjoittamassa kilpailuavustuksen ehdot seu-
ran toimistossa.

Maria Oksa
Kilpailupééllikké



SYYSKOKOUS 27.11.2017

PS:n syyskokous pidettiin pidettiin maa-

nantaina 27.11.2017 Tieteiden talolla.
Asialistalla olivat sdantdjen 12 § mukaiset
asiat. Lasna oli 40 seuran jasentd, puheen-
johtajana toimi Heta Leppavuori.

Jukka Honkimaa valittiin jatkamaan kom-
modorina. Varakommodoreina jatkavat Han-
nu-llari Nuotio ja Pilvi Vainonen. Hallitukseen
valittiin kahden vuoden toimikaudelle ero-
vuoroisista jésenistéd uudelleen Pekka Hil-
den, Maria Oksa ja Petri Wilska, ja uudeksi
jaseneksi Laura Maattéanen. Yhden vuoden
kaudelle valittiin Tuomas Aarnio, jolloin
vuonna 2018 p&astaan hallituksen ko-
koonpanossa yhdistyksen sdantdjen
madrittelemaén tilanteeseen (vuosit-
tain nelja erovuoroista jasenta). Ny-
kyisen hallituksen jasenista Turkka
Keinonen ei ollut enaa kaytetta-
vissé, Turkalle kiitokset Taghol-
men-, vartiointi- ja katsastus-
asioiden hoitamisesta! Uuden
hallituksen toimikausi alkaa vuo-
den 2018 alusta.

Hallituksen esitys vuoden
2018 toimintasuunnitelmaksi
ja budjetiksi hyvaksyttiin ilman
muutoksia. Liittymis- ja j&sen-
maksuihin on tulossa maltillinen
korotus.

Jaettiin seuraavat palkinnot:
Kommodori Pentti Heikki-
lan kiertopalkinto matkapur-
jehdukseen (kaksi luokkaa):
Veikko Hautanen, s/y Canace
(2844 nm) ja Mika Ervast, s/y
Ebba (1351 nm)

Vuoden juniori: Anais Rousseau
Vanha kippari: Pekka Taiminen

Vuoden juniori Anai's Rousseau.
Kuva Tuomas Aarnio.



SPS:N HALLITUS 2018

Jukka Honkimaa

kommodori, sidosryhmat, sopimusasiat
040 556 8938
jukka.honkimaa(at)fi.ibm.com

Pekka Hilden

talous, toimisto ja hankinnat, IT
0400 276 040
pekka.hilden(at)kotikone.fi

Hannu-llari Nuotio

varakommodori, telakkavaja, talkoot,
komerot, kiinteistot

0400 616 381
hannuilari.nuotio(at)gmail.com

Pilvi Vainonen

varakommodori, hallituksen sihteeri,
tiedotus, juniori- ja kilpailutoiminta
040 560 2889

pilssi(at)kolumbus.fi

Tuomas Aarnio

ympéristdasiat, lakiasiat, matkapurjehdus
040 506 4595

tuoaarni(atjwelho.com

Henri Havulinna
klubitoimikunta, matkapurjehdus,
Tagholmen

040 5529 136
havulinna.henri(at)gmail.com

Janne Harkoénen

kiinteistot, komerot, talkoot
040 560 5922
janne.harkonen(at)luukku.com

Laura Maattanen

lakiasiat, sopimusasiat, vartiointi
044 0700 790
laura.s.maattanen(at)gmail.com

Maria Oksa

kilpailupaéallikkd, junioritoiminta
040 561 1335
maria.h.a.oksa(at)gmail.com

Matti Rautio

satama ja telakka, alukset
040 507 7071
matti.rautio(at)gmail.com

Petri Wilska

palkitseminen, sidosryhmét, katsastus,

juniori- ja kilpailutoiminta
050 311 2398
petri.wilska(at)gmail.com




Laura Maattanen —
uusi flikka hallituksessa

loitin purjehdusurani yh-

deksanvuotiaana Rauman
Kuuskarissa, jonne vanhem-
pani suostuttelivat (pakottivat)
minut optarikurssille. Rakastin
solmujen opettelua ja VIHASIN
purjehdusta. Kurssin paatteek-
si jollalla piti purjehtia kahdek-
sikko kahden poijun ympéri. En
osannut - ja sain megalomaa-
niset raivarit.

Isosiskon kanssa meilla oli
niihin aikoihin myds yhteinen
optari(!). Mina en siihen epéi-
lyttédvaan purkkiin juuri suostu-
nut astumaan, vaikka varimaa-
ilmaan oli satsattu kiitettavasti:
houkuttelevan vaaleanpunaisessa kyljessa
komeili tyylikk&in, tummansinisin kirjaimin
jollan nimi — Rauman Joutsen. Rauman Jout-
sen taisi lopulta lahota telakalle eikd opta-
reista meidan perheessa juuri enda puhuttu.
Tuttavaperheen puupaatilla kylla kierrettiin
Saaristomerella sitédkin ahkerammin.

Havahduin purjehduksen ihanuuteen
vasta ystavien matkapurjehdusinnostuksen
inspiroimana pitkasti yli parikymppisena.
Veneen omistaminen tuntui pitk&dan Iahin-
na utopialta, mutta vuosien myété l[Ampe-
nin ajatukselle. Ja kun Kaisa (Tiusanen) pyysi
minua mukaan ihastuttavan Lotta-folkkarin
venekimppaan kolme vuotta sitten, en epa-
réinyt hetkeakaan. Téssa sita nyt sitten ol-
laan!

Vaikka tieni purjehduksen pariin on ollut
kivikkoinen, telakoista olen aina tykénnyt. Jo
pienena leikin tottuneesti veneen alla tunti-
kausia is&puoleni, tuon intohimoisen puu-
veneharrastajan, krapsuttaessa Itdmeren
kutostaan. Saman rauhallisen ja ajattoman
filiksen olen I8ytényt Sirpalesaaresta: sen
tuoksuista, veneistd, meresta, kallioista, va-
jasta — ja tietenkin ihmisista. Sirpiksessa tu-
lee Rauman flikalle kotoisa olo.

Koulutukseltani olen juristi ja tydskente-
len lainsd&déntdneuvoksena oikeusminis-
teridssa.

Laura Méaéttdnen

lakiasiat, sopimusasiat, vartiointi
044 0700 790
laura.s.maattanen(at)lgmail.com



SUOMALAINEN PURSISEURA RY

Toimintasuunnitelma vuodelle 2018

Hyvéksytty syyskokouksessa 27.11.2017

KOMMODORIN KATSAUS

uomalainen Pursiseura aloittaa vuoden

2018 todella hyvassa kunnossa ja se an-
taa perustan edelleen kehittymiselle ja ta-
voittelemamme maltillisen kasvun suunnit-
telulle.

Kuluvalla kaudella tyéstimme pursiseu-
rallemme strategian, jonka jasenistd hyvak-
syi kevatkokouksessa. Merisataman me-
neillddn oleva kaavoitushanke mahdollistaa
seuramme rakenteiden muuttamisen. Stra-
tegia luotiin selk&nojaksi, jonka perusteel-
la nditd muutoksia suunnitellaan ja jatkos-
sa toteutetaan. Strategian kulmakivia ovat
maltillinen kasvu, kokonaisvaltaisen palvelu-
tarjonnan edelleen kehittdminen, avoimuus
sidosryhmayhteisty®hon ja kaikkien harras-
tuksen osa-alueiden yhdenvertainen tuke-
minen. Uskon, etta tdm3 strategiatyd kantaa
tulevaisuuteen ja uuden hallinnon paatok-
senteko on ensi vuonna ja jatkossa entista-
kin johdonmukaisempaa.

Tulevallakin kaudella Merisataman kaa-
voitus on keski¢ssa. Ensimméainen kaupun-
kisuunnitteluviraston kaavaluonnos on nyt
julkistettu ja katselmoitu. Nyt teemme lisa-
suosituksiamme, ja kannaltamme parhaan
mahdollisen kaavan aikaansaaminen vaa-
tii jatkuvaa avointa dialogia kaupunkisuun-
nittelun ja muiden sidosryhmiemme kanssa.

Ensi kaudella tulemme keskittymaén kol-

meen kokonaisuuteen:

I) Jatkamme pitkdn tahtdimen suunnittelua
strategiamme toteuttamiseksi.

Il) Korjaamme rakennuksiamme. Niiden
korjaustarve on alati kasvava.

Il) Edelleen kehitdmme monimuotoista har-
rastustoimintaamme.

Purjehdus- ja veneilyharrastus muuttuu
ja kehittyy ja sen kehityksen mukana me ha-
luamme olla tulevallakin kaudella. Taloudel-
linen tilanteemme ja jasentemme aktiivinen
osallistuminen antavat erinomaiset mahdol-
lisuudet onnistua ylla mainittujen kokonai-
suuksien kehittdmisessa.

Nyt voimme hetkeksi vieda ajatukset tal-
visiin harrastuksiin ja paivien taas pidenty-
essa alkaa suunnitella uutta purjehdus- ja
veneilykautta.

Jukka Honkimaa
kommodori
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TALOUS JA HALLINTO

euran tulo- ja kulurakenne on pysynyt

muuttumatonta jo useamman vuoden
ajan. Tama luo turvaa toiminnalle, mutta
myd&s haasteita. Nykyiselld toiminnalla tu-
lovirtoja on vaikea kasvattaa merkittavasti,
joka tuo haasteita silloin kun on tarve teh-
da suurempia hankintoja tai investointeja.

Seuran rakennukset ovat vanhoja ja
vuosien kuluessa korjausvelkaa on kerty-
nyt melko paljon, ja korjausvelan purkamis-
ta on vield jatkettava. Vuonna 2016 uusit-
tiin telakkavajan katto, joka maalattiin 2017.
Molemmat olivat tarkeitd, mutta melko isoja
investointeja, joista katon korjaus rahoitet-
tiin lainalla ja maalaus hoidettiin tulorahoi-
tuksella. Kaudella 2018 on tarkoitus jatkaa
kiinteistojen korjausta (mm. ravintolan nais-
ten vessa) ja tdhan on kaudelle 2018 varattu
30 000 €, josta 20 000 € ajoittuu alkuvuo-
delle ja 10 000 € syksylle. Nama pystytta-
neen hoitamaan tulorahoituksella.

Toinen tarkea korjauskohde on laiturei-
den ja aallonmurtajan valaisimien vaihto. Nyt
esimerkiksi aallonmurtajalla on pimeina iltoi-
na vaarallisen pimeita paikkoja. Valaisimien
vaihtoon ja asentamiseen varataan 4 500 €.

Tagholmeniin ei ole menneind vuosi-
na suuria investointeja tehty, mutta kau-
den 2018 aikana on tarkoitus asentaa yksi
lisdpoiju, joka on tarpeen, kun kavijamaarat
ovat olleet kasvussa. Suurempi investointi
on kuitenkin séhkdjen mahdollinen asenta-
minen, johon voidaan varata tarvittaessa 8
500 €. Tata selvitetdan tarkemmin kevaan
kuluessa.

Vuonna 2016 aloitetun tehostetun las-
kutuksen ja perinnan avulla on saatu puret-
tua saatavien méaraa ja tdma on tarkoittanut
sitd, ettd kassatilanne on pysynyt tyydytta-
vana nyt jo toista kautta. Tyydyttéva se on
siten, ettd missdan vaiheessa vuotta seu-
ralla ei ole ollut edes uhkaavaa kassakrii-
sid. Samaa toimintatapaa tullaan jatkamaan
myés vuonna 2018. Jos budjetti toteutuu
suunniteltuna ja jasenet hoitavat maksuvel-
voitteensa ajallaan, niin kaikki ylld mainitut

suunnitelmat voidaan toteuttaa tulorahoituk-
sella ja samaan aikaan pitda kassassa riitta-
vaa puskuria.

Kauden 2017 lopussa seuralla on pitka-
aikaista velkaa n. 55 000 €. Velasta johtuvat
vuotuiset kulut ovat hiukan alle 15 000 €,
joka tarkoittaa kdytdnndssa sita, etté velan
hoito ei aiheuta mitdédn ongelmia seuralle.
T&ma tarkoittaa myds sita, etta jos kiinteis-
t6jen kunnostamista jatketaan ja seuran tu-
lorahoitus ei siihen riitd, niin niitd pystytdan
hoitamaan lainarahoituksella ilman etta sii-
ta aiheutuu ylitsepdédseméattémia taloudel-
lisia haasteita.

Kausi 2018 tullaan aloittamaan taloudel-
lisesti vakaassa tilanteessa ja my&skéan toi-
miston hoidossa ei tulla nAkem&an muutok-
sia.

SATAMA JA TELAKKA

Satamaan saadaan tulevalle purjehduskau-
delle muutama lisdpaikka ykkésponttonin
uudistuksessa tulleille laiturin lisdmetreille.
Samassa yhteydessa jatketaan neuvottelua
seuran hallussa olevien poijujen hallinnan
siirrosta kaupungin vastuulle. Myds yhteys-
aluslaiturin lankonkin uusimisesta on kes-
kusteltu kaupungin kanssa. Satamien valai-
simet on tulleet elinkaarensa pa&han ja ne
tullaan vaihtamaan uusiin. Pekan pétkan lai-
turikannen uusimista suunnitellaan tulevan
vuoden aikana.

Aluksista Mikko Pitkdniemi tulee toden-
nékoisesti tarvitsemaan pressukatteiden uu-
simista ja pohjakorjauksen laajuutta kartoi-
tetaan vesilta noston jalkeen.

Muilta osin toiminta jatkuu normaalin
kayton ja ylldpidon merkeissa.

Venepaikkasopimukset pyritdan uusi-
maan siten, etta sopimuksen irtisanomispai-
vé on vuoden alussa. Néin aikaistetaan seka
tulevan kauden venepaikkojen suunnittelua
ettd venepaikkamaksujen tulouttamista.
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VARTIOINTI

Sirpalesaaren satamaa ja telakkaa vartioi-
daan purjehduskaudella 2018. Vartiovelvol-
lisia ovat Sirpalesaaren satamassa tai tela-
kalla venettéan pitavat. Vartiointi noudattaa
2015 laadittua vartiosdantéa, joka on saa-
tavilla Vuosikirjassa ja seuran verkkosivuil-
la. Vartioinnin kéytédnndn jarjestelyista vas-
taavat vartiopaallikét.

KATSASTUS

Suomalaiseen Pursiseuraan rekisterdidyt
veneet katsastetaan Suomen Purjehdus ja
Veneily ry:n katsastusohjeiden mukaisesti.
Seuran oma, SPV:n ohjeita tdsmentava kat-
sastusohje paivitetdan 2018.

Katsastusmaksukaytantda kehitetdén ta-
voitteena vahent&é erillisten seuralle suori-
tettavien maksujen mééréa. Kaksinkertaisen
katsastusmaksun perimisen ja vuosikatsas-
tuksesta vapauttamisen kriteerit tismenne-
tédan. Katsastuksen kaytannon jarjestelyista
vastaa katsastuspaallikko.

KIINTEISTOT JA TALKOOT

Talkoot

Jarjestetdan tavanmukaiset kevat- ja syys-
talkoot, joissa tehd&én erilaisia seuran ja
Sirpalesaaren hyvinvoinnin kannalta térkei-
t& toité. Telakan toimintaa tukevat kausityot
ja mahdolliset erilliset tehtavat.

Erityisesti kevaan talkootbiden ennakoin-
tia tullaan parantamaan valmistelemalla teh-
tévia toita etukateen tekemalla suunnitelmat
ja hankinnat ja sopimalla tekijéiden kans-
sa aikaisempaa useammat ty6t etukateen
ja varustamalla heidéat tarvittavilla tyékaluil-
la, tarvikkeilla ja aputydvoimalla. Tyévoiman
etukéteisvérvaysta tehostetaan kayttéden
hyvéksi tarkoitukseen sopivia viestijarjes-
telmia. Samoin tullaan ennakoimaan tarvit-
tava lavakapasiteetti roskien, hylattyjen va-

rusteiden ja purkumateriaalin pois kuljetusta
varten.

Ravintola Saarelle iimoitetaan talkoopéi-
vat heti kevaalla purjehduskauden alkaessa
ja talkoopéivan saan ollessa ennustettavis-
sa arvioidaan osanottajamaarg, joka kevaal-
14 on aina perinteisesti ollut noin 20 prosent-
tia suurempi kuin syksylla.

Asemakaava

Osallistutaan Merisataman alueen asema-
kaavan muutokseen pitamalla yhteytta
hankkeen eri osapuoliin ja valvomalla SPS:n
asemakaavalle asettamien tavoitteiden to-
teutumista kaytettavissé olevin keinoin.

Rakennukset

Sirpalesaaren rakennuksissa olevat korjaus-
tarpeet kartoittaa asetettu toimikunta mah-
dollisimman kattavasti. Selvityksen pohjalta
tehd&an seka kokonaisvaltainen pitkan téh-
téimen korjaussuunnitelma ettd maaritellaan
valittdémasti valttamattomat peruskorjaus- ja
parannustyét. Viimeksi mainittuja ovat mm.
saunan perusparannuksen loppuun saat-
taminen ja seuramajan wc-tilojen vaatimat
korjaukset, jotka on oltava valmiina hyvissa
ajoin ennen vappua. Vajasta tdhan ryhmaén
kuuluvat paatyjen palauttaminen alkuperaéi-
seen ilimeeseen luvan mukaisesti ja lattiara-
kenteen perusparannustdiden jatkaminen
seké eraat erillishankkeet, kuten uusien ma-
rinakomeroiden mahdollinen rakentaminen.

Kiinteistdjen ja ymparistdn
huolto

Sirpalesaaren kesévesijohtoverkon avaami-
nen kevaalld ja sulkeminen syksylla. Muiden
mahdollisten &killisten LVIS-jarjestelmien
vaatimat korjaus- ja huoltoty&t.
Rakennusten perustusten, vieméariput-
kien ja Sirpalesaaressa olevien avojohtojen
(s@hko- ja viestiverkot) turvallisuutta ja ter-
veellisyyttd uhkaavien puiden kaataminen
yhteistydssd maanomistajan, verkostojen
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haltijoiden ja ammattimaisen puunkaatajan
kanssa. Asian vaatimat kartoitusty6t ovat
jo k&ynnissa. Puiden kaato pyritdén sovit-
tamaan yleisten talkoiden yhteyteen, jolloin
ty6 tulee mahdollisimman edulliseksi ja pai-
kat nopeasti siistiksi.

Vajan itdpuolella olevan huonokuntoisen
séhkopylvédan omistaja pyritdén 16ytaméaan
ja saamaan pylvas nurin uhkaamista vajan
kattoa. Samalla alueella olevat hylatyt(?)
py6rypuut pyritddn saamaan alueelta pois.

TAGHOLMEN

Tagholmenissa tehdain saari-isantien joh-
dolla ne huoltoty6t ja kunnostukset, jotka
ovat tarpeellisia saaren hyvan palvelutason
ylldpitdmiseksi. Tiskipaikalle tehddan kan-
si. Tagiksen kayttoasteen ollessa jatkuvas-
ti melko korkea, selvitetdan yhden lisdpoijun
hankintaa laiturin itdpadhan. Sahkdoliittyman
kokonaishinta on tarkemmassa tutkinnas-
sa seké vaihtoehtoinen tuuli/aurinkoenergi-
an toimivuuden selvitys kayttétarpeet huo-
mioiden.

MATKAPURJEHDUS

Matkapurjehduksessa vallitsevat suotuisat
tuulet ja matkan edistyessa tutkailemme yh-
teisty6td muiden pursiseurojen kanssa.

Jarjestdmme perinteisesti avomeries-
kaaderin kesdkuun puolenvélin paikkeilla
ja kauden paatoseskaaderin Tagholmeniin
elo-syyskuun vaihteessa. Eskaadereissa py-
ritdan korostamaan perinteisen yhdesséolon
ja hauskanpidon lisaksi jotain merenkulun
teemaa, kuten turvallisuutta, ympéaristoa tai
hyva& merimiestapaa.

KILPAILUTOIMINTA

Jarjestettavat kilpailut

— Formula 18 -luokan ranking

— Helsinki Regatta (yhteistyéssad muiden
HSRM:n jasenseurojen kanssa)

— Kansanvene-luokan SM
— Olympiamalja

Harkinnan mukaan SPS voi ottaa jarjes-
tettdvékseen myds muita kilpailuja luokka-
liittojen tai muiden pursiseurojen kanssa
kaytéavien neuvottelujen myota.

Tuetaan kilpailevia venekuntia myonta-
malla kilpailuavustuksia kilpailumaksujen
kattamiseen ja tarjoamalla ylimaérdinen nos-
to kilpailukauden keskelld pohjanpesua var-
ten.

Tuetaan jasenten osallistumista SPV:n
kilpailutoimihenkilékoulutuksiin.

Uusitaan tarpeen mukaan vanhentunut-
ta poijukalustoa.

JUNIORITOIMINTA

Tavoitteena on saada laajennettua aktiivi-
sesti junioritoimintaan osallistuvien maa-
raa. Pyritddn saamaan useampi toimintaan
osallistuva littym&an seuran jaseneksi ja jat-
kamaan toiminnan parissa. Kartoitetaan tii-
viimmaéan yhteistydn mahdollisuuksia meri-
partiolippukuntien kanssa. Junioritoiminnan
rahoituksen tukemiseksi kartoitetaan yritys-
yhteistydmahdollisuuksia.

Optimistijollatoiminnan osalta jarjeste-
taan alkeiskursseja vasta-alkajille seka viik-
koharjoituksia ja jatkokursseja kokeneem-
mille purjehtijoille.

Kélivenetoiminnan osalta jarjestetdan
kaikille avoimia tutustumis- ja retkipurjeh-
duksia Hai-Vei lll:lla sek& veneen kunnos-
tamiseen liittyvaad opetusta. Pyritddn muo-
dostamaan junioreiden kilpajoukkue, joka
osallistuu viikkokilpailuihin ja mahdollisesti
muihin avoimiin kilpailuihin.

Kunnostetaan junioreiden kéytdssa ole-
vat pukutilat.

YMPARISTOASIAT

Ympéristdasioissa jatketaan yhdistyksen
vuonna 2016 hyvéaksytyn ymparistdohjel-
man toteuttamista. Vuoden 2018 erityistee-
moina ovat Sirpalesaaren ja Tagholmenin
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oman sahkéntuotannon jatkoselvittdminen
tavoitteena p&éttas toteuttamisesta, jos jat-
koselvitys edelleen tukee oman aurinko- ja
tuulivoiman teknistd, ymparistdllista ja ta-
loudellista tarkoituksenmukaisuutta ja so-
veltuvuutta.

Toinen erityisteema on vahentaa tela-
koinnissa ja purjehduksessa syntyvien kay-
t6sté poistettujen tavaroiden hylkdamista
Sirpalesaareen. Tdma toteutetaan edellyt-
tamalla varastoitavien tavaroiden omistajuu-
den parempaa merkitsemista ja poistamal-
la nopeammin ympéaristdon tai rakennuksiin
jatetyt isdnnattdmat tavarat jarjestetyn jate-
huollon piiriin.

SEURATOIMINTA / KLUBI-
TOIMIKUNTA

Tavoitteena on jarjestad seuraavat tapahtu-
mat:

— 24.1. Kroatia purjehtijan silmissa

— Matkapurjehdus-teemailta maaliskuussa
— Buffetit huhtikuussa

— Sammutinhuolto huhti-toukokuussa

— Kaasulaitteiden tarkastus toukokuussa ja
kesékuussa

— Girilli-ilta kesdkuussa
— Buffetit lokakuussa

TIEDOTUS

Tiedonkulku rakentuu Pursi-lehden, verkko-
sivujen, Vuosikirjan ja kiireellisissa asioissa
séhkopostitiedotuksen varaan. SPS:lla on
my®s epavirallinen Facebook-profiili, jolle ja-
senet voivat postata tietoja, linkkejé ja kuvia.
Tulokkaan opas péivitetddn. Uudet jasenet
saavat oppaan jatkossakin tulosteena ja se
paivitetddn myds verkkosivuille.

Pursi

Pursi-lehti julkaistaan painotuotteena 4 ker-
taa. Taitto- ja painotyd ostetaan edelleen
Painojussit Oy:ltd. Lehden sahkodinen ver-

sio linkitetdan seuran verkkosivuille pdf-
tiedostona. Lehti jatkaa mustavalkoisena.
lImestymisaikataulu ja siséltd:

1. numero helmikuun puolivalissa sisélténa
paasaantdisesti:

— toimintasuunnitelma 2018

hallituksen jasenet

kevatkokouskutsu

— ansiomerkkien ja kausipalkintojen saajat
kilpailuavustushakemusten jattépvm

2. numero huhtikuun puolivalissa sisélténa
paasaantdisesti:

— lipunnostokutsu

— kevéattalkoopvm

— vuoden 2018 aikataulu/tapahtumat

— vesillelaskuaikataulu ja -ohjeet

— vartiointiohjeet

— katsastusaikataulu ja -ohjeet

— yhteysveneen kevat- ja keséaikataulu

3. numero elokuun puolivalissa sisalténa
paasaantdisesti:

— telakointiaikataulu ja -ohjeet
syystalkooilmoitus

lipunlaskukutsu

— loppukauden vartiointiohjeet

— yhteysveneen syysaikataulu

4. numero marraskuussa ennen syyskoko-
usta sisalténa padsaantoisesti:
— syyskokouskutsu

Vuosikirja

Vuosikirja 2018 ilmestyy kesakuussa siséal-
t&en ainakin seuraavat tiedot:

— hallitus 2018 yhteystietoineen

— toimihenkilét ja kommodorit -luettelo
— palkintosaajaluettelot paivitettyina

— toimintakertomus 2017

— toimintasuunnitelma 2018

— tulos jatase 2017

— talousarvio 2018

— yhdistyksen saannét

— satama- ja telakkas&antd



komerosaanto

tulitydohje

vartiosaanto

ympéristéohjelma

veneiden rekisterdimis- ja katsastusoh-
jeet

klubihuoneen kayttdsaannot
maksutaulukko

jasenluettelo

veneluettelo

Verkkosivut ja
sahkdpostitiedotus

Verkkosivuilla tarjotaan perustiedot seuran
toiminnasta seka julkaistaan mm. tapahtu-
makalenteri ja tiedotetaan muista ajankoh-
taisista asioista. Tietoja paivitetdan aktiivi-
sesti. Verkkosivuilla on myés salasanalla
suojattu jasenpalsta. Verkkotydkalu oste-
taan edelleen Fonectan Kotisivukoneelta.

Sahkdpostitiedotus toimii tarpeen mu-
kaan toimiston kautta.
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Myrskylinnu__n--”:1 755 meri-
mailia” kaudella 2017

SPS:n Hai-vene FIN-264 Myrskylintu
koki elamansa kesan kuluneella
kaudella niin purjein kuin trailerin
kyydissa kuljetut mailit laskien.
Lis&ksi viisitoista kilpailua oli toden-
nakoisesti enemman kuin koskaan
veneen 48-vuotisessa historiassa.

ahdeksan naapuriseuran jérjestadmista

kymmenesté keskiviikkokisasta Sirpa-
lesaaren ja Liuskasaaren edustalla toivat ki-
samaaria ja hyvaa harjoittelua, vaikka maili-
en maaréa ne eivat paljon kasvattaneetkaan.
Osallistuipa keskiviikkokisoihin kaikkiaan
kahdeksan Hai-venetta, mitéd voidaan pitaa
suurena saavutuksena. Hienointa koko kes-
kiviilkko-rankingissa oli seuran oman Hai-ve-
neen Hai-Vei lll:n kokonaisvoitto ja se, ettd
pinnassa oli 12-vuotias juniorimme Venla
Aliklaavu!

Myrskylinnun kisakausi alkoi poikkeuksel-
lisen ajoissa Naantalin ranking-kilpailulla 20.—
21.5., kun se yleensé on totuttu avaamaan
Hangon Regatassa. Moni naantalilaistenkin
vene oli viela kevathuollon alla, mika vaikut-

ti my6s osallistuneiden venekuntien maa-
réan. Naantalin kisan ja juhannuksen valissa
oli mukavasti viisi keskiviikkokisaa, missé oli
hyva harjoitella tulevaan Hangon Regattaan.

Hankoa varten Myrskylintu vietiin It&sa-
taman parkkialueelle hyvissé ajoin, kun alle-
kirjoittanut muutaman muun kera sai kutsun
lahted kohti Gdanskia seuramme kommodo-
rin ja hénen vaimonsa kanssa. No, Gdanskiin
asti eivat omistajia lukuun ottamatta muut eh-
tineet. Hangon Regatassa parjasimme heti
ensimmaisessé 1ahddssa erinomaisesti sijoit-
tuen 19 veneen joukossa neljdnneksi. Tata
aiemmin paras saavutus oli ollut muutaman
vuoden takainen Naantalin kisan lahtévoitto.
Henkildkohtaisesti pidédn Hangon sijoitusta
arvokkaampana, koska a) veneitd Naanta-
lissa oli alle kymmenen ja Hangossa 19 ja b)
Naantalissa pinnassa oli yksi Suomen par-
haita Hai-, H- ja kansanvenepurjehtijoita, pur-
jeentekija Roope Heikkild, kun Hangossa olin
itse ajajan paikalla.

Hangosta tie vei suoraan Pietarsaareen,
missé perinteinen Hai Ranking purjehdittiin
niin ik&an perinteisen S&gelsallskap i Jakob-



stad eli SSJ:n vuosipurjehduk-
sen yhteydessa. Pietarsaaren
jalkeen seuraavat kaksi viikon-
loppua kisat olivat Kokkolassa
KP:n ja GSF:n is&nndimina. En-
sin oli nk. esikisa tulevilla SM-ra-
doilla ja lopuksi itse SM-kilpailut.
Jalleen mukaan saatiin yli kak-
sikymmenta Hai-venettd ja néin
SM-status luokalla s&ilyi. Mainit-
takoon, ettd Pietarsaaresta Myrs-
kylintu siirrettiin purjehtien Kok-
kolaan Mustakarille ja siis GSF:n
satamaan. Harvemmin siirtopur-
jehduksia tehneelle kokemus oli
todella hieno ja mieleenpainuva.
Kokkolan SM-kilpailujen jal-
keen matka vei takaisin Helsin-
kiin ja tulevan viikonlopun Samp-
panjaregattaan. HSS:n hieno kisa
karsi télla kaudella liian vahasta
osanotosta, onhan kyseessé kui-
tenkin ranking-kilpailu.
Samppanijaregatan jalkeen oli-
kin jo kiire ehti& laivaan ja Myrsky-
linnun ensimmaiselle ulkomaan-
matkalle Sandhamnsregattaniin.
Muutama ihaileva silmapari oli
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Pvm
20.-21.5.2017
24.5.2017
31.5.2017
6.6.2017
14.6.2017
21.6.2017
7.-9.7.2017
15.-16.7.2017
22.-23.7.2017
28.-30.7.2017
5.-6.8.2017
10.-12.8.2017
16.8.2017
23.8.2017
30.8.2017

Myrskylintu Hangon Regatassa spinaakkerin nostoaikeissa.

Kisa

Naantali Hai Ranking
HS5 Keskiviikkokisa
HSS Keskiviikkokisa
HS5 Keskiviikkokisa
HSS Keskiviikkokisa
HS5 Keskiviikkokisa
Hangon Regatta
Pietarsaari Hai Ranking
Kokkola Hai Ranking
Kokkola Hai SM
Samppanjaregatta
Sandhamnsregattan
HSS Keskiviikkokisa
HSS Keskiviikkokisa
HSS Keskiviikkokisa

Yhteensd
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J

Trailerilla

199
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137
259
0
275
0
545
0
0
0

1415

[

3
6
6
6
6
6

30
23
61
54
6
95
3
6
6

340

Purjehtien  Yhteensd

222

Kilpailut ja niihin trailerilla kuljettu matka
sekd purjehdusosuudet.




havaittavissa, kun ajoimme auto-
lautalle vuonna 1930 suunniteltu
parin tonnin painoinen puuvene
trailerilla. ltse kisaan olin saanut
vakiogastini Annan liséksi Juk-
ka ja Leena Honkimaan. Kolmen
paivan matkaradat kevyissa tuu-
lissa tuntemattomilla vesilla ei-
vat olleet meille mieluisia, mut-
ta Sandhamn, KSSS ja tunnelma
muiden klassikkoveneiden seu-
rassa ainoana suomalaisena oli
mukava. Koska Viaporin Tuoppi
jai Sandhamnin vuoksi valiin, oli-
vat Hai-rankingit kaudelta 2017
purjehdittu.

Onneksi HSS:n keskiviikkokil-
pailut jatkuivat viela koko elokuun
ja paasimme kolme kertaa kisaa-
maan. Liséksi oman Olympiamal-
jamme yhteydessé elvytetty Hai
Life -kilpailu toi LYS takaa-ajokil-
pailuun vield nelja Haita.

Teksti ja kuvat Petri Wilska

Venla Aliklaavu miehistbineen voitti kultaa
HSS:n jérjestdméssé Keskiviikkorankingissa.

I BEEE iiil RiRLE Ill anmn 8

Kotimatkalla Sandhamnista.

=1



Pink Gin VI.
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PINK GIN JA

Baltic Rendezvous on muutaman
vuoden vélein jarjestettava tapaa-
minen, joka kokoaa Baltic-perheen
jasenia yhteen. Aiemmin Valimerella
jarjestetty tapaaminen jarjestettiin
vuonna 2017 poikkeuksellisesti Suo-
messa, joten omalla veneella osallis-
tuminen tuli mahdolliseksi. Heti kun
ennakkotieto tapahtumasta julkaistiin
syksylla 2016, herasi Wilmalle valtaisa
halu paéasta kotikulmilleen Pietarsaa-
reen tapaamaan sisariaan ja serkku-
jaan seka katsomaan millaisia veneita
synnyinseuduillaan nykyisin tehd&an.

Wilma

Taman tarinan paéhenkild on Wilma — vanha
rouva Pohjanmaalta — alkuperaiseltd nimel-
taén Janina Il. Valmistuessaan joulukuussa
1982 oli se ensimmaéisia Balticin 38-jalkai-
sia ja sai runkonumeron 07. Janinan jalkeen
sen sisaraluksia 1&hti maailman merille vie-
1a liki 50.

Suomeen néisté veneista paatyi alun pe-
rinkin vain muutama. Syyna lienee ollut se,
ettd vene maksoi perusvarusteineen tuol-
loin yhta paljon "kuin viisi kaksiota Kallios-
sa”, kuten eras tuolloin hankintaa harkinnut
sittemmin asian minulle iimaisi.

Tuulet veivat Janinan ensin Vélimerelle,
mista vene v. 1990 siirtyi Kielin pursiseuran
(Kieler Yacht-Club) omistukseen ja sai nimen
Ostara. Sielta sen ostivat v. 1990-luvun lo-
pulla Tukholman pohjoispuolella Tabyssa
asuneet Christina ja Stefan ja antoivat su-
kuistytténsa ehdotuksesta sille sen nykyi-
sen nimen ja fontin.

16 KAAPIOTA

Baltic Family

Ostettuamme Wilman vuonna 2005 olin jon-
kin tiedon puutteessa ensimmaisen kerran
yhteydessa veistdmdon ja liki ensimmaiset
sanat, jotka silloin jalkimarkkinointia hoitanut
Elisabeth minulle sanoi olivat: "Valkommen
till Baltic familjen”. Tuolloin en ihan heti ym-
martényt asian syvinta olemusta, mutta vuo-
sien mittaan opin ymmartdmaan, etta Elisa-
beth todella tarkoitti tismalleen sita, mita
hé&n tuolloin sanoi.

Perheen jasenet ovat voineet osallistua
aiempiin tapahtumiin myés veneettdmina,
ja jarjestdjat ovat auttaneet ilman venetta
tulleita 16ytamaén sopivan miehistdpaikan
kilpailuun osallistuvista veneista. Osallistu-
misessa tapahtumaan omalla veneelld on
kuitenkin aivan oma hohtonsa, joten jarjes-
telyt osallistumiseksi vuoden 2017 tapahtu-
maan aloitetiin pikimmiten. Tapahtuma tuli-
si samalla olemaan 175-jalkaisen Pink Gin
VI -veneen ristidistilaisuus, mika tekisi siita
jos mahdollista vieldkin ainutkertaisemman
—ja kylla tekikin.

Kun varsinainen kutsu tuli postin kanta-
mana ja ilmoittautumismahdollisuus inter-
netissa aukeni, ei kulunut kovinkaan kauaa,
kun ensimmainen vene oli ilmoittautunut
— se oli 35-jalkainen Pumpernickel Kielis-
ta. Suunnattomasta innostaan huolimatta
Wilma ehti ilmoittautumaan vasta toisena.
Kerrottakoon jo tassa vaiheessa, etta Pum-
pernickelin omistajien riemu SSJ:n (Segel-
sédlskap i Jakobstad) satamassa oli enem-
man kuin suuri, kun he 18ysivéat viereensé
kiinnittyneen Wilman kannesta tuttuja yksi-
tyiskohtia. He olivat nimittain huolehtineet
veneestd sen ollessa Kielin pursiseuran



- 20 -

omistuksessa, ja my6s purjehtineet silla pal-
jon. Kuten tunnettua, maailma on niin pie-
ni...

Merenkurkun tuolle puolen

Pietarsaari on sen verran kaukana, ettd ihan
jokainen purjehtija ei sinne saakka tule kos-
kaan menneeksi, mutta ei kuitenkaan miten-
kdan mahdottoman matkan takana. Wilma
on jo aiemmin kaynyt harjoittelemassa ko-
tinurkillaan k&yntig; tuolloin kdvimme kaan-
tymassa Djupkastetissa, mikd on WSF:n
(Wasa Segelftrening) saaritukikohta n. 9 nm
koilliseen Vaskiluodon sillalta. Djupkastet oli
suojaisen ja syvan satamansa perusteella
ehdolla yépymispaikaksi mygs talla matkal-
la.

Olen ollut Merenkurkun vaaralla puolella
ensimmaisen kerran kauan sitten lokakuus-
sa -89, jolloin olin mukana viemé&ssa uutta
43-jalkaista Balticia veistamalta Kieliin (ter-
veiset Mollukalle) ja talla vuosituhannella
huomattavasti rauhallisemmissa olosuhteis-

Heritage Yachts.

sa viemassa saman kokoista Palmer John-
sonia* Hangosta Ruotsin Holmén kautta
YBY:lle (Yxpila Boat Yard) Kokkolaan. Tule-
vaan matkaan valmistauduttiin normaalipro-
sessien liséksi myds omaksumalla tarkkaan,
mita Anne ja Steffi Sjoholm kirjoittivat ja pu-
huivat teemalla ”Paljon valoa — vahan vetta”.

Matkaan varattiin muutama ylimaarai-
nen péivé sopivan séddikkunan odotteluun ja
sellainen tulikin pian juhannuksen jélkeen,
jolloin teimme matkaa pysahtyméatta Uu-
destakaupungista Vaasaan ja sieltd WSF:n
Djupkastetin kautta ensin SSJ:n vieraspai-
koille ja seuraavana paivana tapahtumapai-
kalle veistdmdn merenranta-faciliteettien
tuntumaan tilaisuutta varten rakennettuun
satamaan.

Eripituisten matkojen takaa tulleita Heri-
tage-sarjan veneité otti tapahtumaan osaa
yhteensé 16. Véh&vaivaisinta osallistuminen
oli niille parille veneelle, jotka tulivat juhlapai-
kalle runsaan 1,5 mailin paasta SSJ:n sata-
masta.
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Mies, huivi ja sikari - prof. Ndder.

Jo SSJ:n satamaan tullessa tunsi ole-
vansa tervetullut ja ystévien joukossa, mut-
ta kun torstaina 29.6. kiinnityimme veistéa-
mon laituriin, oli jo henkildkunta auttamassa
meité kiinnittymisessé ja vastaanotto muu-
tenkin suorastaan sydamellinen. Tilaisuus
paéattyi aamiaiseen seuraavana maanantai-
na ja talla valilla ei nalka tai jano eik& ohjel-
man puute paasyt yllattamaan.

Pink Gin kautta aikain

Tarina ei kerro, miksi profs. Hans Georg N&-
derin purjeveneet/-alukset ovat jo pidem-
man aikaa olleet nimeltdan Pink Gin. Liekd
asialla jotain tekemisté sen kanssa, etta en-
sin lent&jana ja sittemmin purjehtijana tunne-
tun Sir Francis Chichesterin suosikkijuoma
oli ginista, agnosturasta ja muista salaisista
— mutta sallituista - lisdaineista tehty hen-
nosti vaaleanpunainen juoma nimeltéd Pink
Gin. Mene ja tieda — Pink Ginia kastajaisissa
tarjottiin myds tdssd muodossa.
Alkukes3sté veteen laskettu ja Rendez-
voun aikana juhlavin menoin kastettu Pink

Gin on jarjestyksessa kuudes omistajansa
samanniminen vene. Ensimmainen taisi olla
tyyppia Baltic 35, numeroista 2-3 ei kirjoit-
tajalla ole tietoa. Pink Gin IV (Baltic 97) val-
mistui 1997 ja Pink Gin V (Baltic 150) 2006.

Toivottavasti tarinamme tahdelle ei tuo
huonoa onnea se kamala tosiasia, etta
shampanjapullon rikki saaminen oli liki yhta
vaikeaa kuin kookospahkin&n avaaminen —
sieluni korvilla taisin kuulla jonkun ajatelleen
saksalaista ukkosenjumalaa useampaankin
kertaan, ennen kuin pullo nro 2 vihdoin vii-
mein - eiké lainkaan suunnitelulla tavalla -
séarkyi valtavan kokoisen rullalaitteen terak-
siseen suojakuoreen, sen jélkeen, kun Hans
Georg oli pannut peliin koko ylavartalonsa
voimat.

Bog oak

Arvoisa lukija tietdnee, ettd tammea puhu-
tellaan englanniksi nimelld oak — mutta onko
bog oak entuudestaan tuttu termi? Alustuk-
seksi kerrottakoon, ettd halvoissa autoissa
olevat muovipaneelit yritetdan saada néyt-
tdmé&an puulta ja vastaavasti hieman kal-
liimman hintaluokan autoissa moneen ker-
taan lakattu puu nayttdmaan muovilta. Pink
Ginin parraslista naytti silté, etté se on teh-
ty mustasta kiiltdvéastd muovista — erehdyin

dS

OHO - enké mindkédén saannut
sitéd rikkoutumaan.




pahasti. Parraslista on ovaaliin muotoinen ja
sen kokoinen, ettd mahtuu kahden k&aden si-
saan, ja, kuten koko runko, oli parraslistat-
kin tehty hiilikuidusta. Téssé tapauksessa
hiilikuitu oli jollain k&sittamattémalla tavalla
viilutettu kahdella 0,5 mm paksulla mustal-
la tammiviilulla ja sitten lakattu lukematto-
mia kertoja. Tammen saa mustaksi ainakin
kahdella tavalla, petsaamalla tai hieman hi-
taammalla menetelmélld. Téssa tapauk-
sessa tammi oli mustunut sen seuraukse-
na, ettd puuparka oli n. 5 000 (viisi tuhatta)
vuotta sitten jaényt maavyoryn alle ja muhi-
nut siella hapettomassa tilassa menettaméat-
14 lujuuttaan, mutta vérjaytyen mustaksi. Yl-
latyin suuresti, kun veistdmén puunostaja
kertoi bog oakin maksavan kuitenkin vain n.
1%z kertaa niin paljon kuin hyva tiikki.

54 m absoluuttista laatua,
mutta...

Alukseen oli tilaisuudessa vapaa paasy, jos-
kin vain opastetusti, eikd mitdan tallentavia
laitteita saanut tuolloin olla mukana. Kerrot-
takoon téssé yhteydessé, ettd veistdmdn
henkildkunnastakin aluksessa ovat kdyneet
vain ne, joilla on sinne aidosti tyénsa puo-
lesta asiaa.

Olen vuosien varrella kdynyt useamman-
kin kerran veistamol-
14 tutustumassa eri
valmistumisvaiheis-
sa ja luovutukses-

T T

da - ja padosin Suomessa tehtyd. Kansi
oli mittasuhteissaan ja kokonaisilmeeltaén
ja -laadultaan likimain shokeeraava, mut-
ta alukseen sisédn mennessa aivot lakkasi-
vat toimimasta ja mielikuvat tallentumasta.
Hans Georg Naderilla on hdnen kotonaan
kdyneen henkildn mukaan hyvin vahva
maku taiteen suhteen, ja aiemmista veneista
poiketen on hén tassé hankkeessa ilmeises-
ti ohjannut sisustussuunnittelijaa entistékin
vahvemmin omien mieltymystensd mukai-
sesti — sité ei voinut olla huomaamatta. Bal-
ticin sarjatuotantokauden tiikkisisustuksista
ei ollut jalkedkaan — paallimmaisend mieleen
jai jonkin kéytévan verhoiluun kéytetyt van-
hat kuubalaiset 8ljytynnyrit ja valokatkaisijat,
jotka olivat kuin entisen Itd-Saksan konkurs-
sipesasté ostettuja. Muistikuvat palautuivat
hieman mieleen, kun aluksesta julkaistiin en-
simmaiset sisékuvat Monacon venendytte-
lyn jélkeen — asiasta kiinnostuneet 16ytavéat
ne Balticin www-sivuilta.

Kyljesta suoraan sisédan
omistajan kajuuttaan

Nopeuden ja keveyden lisdksi erilaiset ra-
kenneratkaisut, sisddn vedettavat potku-
rit, pohjasta laskeutuvat ankkurit yms. tek-
nisesti hyvin haasteelliset rakenneratkaisut

sa oleviin veneisiin,
joten tiesin suunnil-
leen mita odottaa,
mutta silti yllatyin
suuresti.

Tuntui hieman
hammentavalta as-
tua veneen kannel-
le — jalkojen alla ja
kannesta runsaat
60 m yléspéin oli pa-
rasta, mita purjehti-
ja rahalla voi saa-

Omistajan
kajuutan
terassi.



Mittakaava. Tuulimittarin varsi
on liki kaksi metrié korffea.

/,_.________Q_hjaus'tuntuma
-~ aikaansaadaan séhkoisesti. _

ja yksityiskohdat tuntuvat olevan jotain sel-
laista milla ndiden mega-alusten omistajat
kilpailevat jo ennen ensimmaisenkaén pur-
jeen nostoa.

Runko kokonaan hiilikuitua, nostokali,
kaksi kulkuaukkoa kyljissd, sisdan vedet-
tévét ohjauspotkurit edessé ja takana ym.
ym. 250 tonnin kokonaispaino - josta kélin
osuus on liki 80 tonnia — ei ilmeisesti aluk-

| Fokan skuuttiploki.




Check-stay vin
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sen muut mitat huomioon ottaen ole erityi-
sen suuri. limeisesti myds flyygeli on valmis-
tettu hiilikuidusta.

Valtavan hiilikuituisen takilan kuituvant-
tien esijannityksen on l&hteesta riippuen
kerrottu olevan yhteensa n. 250-300 ton-
nia. Lukitusjarjestelmiltdén kassakaapin ovia
muistuttaneita kylkiluukkuja ei saa avata en-
nen kuin backstay ja checkstayt on I16ysatty
— niiden kiristdminen taivuttaa liki 54 m pit-
k&& runkoa runsaat 70 mm.

Eri tarpeita varten kulkureitti alukseen
16ytyy myds peréstd, missd kannesta ja pe-
rapeilista avautuu portaikko ja vedenpinnan
ylapinnalle laskeutuva taso. Perapeilin takaa
tydntyy tarvittaessa esiin myds ihan perintei-
nen laakonki.

Toinen kylkiluukuista on omistajan kajuu-
tan ja toinen keittion kohdalla. Varsinkin jal-
kimmainen palvelee keittion huollon lisaksi
muutakin henkil®- ja tavaraliikennetta.

Pink Ginin péakoneen teho on 1 400 hv
jatyynella saélld aluksesta kantautui vaimea
jyly, mutta mukana olleen kertoman mukaan
siséén ei kuitenkaan kuulu minkaanlaisia &a-
nid — kadehdittavaa. Pink Ginin sisaén ve-
dettévien ohjauspotkureiden tehosta sai
kalpean aavistuksen kippari Oscar Vallejon
tehdessé sentin tarkkaa ty6ta téijatessaan
Pink Ginin laituriin aluksen palattua mega-
pursien suunnittelijoille tarkoitetulta esitte-
lypurjehdukselta.



Bill and Me

Tapahtuma-aikana oli paikalla — mutta ei
yleisesti tutustuttavissa — myds ulkomuis-
tista kolmas Balticin kautta aikain tekeméa
moottorivene Baltic M78 nimeltédan Bill and
Me, joka samalla on myds suurin veistamol-
14 tdhan mennessé tehty moottorivene. Toki
viime kddess&han kyse on vain siita, mil-
ta kannalta asiaa tarkastelee — Pink Ginissé&
on runsaasti enemman konetehoa kuin em.
moottoriveneessa.

Sattuman kauppaa sain tilaisuuden tu-
tustua Bill And Me:n kippariin (palkkasel-
laiseen), ja koska meité yhdistad mieltymys
laadukkaisiin amerikkalaisiin tydkaluihin, tu-
lin my&s kutsutuksi hanen paallikdimaansa,
kiistatta hyvin erikoisen nakoiseen alukseen.
Ohjaamon ja p&akannen viimeistelyn kes-
keneréisyydesta huolimatta runsas tunti vie-
réhti iloisesti tutustuessani aluksen sisus-
tukseen ja tekniikkaan, josta voisi mainita
esim. gyroskooppiset vakaajat.

Perinteisesti ammattikipparit kipparit ei-
vét juurikaan kerro mitdén kipparoimiensa

" Melkein aito Le Gendarme de Saint-Tropez.

veneiden omistajista, mutta talla kertaa irto-
si sen verran tiedonmurusia, ettd hanen ai-
empi tydpaikansa oli saman omistajan 22 m
pitka Oyster, ja ettd Bill and Me lienee omis-
tajansa ensimmainen moottorivene.

Harmikseni jai kysymatta mika on ve-
neen varsin kummallisen nimen tarina. Ky-
symatté jattdminen johtunee varmaan siita,
insinoriné tekniikka kiinnostaa taas kerran
enemman kuin etymologia. Veneesta kiin-
nostuneet voivat tyydyttaa tiedonnalkénsa
Balticin www-sivuilla.

Todettakoon vield, ettd Baltic lienee jo
aloittanut Mercedes-Benzin suunnittelemi-
en ja englantilaisen Silver Arrows Marinen
markkinoimien 46-jalkaisten moottorivenei-
den sarjavalmistuksen, joten ainakin toistai-
seksi veistdmolld tehddan myds moottorive-
neita, ehka jopa em. suurempiakin.

Tapahtumat

Vaatimattoman yleiskuvan tapahtumas-
ta saa YouTuben vélitykselld esim. hakusa-
nalla Baltic Yachts Rendezvous — Jakobstad
2017.




Perjantain ohjelman paatapahtuma oli
tervetuliaisillallinen SSJ:n kerhorakennuk-
sella, missa ei voinut olla huomamatta sit4,
ettéd paikkakunnalla toimii kaksi maailman-
luokan veistamo4, ja ettd SSJ on Club Swa-
nin kotisatama.

Lauantai kului iloisesti Pink Ginin kasta-
jaisten ja muiden pienmuotoisempien ta-
pahtuminen merkeissa. Tilaisuuden turvalli-
suudesta huolehti paikallisten turvamiesten
lisdksi melkein aito "Le Gendarme de Saint
Tropez”, joka erityisen tarkasti ja huolehti
Pink Ginin kannelle padsemiseen oikeutta-
van vaaleanpunaisen rannekkeen haltijoiden
turvallisuudesta. Liséksi kastajaisia kunnioit-
ti lasn&olollaan lukuisten kutsuvieraiden li-
séksi ihan aito katolinen pappi.

Veistdmon perustajista olivat paikalla ai-
nakin Jan-Erik Nyfelt — joka perimatiedon
mukaan oli aikoinaan my&s Nautorin en-
simmaéinen tydntekija — ja P. G. Johansson.
Heista jalkimmainen tunnetaan maailman-
laajuisesti lyhyesti nimella PG tai Mister Bal-
tic. PG:n vaatimattomasta olemuksesta ei
ihan heti tule tehneeksi sita johtopaatosta,
ettd juuri hén on kenties merkittavin yksit-
tainen henkil Baltic Yachtsin maailmanlaa-
juisen menestyksen taustalla.

Sunnuntain ohjelmaan kuului perintei-
seen tapaan myds pienimuotoinen kilpailu.
Kaikilla muilla kriteereilla mitattuna s&a suosi
tapahtumaa, mutta sunnuntaille olisi toivo-
nut hieman enemmén tuulta. LAhdon jalkeen
tuuli onneksi hieman nousi ja rataa lyhen-
tamalla SSJ:n kilpailulautakunta sai kilpai-
lun jarjestettyd olosuhteet ndhden suoras-
taan hyvin.

Sunnuntaina péivan péétteeksi oli pal-
kintojen jako, ja perinteité kunnioittaen nii-
14 jaettiin riittavasti:

— jollapuriehduksessa pérjasi parhaiten vene-
kunta, jossa pinnassa oli Nanan (B39) mie-
histédn kuulunut Jyrki Jarvi

— pisimman matkan tapahtumaan teki Kielis-
t4 tullut Pumpernickel (B 35)

— varsinaisen purjehdusosuuden voitti vah-
vasta kotivesiedusta nauttinut Medoc (B33)

"Baltic Family Gem” -maininnan k&vi nou-
tamassa Wilma (B38) koko miehisténsé
voimin.

Paluu arkeen tai uuteen juhlaan

Tapahtuma paattyi omalla veneell3 tullei-
den osalta maanantain aamiaiseen, minka
jalkeen Wilmaa ryhdyttiin valmistelemaan
Hbéga Kustenin kautta tapahtuvaan paluu-
matkaan. Tapahtuman ajaksi veneen miehis-
t6on liittyneet Lilli (4 v.) ja Viivi (2 v.) vanhem-
pineen joutuivat valitettavasti palaamaan
autokyydilla Helsinkiin.

Kohti Uumajaa.
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Osana neljén Balticin ex tempore -eskaa-
deria Wilma jatkoi kahden hengen miehis-
tolla Masskarin ja Umean kautta kohti ete-
laisempié vesia. Reitti kulki Hégakustenin
mansikkapaikkojen Trysundan, Mjéltén ja
Ullvén kautta Harnosandiin. Todettakoon,
ettd Mjaltén laguunissa on kanssamme sa-
maan aikaan sattumoisin merkittdvan mon-
ta SPS:n lipulla purjehtinutta venettd — ter-
veiset heille.

Harnésandissa sunnuntainen aamu val-
keni aurinkoisena ja kevyttuulisena tarjoten
Wilmalle ja sen sisarveneelle Favoritalle tuu-
len suuntaa lukuun ottamatta kohtuu hyvén

saédikkunan n. 130 mailin mittaiselle Rau-
manmeren ylitykselle.

Uudestakaupungista matka jatkui muu-
taman sataman kautta kohti Airistoa, jossa
Lilli ja Viivi taas ottivat aluksen komentoon-
sa ja kiersivat vanhempiensa kanssa saa-
ristomerta.

Varustamo — Wilma — Rederiet

Teksti Leena ja Eero Nuotio,
kuvat Eero Nuotio
*) Nautorin Palmer Johnsonille valmistamat ve-

neet ovat mielenkiintoinen, mutta kohtuu vahan
tunnettu osa Nautorin historiaa.




Louhi — monen pikkupojan ja
vahan isommankin unelma

llessani Kampissa tdissa vahan vajaat
30 vuotta kavin joskus ruokatuntikave-
Iyll& 18hiymparistossa.

Erdana syyskuun péivadna vuonna 1986
huomasin silloisen lasten leluliikkeen ikku-
nassa Kampissa (Askartelukeskus Qy) hie-
non puisen Louhen pienoismallin (rakennus-
sarja sisaltden piirustukset ja materiaalit).
Kiinnostuin heti kovasti, koska olin aina ha-
lunnut rakentaa purjeveneen pienoismallin.

Tane Vayrynen (edesmennyt seurakaveri)
oli ollut pitk&an ko. lilkeen myymalénhoita-
jajaolin usein kdynyt jo 60-luvulta |&htien
Tanea treffaamassa silloisessa Aikata-

lon lelulikkeessé ja ihailemassa lento- /&
koneiden pienoismalleja. /b

Nyt kun menin sisd&dn Kampin
liikkeeseen ei Tane kuitenkaan
ollut juuri silloin paikalla, mutta
huolimatta siitd ostin heti ko.
Louhen rakennussarjan.

Sain sind syksyna pidet-
tya viikon syyslomaa tdis-
tani ja kovasti innoissa-
ni askartelusta rakensin
ko. viikon aikana ko-
koon tuon pienois-
mallin.

Lyhyesti ker-
rottuna rakensin
pienoismallin
samalla

tavalla kuin aidon kokoisenkin purjeveneen.
Ensin kokosin alustapukin, johon rakensin
kaikki kaaret kiinni, sitten eméapuun ja ve-
neen laudoituksen jne.

Rungon kasaamisessa kaytin puuliimaa
ja vain liimausvaiheessa kiinnitin laudoituk-
sen nuppineuloilla. Nuppineulat olivatkin lii-
mauksen jélkeen tietysti oikeaan tarkoituk-

seensa kayttokelvottomia (josta sain kehut
vaimoltani). Onneksi kuitenkin kangaskau-
pasta sai uusia neuloja tilalle.
Kun runko oli valmis, irroitin sen pu-
kista ja kiinnitin siihen kajuutan ja kan-
nen seké helat ja maston. Taméan jal-
keen oli vuorossa kevyt hionta hienolla
hiekkapaperilla ja pari kolme lakkaus-
\ ta. Lopuksi leikkasin purjeet ja kiinni-
L. tin my&s saalingit sek& vantit mas-
toon ja myds kélin.
Kylla tédssa varmaan oli paljon
\ muitakin pienempié tydvaiheita,
jotka eivat muistu en&a mieleeni.
Liekd syy “emmentalin”.

Nain olin saanut toteutettua
pitkdaikasen haaveeni raken-
taa purjeveneen pienoismallin.

Veneen srategisia mittoja:

Pituus 75 cm ja korkeus va-

jaa metri.

Kevétterveisin
Olli Hanninen




MYRKYTONTA VENEILYA

t&meren alueella on tutkit-
tu, miten elibnestomaali-
en eli arkipaivdisemmin
myrkkymaalien kuormitus-
ta veteen ja maalle voitai-
siin vahentaa tai jopa ko-
konaan poistaa. Projektin
nimi on Bonus Change.
Projektista ja sen tuloksis-
ta voi lukea Vene-lehdes-
té4 12/2017. Projektin joh-
top&atos oli, ettd Itdmeren
veneilyssa kaytetdan selkeasti liikaa elidnes-
tomaaleja. Erityisesti kuparipitoisia maaleja
kaytetadn liikkaa ja seitsemésosa tdménhet-
kisesté tasosta olisi riittava. Lisédksi maali-
en kuparipitoisuus on lilan korkea. Nykyisia
kuparimaaleja ei mydskaan tarvitse maala-
ta vuosittain, vaan joka esimerkiksi joka toi-
nen vuosi. Muista maaleista tutkijat paatteli-
vat, etté silikonipitoiset elionestomaalit ovat
yhta tehokkaita kuin kuparipitoiset maalit.
Lainsd&dantd ei nykyisellddn kovin pal-
jon rajoita kuparipitoisten elionestomaalien
kayttda. Suomessa Turvallisuus- ja kemi-
kaalivirasto Tukes suosittelee pidattayty-
mistd myrkkymaalien k&ytdsta aina kun se
on mahdollista. Sisavesilla kaytettavissa
veneissa ei tosin elibnestomaaleja saa ol-
lenkaan kéyttad. Ruotsissa myrkkymaalien
kayttd on kielletty sisdvesillé ja Pohjanlah-
della, mutta uudet suositukset (ettei pohjaa
maalattaisi myrkkymaalilla ollenkaan) kos-
kevat koko Ruotsin rannikkoa, myos lansi-
rannikkoa, jossa “nékkiriski” on suuri. Tran-
sportstyrelsen on myds antanut suosituksen
siitd, miten myrkylliset pohjamaalit tulisi
poistaa veneen pohjasta (Pa Kryss 9/2017).
On tietysti selva, ettd se mika on haitaksi
meriymparistolle, ei ole hyvaksi maaperal-
lek&an.
SPS:n ja sen jasenten intressissa on
luonnollisesti my6s ehkaistd meren ja maa-

peran saastuminen. SPS
pyrkii ympéristéohjelman-
sa mukaisesti pitdmaan ym-
péristén kemikaalikuorman
mahdollisimman vahaisena.
Seura voisi suositella, edel-
leen ympaéristdohjelmansa
mukaisesti ja erdiden mui-
den seurojen tapaan, ettei
Sirpalesaaressa telakoitavis-
sa veneissa voisi madraajan
jalkeen olla myrkyllisia eli6-
nestomaaleja. Tukholman kaupunki on vuosi
sitten antanut sen vuokraamilla alueilla toi-
miville veneseuroille maarayksen siit, etta
kolmen vuoden kuluttua ne saavat telakoi-
da vain veneita, joissa ei ole myrkkymaaleja.

Myrkkyjen levidmisen ehkaisemiseksi on
siten seuraavia keinoja: 1) ei maalata pohjaa
ollenkaan ja puhdistetaan se mekaanises-
ti, jos mahdollista (soveltuu huonosti pur-
jeveneisiin), 2) vahennetaan myrkkymaalin
kayttoéa laimentamalla sité tai/ja maalamal-
la veneen pohjaa vain joka toinen vuosi, 3)
poistetaan myrkkymaali pohjasta ja laitetaan
tilalle silikonia sisaltdvaa maalia, 4) kayte-
taan ultradanilaitteistoa elidntorjuntaan. Kal-
lein vaihtoehto lienee ultradanilaitteisto (ks.
Vene-lehti 11/2017), mutta paaseepa sit-
ten maalaamasta pohjaa ja saa vield hyvéan
omatunnon ja ehka viela telakkanaapureille
kademielen, kun itse pa&see kykkiméasté ve-
neen alla. Eik se ultradanilaitteisto niin kal-
lis ole, etteikd siihen olisi useimmilla venei-
lij6illa varaa.

Teki niin tai nain, niin viisainta on varau-
tua myrkyttémaén vaihtoehtoon ajoissa. Se
on kuitenkin paras keino ehkaista niin meren
kuin maaperankin pilaantumista. Ja tulevat
ne rajoitukset varmasti kuitenkin, ennemmin
tai myéhemmin. Ja luonto kiittaa.

Tuomas Aarnio
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Pinnan karheuden vaikutus
veneen nopeuteen

lan kirjallisuudesta 16ytyy kylla tutkittua

tietoa pinnan karheuden vaikutukses-
ta virtausvastukseen, mutta ei tietoa paljon-
ko se vaikuttaa veneen nopeuteen eri no-
peuksilla.

Pohjan alkuosassa, noin 15-35 % vesi-
linjasta nopeudesta riippuen, on runkomuo-
don laajenemisesta johtuva kiihtyva virtaus,
joka on laminaarinen ja jonka vastus on pie-
nempi kuin turbulenttisen virtauksen. Silla
alueella tulisi olla siled pinnanlaatu, joka siir-
ta3 turbulenttisen virtauksen alkamiskohtaa
taaemmaksi.

Turbulenttisessa virtauksessa puhutaan
virtausteknisesti siledsta pinnasta, jolla tar-
koitetaan sellaista pinnankarheutta, jota
pienentamalla virtausvastus ei enda muutu.
Mutta jos karheutta lisdtédén tastd, virtaus-
vastus lisdéntyy. Tdma johtuu siita, etté tur-
bulenttisessa virtauksessa pintaa vasten on
ensin ns. viskoosikerros, mink3 jélkeen syn-
tyy turbulenttinen kerros, joka aiheuttaa li-
saantyvaa virtausvastusta. Jos pinnankar-
heus on alle viskoosikerroksen paksuuden,
virtausvastus ei lisdénny. Seka virtaustek-
nisesti siledn pinnan ettd sen ylittdmisen
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vaikutukset virtausvastukseen eri virtaus-
nopeuksilla on tutkittu virtausteknisissa la-
boratorioissa.

Oleellista on, etta virtausteknisen silean
pinnan karheus riippuu virtausnopeudesta.
Esimerkiksi nopeudella 2 solmua se on noin
0,1 mm, mutta nopeudella 8 solmua se on
noin 0,025 mm. Lisdksi se muuttuu veneen
pituussuunnassa siten, etta se kasvaa men-
taessa perad kohti jopa siten, ettd aivan pe-
réassa se saattaa olla jopa kaksinkertainen.
Syyna siihen on turbulenssin lisddntyminen
perdéd kohti mentdessé rungon kaventues-
sa. Talloin lisdantyy myds viskoosikerrok-
sen paksuus, mika suurentaa virtaustekni-
sesti siledn pinnan karheutta.

Kirjallisuudesta 16ytyy tietoa virtaustekni-
sestd siledsta pinnasta eri nopeuksilla seka
vastustietoa kun se ylitetddn. On mainittu,
ettd hyvin pensselilld maalatun pinnan vir-
taustekninen karheus on noin 0,05-0,1 mm.
Talldin, etenkin suurilla nopeuksilla, maalat-
tu pinta on karheampi kuin virtausteknises-
ti siled pinta, jolloin virtausvastus lisdéntyy.

Toisaalta suuremmilla nopeuksilla toisek-
si voimakkaasti vaikuttavaksi tekijaksi tu-
lee aallonmuodostusvastus, miké vahentaa
pinnan karheuden aiheuttamaa suhteellista
osuutta kokonaisvastuksessa.

Kirjallisuudesta I8ysin tietokonesimu-
loinnilla lasketut vastustiedot 40-jalkaisel-
le cruiser/racer-veneelle, joiden perusteel-
la sain lasketuksi oheisen kuvan mukaisen
pinnan virtausteknisen karheuden nopeut-
ta alentavan vaikutuksen. Raskaammilla ja
lyhyemmilla veneilla vaikutus on jonkin ver-
ran vahdisempaa. Myds runkomuodolla on
vaikutusta. Mielenkiintoista kuvassa on se,
ettd pinnan virtausteknisen karheuden suu-

rin vaikutus nopeuteen on nopeudella noin
0,7-0,8 kertaa runkonopeus. Taman jalkeen
pinnan virtausteknisen karheuden aiheutta-
ma osuus pienenee, koska aallonmuodos-
tusvastus lisdantyy voimakkaammin, jolloin
pinnan virtausteknisen karheuden suhteelli-
nen osuus kokonaisvastuksessa véhenee.
Voidaan my0s todeta, etté pienilla nopeuk-
silla vastus ei lisdédnny lainkaan, tai lisdan-
tyy hyvin vahan.

Kuvasta voidaan todeta, etta hyvin pens-
selilld maalattu pinta (karheusalue 0,05-
0,1 mm) pienentdd nopeutta enimmillaén
noin 1-2,5 % nopeudella noin 75 % runko-
nopeudesta. Kdlin ja perdsimen suhteen tar-
keata on se, etta niiden paksuimman osan
alueella on mahdollisimman siled pinta, jotta
niissé pysyy mahdollisimman pitkélle lami-
naarinen virtaus, jonka virtausvastus on pie-
nempi kuin turbulenttisen. Se auttaa myos
kélin ja perasimen toimintaa.

Tietenkin lohjenneet maalipinnat ja muut
pinnan epétasaisuudet liséavat virtausvas-
tusta. Olisi mielenkiintoista tieta3, miten pal-
jon pohjan limaisuus vaikuttaa nopeuteen.

Kirjallisuudesta en ole I6ytéanyt mainin-
taa, miten pensselilld maalatun pinnan saisi
virtausteknisesti sileAmmaksi. Telamaalauk-
sesta ei ole my&skaén nakynyt mainintaa.
Jos on jokin keino, sen on perustuttava vir-
tausteknisiin tutkimuksiin.

Pinnan virtausteknisen karheuden mit-
taamiseen ei ainakaan minulla ole tiedossa
mitdan mittalaitetta. Sellainen saattaa olla,
koska nykyaikaisella virtaustekniikan tie-
tokonesimuloinnilla sellainen saattaisi olla
mahdollista kehittaa.

Hannu Sarvanne
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insin6o6rikapteeni koukku

AJOISTA

KASITTEISTA

Suomen kieli (oikein ja yksiselitteisesti kay-
tettynd, mik& kuulemma on harvinaistumas-
sa) on siitd ovelaa, etté ylla olevalla otsikol-
lakin voisi olla useita eri merkityksid. Ei nyt
kuitenkaan arvuutella mahdollisia lukijoita
jotka ovat jaksaneet tdhan asti vaan kerro-
taan, ettad tdssa jutussa kasitellaédn aika-ni-
misia ilmiéita erdine siihen liittyvine asiayh-
teyksineen ja vaikutuksineen, jotka sivuavat
paitsi yhteiskuntaa myds filosofiaa, kaup-
paa, merenkulkua, likennettd, harrastuksia
ja monia muita ympéristossé vellovia asioi-
ta. Koittakaa kestéa.

ENSIN

menn&an muutaman miljardin vuoden ver-
ran ajassa taaksepain, jolloin Aurinkokunnan
(jonka erailla planeetalla tadssa ollaan) eri tai-
vaankappaleiden liikkeet olivat viela vakiin-
tumattomia ja ne térmailivat suht reippaas-
ti toisiinsa (katso kuva 1) silld seurauksella,
ettd Maan pydrimisakseli, joka alun perin oli

pystysuoraan pydrimistasoa vastaan, aset-
tui néitten vihamielisten kohtaamisten seu-
rauksena 23 ja puolen asteen slaagsiidaan.
Sen seurauksena nimittéin syntyivat vuo-
denajat, jotka vaikuttivat olosuhteisiin erityi-
sesti Maapallon pohjois- ja eteldosissa, joi-
hin syntyivat mm. pimeét ja kylméat talvet ja
valoisat kesat.

AJAN MITTAUS
kehittyi muiden inhimillisten tarpeiden myo-
ta. Eras tarvitsija oli maailmanvallaksi ke-
hittyvan Britannian kuninkaallinen laivas-
to, joka tarvitsi meriolosuhteissa toimivan,
ajassa pysyvan kellon riittdvan tarkan pai-
kanmé&aéarityksen tekoa varten. Asiaa pi-
dettiin niin tarkeana, ettéd parlamentti saati
1714 lain, joka lupasi em. laitteen kehittgjal-
le 20 000 silloisen punnan palkinnon.
Vuonna 1730 yorkshirelainen puuseppa
John Harrison ryhtyi téihin. Ja neljén erilai-
sen kehitelmén jalkeen vuonna 1761 tuli pal-
kinto. Laitteen (jonka halkaisija oli 5.2 tuu-
maa, katso kuva 2), jota
myds kronometriksi kut-
sutaan, avulla saavutettiin
vaadittu tarkkuus, ja maa-
ilmanvallan rakentaminen
saattoi ihan tosissaan al-
kaa. Erdana sivuvaikutuk-
sena oli my6s kaapparie-
linkeinon vaikeutuminen,
White Ensign tykkeineen
saattoi yhtakkia ilmaantua
vesille ja alueille, joille silla
ei aikaisemmin oikein ollut
mahdollisuuksia.
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KRONOMETRIN

myd6té tuli myds — ensin [&hinnd maailman
merille — yhtendinen aikakasitys. Kaytéan-
ndssé se hoidettiin 1&hinnd satamakaupun-
geissa joko laskemalla mééaraaikaan pallo
sopivassa nakyvassa paikassa alas (tarkem-
pi systeemi) tai antamalla aikamerkki tykin-
laukauksella (epatarkempi joskin kuuluvam-
pi jarjestely).

KELLOJA

on ollut Suomessakin kautta maailman si-
vun, mutta kdytdnndssé ne k&vivat tark-
kaan ottaen paikallista aikaa. Tilanne muut-
tui Suomen suuriruhtinaskunnassa v. 1862,
kun tarkkaa ja yhtenaisté aikaa alkoi tuo-
da maahan rautatiet, jonka ratojen leviami-
sen my6ta myds yhtendinen aikakésitys le-
visi koko maahan. Rautateilla kun oli paitsi
kiskot, junat, vaunut ja asemat, rahti ja mat-
kustajiakin, niin myo6s alusta alkaen oma
viestiverkko, aluksi sahkdlennatin ja myo-
hemmin my6s puhelinverkko. Kuvassa 3 on
asiaa konkretisoimassa kaksi helsinkiléis-
ta rautatieasemaa, ensimmaisen rautatien
ajalta oleva vasemmalla ja oikealla uudempi
1900-luvun alusta, viela telineiden peitossa
tornia myéten, johon asennettiin myéhem-
min asemille niin tyypillinen kello.

KESALLA 42
Euroopassa otettiin kayttéon kesaaika, eli
kevaalla siirrettiin kelloja tunti eteenpéin ja
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syksylla siirrettiin kelloja tunti taaksepéin el
palattiin ns. normaaliaikaan, jota myds tal-
viajaksi sanotaan. Jéarjestelyn syyna saat-
toi olla ajankohdan olosuhteet, haluttiin hyo-
dyntaa iltojen pidempéaa valoisaa aikaa ja
saéastad energiaa kun ei iltaisin ollut tarpeen
kayttéda energiaa vaativaa valaistusta. Ke-
sdaika oli kdytdssd myds Suomessa, pait-
si Orimattilan pohjoisosissa, jossa isannat
haistattivat hiistakan sellaisen sen kaltaisille
hémpéotyksille ja pitivat kellonsa ennallaan.

Silloin kes&aika jai yhteen kesaan, sita ei
jatkettu.

KESAAIKA PALAA

Kes&aika otettiin uudestaan kayttéén Suo-
messa v. 1981 ja se on ollut sen jélkeen jo-
kakeséinen ilmi6. Useissa Euroopan maissa
sen kayttd alkoi jo vuotta aikaisemmin. Sii-
hen aikaan se oli jokaisen valtion oma asia,
mutta vuodesta 2002 tdma Euroopan Unio-
ni eli entinen EEC on ottanut paatésvallan
asiasta itselleen.

Kesaaika on kiva. lllat ovat ihanan valoi-
sia, kevailla nakee kunnostaa venetta pai-
vanvalossa sopivan pitkaan ja kun alus on
saatu veteen, kesdajan ansiosta silla voi il-
taisin purjehtia suht myéhaan mukavan ke-
vyesti ottaen ilman, ett3 tarvitsee ruveta kai-
vamaan esiin Suomen rannikon loistoja,
kolmioviivoittimia ja lyijykyn&a ja ruveta rei-
tin laskuun.

Liséksi kesdaika antaa lisdd mahdolli-
suuksia erdan eteldhelsinkildisen pursiseu-
ran syksyn merkkitapahtumaan eli talkoisiin.
Ohjelmaan voidaan ottaa tarvittaessa myods
aavistuksen pitkakestoisempia t6itd ja saa-
da ne illan aikana valoisan aikana jopa val-
miiksikin. Siksikin tykkaan kesaajasta.

AINA PITAA

valittaa, siis Suomessa. Nyt on valituksen
kohteeksi otettu taméa kesaaika. Se kuulem-
ma vaarantaa terveyden ja aiheuttaa masen-

nusta ja ahdistusta kun kelloja pitaa siirtaa.
Vaikka kuinka yritan, en kylla keksi mitaan
vaikeutta kdant&a kénninkellon tai vanhan
Junghanssin viisareita tunnin kaksi kertaa
vuodessa. My®nnan, etté jotkut sdhkolaite-
kellot voivat olla vaikeampia (varsinkin jos
suomalaiseen tapaan on ensimmaiseksi hu-
kannut kayttdohjeen), mutta muuten en ta-
tédkaan ajatusta osta, koska muutenhan suo-
malaiset ovat maailman kaikkein taitavimpia
ihan kaikessa tdméan kaltaisessa: Menit sit-
ten junassa tai issikkapirssissa, kaikki sor-
meilevat naitd pienia sidhkdisia laatikoita
koko ajan. Mutta kun pitéisi siind olevaa kel-
loa siirtédd, menee pupu kinttuun ja Idhde-
tédan allekirjoittamaan aloitteita keséajasta
luopumiseksi.

LISAKSI

tama(kaan) asia ei ole enda suomalaisten it-
sensa paatettdvissa, vaan se paatetéan jos-
sain Belgiassa. Siella on jotain komissaareja
(tulee heti mieleen ndméa kansankomissaa-
rit), lobbareita, virkamiehia (joista erdat ovat
ns. naisoletettuja) ja vajaa pataljoona (715
kpl) jotain neppeja ja ndppeja eri puolilta Eu-
rooppaa, joista perati 13 on suomalaisia...
(katso kuva 4).

Kuulemani mukaan ndma 13 urhoollista
yrittivat jonkin aikaa sitten saada koko pu-
tiikin luopumaan kesaajasta (jolloin siita olisi
taallakin jouduttu eroon ja saatu pimedmmat
keséillat), mutta koska saksalaiset ja rans-
kalaiset tykk&avat istua ulkona valoisassa
keséillassa olutta ja champpanjaa nauttien
(siind missa taalla purjehditaan), niin eihdn
siitd mitdan ainakaan toistaiseksi ole tullut.
Ja hyva niin.

SYNTYMAPAIVA

Lis&ksi jutussa saattaa olla sellainenkin on-
nekas tekija, ettd em. neppinapit eivat ehka
sittenkdan osanneet perustella tata kesa-
ajasta luopumista riittdvan uskottavasti.
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Kuulin téssa hiljattain ohimennen erdan
naista kolmestatoista (aani tuntui sopivan
oheiseen kuvaan 5), joka perusteli YLE:n Ra-
dio Suomessa keséajasta luopumista sill3,
ettd hanen lapsensa syntymapaiva on sa-
mana péivéné kun kelloja siirretdén ja se
kuulemma hairitsee juhlapéivan viettoa. Sa-
moin han viittasi joihinkin banaanikarpasil-
14 tehtyihin kokeisiin jotka kuulemma myés
puoltavat kesdajasta luopumista, vaikka ké-
sittddkseni ihmiset (ainakin vield) niité kello-
ja kédantavat eivatka mitk&an niveljalkaiset.

Lisaksi en voi vélttyd tuntemasta tietyn-
laisen ristiriidan haisua siina, etta toisaalta
vastuulliset tiedotusvélineet selittavéat kuinka

tassd maassa erilaiset oppimistulokset ovat
korkeammalla kuin Pisan torni, mutta sitten
kun pitaisi pikkusen osata diginumeroita siir-
44 niin heittdydytdan taysin osaamattomak-
si ja viitsimattémaksi ja vaaditaan kesdaika-
koordinaattoreita apuun ja sitten mennéan
hakemaan sairaslomaa kun on niin outo tun-
ne...

YRITYSTA AIKAISEMMINKIN
Olen muutenkin ihmetellyt, ettd tdman maan
asioista tunnutaan nykyaan paatettdvaén
entistd enemman ihan jossain muualla kuin
entisen Arkadian teatterin paikalla. Liséksi
ndissé paatoksissa on yksi yhteinen piirre,
se ettei niissé ndy aina kovin paljon otetta-
van huomioon tdman paiosin harvaan asu-
tun, pimean ja kylm&n maan ja sen asuk-
kaiden konkreettisia etuja ja tarpeita, vaan
aivan jotain muuta. Siina taytyy olla todella
kovaa porukkaa ne 13 urhoollista jotka mei-
dan puoliamme pitavét, valitettavasti mie-
lesténi ainakin osasta em. porukkaa tulee
mieleen vanha sanonta passisté ja narusta.
Vaikka tdma on nyt suht uutta muutos-
ta, oli t4ssé samassa asiassa vahan saman-
suuntaista yritysta reilut 130 vuotta aikai-
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semminkin. Niin kuin jotkut ehk& muistavat,
niin alue jossa nyt eldmme, oli silloin Vena-
jan keisarikuntaan kuuluva Suomen suuri-
ruhtinaskunta. Silld oli siséinen autonomia
ja Suomea hallitsi suuriruhtinas (joka tietysti
oli my&s Venéjan tsaari ja Puolan tsaari ym.
ym. ym.)

Suomi oli 1800-luvun alussa eraiden
vahan liian isoihin saappaisiin paasseiden
henkiléiden toimesta keisarikuntaan liitet-
tyna saanut sailyttda vanhan lainsdadan-
tonsé ja tapansa, jonka erds elementti oli
nykyista eduskuntaa edeltanyt (séaty)valtio-
paivat, joissa saatyjen (aatelisto, porvaris-
to, papisto ja talonpojat) edustajat pystyivat
vaikuttamaan suuriruhtinaskunnan asioihin.
Jarjestelma oli kaikkea muuta kuin demo-
kraattinen sanan nykyisessd, laajemmas-
sa merkityksessa, mutta siind kuitenkinkin
suomalaiset tekivat (ehdollisia, koska keisa-
ri-suuriruhtinas) paatoksid Suomen hyvaksi
erityisesti vuoden 1863 jélkeen, jolloin s&a-
tyvaltiopdivien toiminta muuttui sdannélli-
seksi jatkuen vuoteen 1906. Silloin luotiin
nykyisen kaltainen, yleiseen &énioikeuteen
(naisetkin saivat) perustuva kansalaisten
8ant4 - ei aina niin herkalla korvalla kuule-
va — jarjestelma. Taytyy kuitenkin muistaa,
etta lopullista valtaa suuriruhtinaskunnassa
kaytti maaliskuuhun 1917 asti keisari-suuri-
ruhtinas, sen jalkeen 7.11.1917 asti ns. va-
liaikaiset hallitukset, ja sen jalkeen Venajan
kansankomissaarien neuvosto (se Leninin,
Trotskin ja Stalinin joukkue) aina 31.12.1917
asti, jolloin se lievan simputuksen jalkeen
tunnusti, tosin sormet ristissa, Suomen itse-
néaisyyden. Ja sitten oltiinkin omillamme... ja
pyssysillamme. Mutta ei nyt menna siihen.

PARI KEISARIA

Mutta palataanpa takaisin siihen ensimmai-

seen yritykseen, josta tuolla aikaisemmin

edellisen véliotsikon alussa jo varoiteltiin.
Keisari-suuriruhtinaaksi ja kaikkien vena-

laisten itsevaltiaaksi tuli v. 1855 edellisen kei-
sarin Nikolai I:n kuoltua (joka ei valtiopaivia
ollut koolle vaivannut) hanen poikansa Alek-
santeri ll. Han oli ns. vapaamielinen ja uu-
disti Ven&jaa eri tavoin (mm. vapautti maa-
orjat ja rakennutti rautateitd). Samoin hanen
aikanaan kehitettiin Suomen suuriruhtinas-
kuntaa, sen rautateitd, vapaampaa talous-
elamaa, koululaitosta, valtiopéaivat koolle,
oma raha, oma sotavaki ym. ym. ym. Suomi
pysyikin rauhallisena ja jérjestyksessa, mut-
ta Ven3jalla alkoi aikaa mydten it43 erilaisia
ajatuksia ja ilmi6ita ja ensimmainen (epaon-
nistunut) murhayritys keisaria kohtaan teh-
tiin 1866. Vuosien my6té niita tuli yhteensa
kahdeksan, joista yksi tehtiin Pariisissa.

Euroopassa muuallakin oli alkanut ilme-
& ajatuksia, jotka eivét yleisen jarjestyksen
ja siivon eldama@nmenon kannalta olleet aina
ehka ihan loppuun asti harkittuja. Aleksan-
teri ll:lle oli opettavainen kokemus myds Pa-
riisin kommuuni kevaalld 1871, jolloin kom-
munardit pitivat kaupunkia hallussaan kaksi
ja puoli kuukautta, kunnes sotavaki lopulta
veti housut jalkaansa ja kukisti kapinan. Ka-
pinallisten tappiot olivat 20 000-40 000 alan
harrastajaa, osa meni taisteluissa ja osa sei-
naa vasten.

Em. tapahtumat tekivat Aleksanteri ll:n
varovaiseksi, mutta edelleenkin vapaamie-
lisen& han jatkoi keisarikunnassaan varo-
vaisesti uudistuksia, joista yksi oli pitkdan
suunniteltu perustuslakiuudistus, jolla py-
rittiin ohjaamaan Venajaé vahitellen parla-
mentaariselle tielle. Suomen osalta tdma oli-
si mahdollisesti jatkossa merkinnyt Suomen
erillisen edustusjarjestelman lakkauttamista
ja maasta olisi tullut Ven&jan kuvernement-
ti. Suomessa mm. J. W. Snellman oli erittain
huolissaan asian johdosta.

13. maaliskuuta 1881 keisari allekirjoitti
perustuslakiuudistusta koskevan ilmoituk-
sen ja lahti sen jélkeen vaunuilla tarkasta-
maan kaartin joukkoja. Matkalla sinne, Ka-
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tariinankadun sillalla Pietarissa, vaunuihin
heitettiin pommi, joka hajotti vaunujen taka-
osan ja tappoi kaksi vaunuissa olijaa. Keisa-
ri laskeutui vaunuista ja meni tarkastamaan
alaistensa tilannetta ja oli jo nousemassa re-
keen palatakseen takaisin Talvipalatsiin, kun
hénen jaloissaan r&jahti toinen pommi (kat-
so kuvaa 6). Keisari ja Suomen suuriruhtinas
haavoittui pahoin ja kuoli samana paivéana.
Tekojen takana oli Narodnaja volja -niminen
jarjesto, ja pommit heittényt veikko kuoli ra-
jAhdyksessa itsekin.

Tsaariksi ja suuriruhtinaaksi nousi Alek-
santeri ll:n poika, hallitsijanimeltdén Alek-
santeri lll. H&n ei vienyt eteenpéin isansa
viimeisenda péivana allekirjoittamaa perus-
tuslakiuudistusta, mika ratkaisu sailytti Suo-
men erikoisaseman omine valtiopdivineen
aluksi ihan ennallaan. Myéhemmin alkoi tul-
la mukautumispaineita eméamaahan, mutta
varsinaiset sortokaudet tulivat vasta hénen
seuraajansa Nikolai Il:n aikana.

STANDART

Mutta mennéan vield takaisin Aleksanteri
lll:een. Han aloitti perheineen kesénvieton
Suomen saaristossa. Aleksanteri lll oli var-
sin mieltynyt paitsi suomalaisiin, niin my&s
Suomen saaristoon. Vaikka sielld ei ollut ter-
roristeja eikd pomminheittelijoitd, keisarilli-
sella huvijahdilla oli mukana laivaston aluk-
sia suojasaattueena ja suomalaisia vesilla
liikkujia varoitettiin 1&hestymasté keisarillis-
ta alusta.

Aleksanteri Il oli hankkinut 1874 Englan-
nista keisarillisen huvijahdin nimeltédan Tsa-
revna ("Tsaarin tytar’), jota kuitenkin kayttivat
padasiassa Aleksanteri lll ja vaimonsa Ma-
ria Fjodorovna (alun perin Tanskan prinses-
sa Dagmar) perheineen (kuva 7).

Kesalla 1893 Venajan keisarillinen laivas-
to tilasi kb6penhaminalaiselta Burmeister &
Wain -telakalta risteilijan laivaston vapaaeh-
toisten laivueeseen. Lokakuussa samana
vuonna laskettiin aluksen koli paitsi tsaarin
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ja tsaarittaren myos kruununperijan, jonka
suomalaiset tulivat (valitettavan hyvin) tun-
temaan Nikolai Il:na, 1&sna ollessa. Jonkin
aikaa tdman jalkeen kaikkien venéalaisten it-
sevaltias Aleksanteri lll paatti kuitenkin, et-
tei aluksesta tehdakaan risteilijaa, vaan uusi
huvipursi keisarilliselle perheelle. Suunnitel-
mat menivéat uusiksi ja rakentaminen kes-
keytyi puoleksi vuodeksi. Alus laskettiin ve-
sille maaliskuussa 1895 ja se valmistui reilun
vuoden paasté syyskuussa 1896 saaden ni-
mekseen Standart (kuvassa 8 rantautumas-
sa Krimilla 1890-luvun lopulla).

Aluksen suunnitteluun ja kayttétarkoi-
tukseen voimakkaasti vaikuttanut keisa-
ri Aleksanteri Il oli kuitenkin jo lokakuussa
1894 siirtynyt manan majoille vammaudut-
tuaan junaonnettomuudessa ja saatuaan
munuaissairaiden, johon menehtyi. Kruu-
nun (ja sen myéta Standartin) peri Nikolai |l
joka purjehti silld kesdisin mm. Suomen ran-
nikolla. Erityisen suosittu ankkuripaikka ol
Hoégsaran pohjoispuoleinen lahti, jossa aluk-
sen nimi on rantakalliossa nahtévissé ténéa-
kin péivana.

Kaikki tdmé paattyi kesélla 1914, mutta
jotta tdma ei menisi ihan Svenska Damtid-

ningiksi, paatetaan kuninkaallisista tdhan,
mutta katsotaan vield vadhén Standartia ja
erasta toista laivaa.

Standart oli valmistumisajankohdan ja lo-
pullisen kayttdtarkoituksen huomioon otta-
en suuri. Silla oli pituutta 128 metria, leveytta
lahes 16 metrid ja syvéysta 6 metria. Kone-
tehoa (2 trippelihdyrykonetta) 12 000 hv ja
nopeutta 21 solmua. Miehist6a oli vajaa 300
henked. Ja matkustajia 2 aikuista ja 5 las-
ta... Ja vaikka alus oli huvipursi, ja tosi ray-
hékas sellainen olikin, se oli myds osa keisa-
rillista laivastoa ja silld oli omasuojana 8 kpl
puolentoista tuuman Hotchkiss-pikatykkia.

Ajettaessa nainkin isoa laivaa Suomen
ahtailla vesilla mukana oli suomalaista luot-
sivoimaa ja sen saattajana oli El&kdén, luot-
silaitoksen paallikkdalus. Kaikesta huoli-
matta 1900-luvun alkupuolella Standart ajoi
karille Hangon luona, onneksi se ei uponnut,
mutta El&kéén sai korkeita vieraita kyytiinsa.

Eldkéon oli erittéin pitkaikainen laiva. Se
valmistui Tukholmassa Finnbodan telakal-
ta 1888. Kun Sirpalesaarta kehitettiin SPS:n
uudeksi kotisatamaksi, yhtend mahdollisuu-
tena oli kuulemma kayt6sta poistetun Ela-
kd8n-laivan hankkiminen seuramajaksi. Kui-




tenkin Sirpalesaaren perustajaisat paatyivat
loppujen lopuksi kivilaivaan keskelle saarta.

My&s Standart oli lujaksi tehty. Kun valot
sammuivat Euroopassa kesalla 1914, Stan-
dart ajettiin kuivatelakkaan. 1930-luvulla se
vapautettiin kaikesta loistostaan ja muutet-
tiin miinalaivaksi, ja se sai aseistusta kevy-
en risteilijan verran, jollainen siitd alun pe-
rin piti tullakin. Liséksi se otti yli 300 miinaa
ja osallistui omalta osaltaan Suomenlahden
tekemiseen laivoille erittdin epaterveellisek-
si. Sodan jalkeen se muutettiin punalaivas-
ton koululaivaksi ja romutettiin lopulta Tallin-
nassa 1963, suurin piirtein samoihin aikoihin
kuin uskollinen eskorttinsa El&kéén.

Jos sattuu olemaan kiinnostunut laiva-
historiasta, kdymaédn Kéépenhaminassa ja
kyllastymaéan oluen juontiin, kannattaa kay-
da B & W -museossa, sielld on erittdin upea
malli Standartista tdydessé loistossaan.
Ajalta, joka ei koskaan en&a palaa.

Etta sellaisia ajoja talla kertaa.
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3. Helsingin vanha (jo osittain purettu) ja uusi rau-
tatieasema (rakenteilla). Aikajanakuvat, Amazing
Finland.

4. Eu-edustajia istuntosalissa, yht. 715 edustajaa.
Euroopan parlamentin sivusto, http://www.euro-
parl.europa.eu/portal/fi.

5. Eu-edustaja, joka puhui Radio Suomessa ke-
sdajasta. Euroopan parlamentin sivusto, http://
www.europarl.europa.eu/portal/fi.

6. Katariinankadun sillalla Pietarissa, kun keisaria
murhataan. Museoviraston Kuvakokoelmat.

7. Huvijahti Tsarevna. http://www.yachtstandart.
com/tradition.htm.

8. Standart rantautumassa Krimilla. https://
en.wikipedia.org/wiki/Russian_yacht_Standart.




Posti Oy

Posti Green

Kevaan ja kesan tapahtumia

ma 5.3. klo 18

Puola-ilta, tule kuulemaan Donnan, Nopan ja Sophien matkasta Puolan
Gdanskiin! Paikka: Osaamistehdas Oy (Eiran lukio), Iso Roobertinkatu 20-22 A,

5. krs. Mielellaan ilmoittautuminen 28.2. mennesséa sahkopostilla osoitteeseen
markku4493(at)jgmail.com tai puhelimitse 0400 969 054. Klubitoimikunta jarjestaa,
tervetuloa!

ti 20.3. klo 18

Diesel-moottorin huoltokurssi, jarjestda Touri Marine 0Y Espoossa.
Kurssi sisdltda purjeveneen sisamoottorin perushuoltotoimet, joita padsee myos
kdytanndssa tekeméadan. Osoite: Touri Marine OY, Hyttimestarinkuja 4, Espoo. Kurssil-
le mahtuu 20 henkildd, pakollinen ilmoittautuminen sahkopostilla: markku4493(at)
gmail.com, tai puhelimitse: 0400 969 054.

ma 26.3. klo 18

Kevatkokous, Tieteiden talo, sali 404, Kirkkokatu 6, Helsinki

huhtikuu

Buffetit Sirpalesaaressa

huhti-toukokuu

Sammutinhuolto

ti 1.5. klo 13

Lipunnosto, HUOM. SPS:n jasenten poytavaraukset vapunpéivén lounaalle
ravintola Saareen tehd&dn téna vuonna jo to 15.3. mennessé, ks. 2. kansi.

touko- ja kesakuu Kaasulaitetarkastus

ma 4.6. klo 17 Kevittalkoot*

la-su 16.-17.6. Avomerieskaaderi, kohde tarkentuu

kesdkuu Grilli-ilta

la-su 25.-26.8. Eskaaderi Tagholmeniin

HUOMIO* Vajan vintti siivotaan 4.6. pidettivissa kevittalkoissa sinne kertyneesta hyl-

kytavarasta. Merkitse toukokuun puolivéliin mennessd omaisuutesi nimilapulla, joita
on saatavilla portaiden alla. Merkitseméattomét tavarat katsotaan hylatyiksi ja voidaan
havittaa.

Tarkentuneet tiedot paivitetdén verkkosivuillemme: www.suomalainenpursiseura.fi > Toimintakalenteri.




