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Lipunnosto vapunpaivana 1.5.2011 klo 13
Kevittalkoot ma 6.6.2011 klo 17




Tervetuloa Hyvdn Tuulen Saareenl!

Ravintola Saaren herkullinen Vappulounas 1.5.
Lipunnoston jdlkeen perinteinen Vappulounas 47,00 € sis. tervetulomaljan, alkuruokapdydan,
pddruoan, jdlkiruoan ja kahvin. Lasten buffet 8,00 € (3-6 v.) / 14,00 € (7-11 v.)
Poytdvaraukset pe 15.4. mennessd.

Muisfa Aitia 8 5.

Lasten buffe1800€{3 6v)/1400€(7 11v)
SPS:n Jdsenedut v. 2011

Ravintola Saaressa: Pursiateria 8 € ja olut/viini 4 € Pursibaarissa nautittuna.
Kaikissa A&S Ravintoloissa: -15 % alennus a la carte annoksista
(maksimissaan 4 henkilon seurueille. Etu ei ole voimassa juhlapyhind eikd koske rapuja tai
muita ravintolakohtaisia erikoisannoksia, kuten karhua/kaviaaria).

Ravintola Saaren Aukioloajat Kesd 2011
Touko- ja syyskuu: ma-la klo 16.30-23, su 16.30-22 (ryhmille avoinna tilauksesta myds | ikana)
Kesd-, heind- ja elokuu: ma- la klo 12-23, su 16.30-22

16.30- 22 Juhannus 24.- 26 6. suljettu. 27.6. klo 16. 30 23. Onkeude'r aukwlomuumksun pndaTeTuan

Ldmpimdsti Tervetuloa Sirpalesaareenl!
- Anne & Sakari, Juha & Ryan sekd koko Saaren viki -

Varaukset A&S Ravintoloiden

eSTAURA Myyntipalvelusta:

* p. (09) 7425 5505
% sales@asrestaurants.com
ml www.asrestaurants.com

Ravintola Saari RESTAURANTS

- The Best of Summer by the Sea — Sirpalesaari, 00150 Helsinki %«7«5 (fﬁ/weémud
p. (09) 7425 5566

Kannen kuva: Gerda Gefle, kuva Kimmo Kuusela



Suomalaisen Pursiseuran jasenlehti

Vastaava paatoimittaja
Eero Méra
Tarkk’ampujankatu 8 A 12,
00150 Helsinki
Matkapuhelin: 050-2682
eero.mora(at)gmail.com

limestymisaikataulu 2011
limestyy

Nro Aineistopvm

3 1.7. vko 33

Painopaikka Painojussit Oy, Kerava
Painos 500 kpl

SUOMALAINEN PURSISEURA RY

Toimisto ja postiosoite
Kankurinkatu 7, 00150 Helsinki
Puhelin 050 342 2836

Faksi  (09) 633 603
info@suomalainenpursiseura.fi
www.suomalainenpursiseura.fi

Kankurinkadun toimisto on avoinna
1.5.-16.6. torstaisin klo 10-14.

Sirpalesaaren toimisto on avoinna
1.5.-30.6. tiistaisin ja torstaisin klo
17.15-19.45 (helatorstaina 2.6. ja
juhannuksen aatonaattona 23.6.
suljettu), heindkuussa suljettuna.
1.8.-14.10. tiistaisin klo 17.15-18.45
ja torstaisin klo 10.15-14.45.

Pankkiyhteys:

Nordea 101830-76028
Viitenumero on aina annettava
maksettaessa.
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VESILLELASKUT 2011

Mikali kevat etenee totutusti, niin vesille-
laskut suoritetaan keskiviikkoiltaisin viikoil-
la 17-22. Ensimmainen laskupaiva on 27.4.
ja viimeinen 1.6. Muulloinkin paatin saa ve-
teen sopimalla siita erikseen ja varautumalla
hinnaston mukaiseen lisdmaksuun.

Lahemmat ohjeet ja laskulistat ilmesty-
vét aikanaan telakan ilmoitustaululle.

Venepaikkalistat tulevat nettisivuille ja
ilmoitustaululle ennen vesillelaskujen alka-
mista.

Laskuaikaa varatessa tulisi varmistaa,
ettd vene myos tuolloin on laskukunnossa.
Viime hetken peruutukset ovat harmillisia,
paitsi telakalle, niin myds toisille jésenille.

Edellisess& Purressa lupailtiin aallon-
murtajasataman poijujen uusintaa ja muu-
tamien paikkojen levennyksia, mutta Liikun-

taviraston ilmoituksen mukaan se siirtyykin
syksyyn “teknisten ja kapasiteettiongelmi-
en” vuoksi. Puuttuvat poijut on kuitenkin toi-
veissa saada paikalleen.

Aallonmurtajan loppup&an ahtausongel-
maan pyritdén kuitenkin keksiméén jotain
ensiapua.

Kerrataan mydés, etta laitureilla olevat
sdhkopisteet ovat tarkoitetut ensisijaises-
ti akkujen lataamiseen, mihin useimmissa
tapauksissa riittda 1 — 2 vuorokautta. Voi-
massa olevaan venepaikan hintaan ei siis si-
sélly kokoaikainen sahkén sy6ttd alukseen
esimerkiksi kylmaboxia varten. Lyhytaikai-
nen sahkoétydkalujen ja — vélineiden kayttd
on toki sallittua.

Jatkojohtojen tulee olla ulkokayttddn tar-
koitettuja.

Buffetti auki

Tule kilpailukanslian lGmpdén tai
ferassille keodgtauringon valoon!

Esim. kahvi + leivonnainen yht. 2 €
kahvi + voileipa yht. 3 €
grillimakkara 2 €,
hampurilainen 3 €

Huhtikuussa joka lauantai ja sunnuntai
seka paasiaisena pe - ma klo 12.30 - 15.30

Vain kéateiselld. Tuotto seuran hyvaksi.
TERVETULOA TAUOLLE TURISEMAAN!
Nice

Ps. Toivomme Nicen mukavaan porukkaan lis&é naisia ja miehié!
Kysy buffetin pitdjilta tai soita Marja-Tertulle puh. 040-740 4874.

Sirppiksessa

UUTTA!
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Kol kiitda aina vastatuuleen

Jyrki Taiminen toi loppukesédstd Suo-
meen ja SPS:lle ainakin kaksi asiaa: Lase-
reiden MM-pronssin ja uuden lelun. Uu-
den lelun nimi on Moth (koi).

”Olo on kuin pesépallomailalla hakattu, mut-
ta ndin hauskaa ei ole merelld ollut 20 vuo-
teen”, sanoi Jyrki syys-lokakuussa ram-
piessdan veneineen vedesté Sirpalesaaren
rantaan. Mothin kohdalla ei puhuta tyylik-
kéistd rantautumisista; laite lahestyy luis-
kaa, vaappuu vahésen, losahtaa nurin ja
mies méatk&htda mereen. Laiturille nousee
erilaisia hiilikuituosia, ukko tulee perassa ja
pian laite on laatikossa kuin keikkabandin
soittokamat.

Moth on purjeiden avulla vedessé kul-
kevista laitoksista keveimpid. Kun veko-

Reilut kolme metrié pitkd Moth voi rikei-
neenkin painaa alle 30 kiloa ja kulkea
30 solmua. Uutena vekotin maksaa
15-20 000 euroa. Kuvassa Lochlin Byr-
ne, Sorrento, Australia.

tin plaanaa, sen runko nousee kantosiipi-
en paalld metrin-puolitoista ilmaan. Vauhtia
Mothille on mitattu 30 solmua. Se kulkee
aina pystyssa tai pikkuisen luuvarttiin pain
kallellaan — tuuli mistd tahansa.

Todellisilla tuulilla ei mothaillessa ole
merkitysta, kunhan tuulta vain on vahint&dan
3 metrid sekunnissa: koin kiitdessa suhteelli-
nen tuuli viuhuu aina nokasta ja lenssilegikin
ajetaan purije tiukasti keskelle skuutattuna.

Moth vaikuttaa toimivan kaikessa jo-
tenkin véarin péin ja mahdollisimman haas-
tavasti — niin kuin yhdistettaisiin telinevoi-
mistelu ja rodeo. Sen saa kaatumaan seka
kyljen, keulan etta peran kautta. Kippari jaa
auttamatta uimamieheksi, ellei ehdi kyytiin
juuri oikealla hetkelld, ennen kuin hokdtys
on takaisin pystyssa.

Ennen Mothia Jyrki Taiminen on nahnyt
ja saavuttanut kevytvenepurjehduksessa
monenlaista. E-jollissa paras saavutus on
20 vuoden takainen MM-kulta, ja Lasereiden
ikdmiessarjassa Taiminen otti viime elokuus-
sa toisen MM-pronssinsa.




Myds tulevan kesan olympialuokkien
EM-kisoissa Helsingissa Jyrki saatetaan
néhda Laserin pinnassa, koska vastakin Tai-
misen kilpaluokka on Laser. Moth on tarkoi-
tettu huvitteluun — ja huvittelusta Jyrkill& on
omalaatuinen k&sitys.

"Tykk&&n purjehduksesta, jossa saa
roikkua laidalla ja karsid”, sanoo Taiminen.
"Kun Moth lahtee kiitoon, on fiilis mieleton
ja vadhéan pelottavakin — joskin néin alussa
kyse on ollut enemman uintiharjoituksista
kuin purjehtimisesta.”

Jyrki Taimisen vekottimen liséksi Suo-
messa on kaksi muuta koita. Syksylla Jyrki
ehti jo kerran mothailla yhdessd Sami Jo-
kisen ja Janne Uusi-Autin kanssa, joilta tuli
paljon oppia ja vinkkeja. "Lahinnd ma kyl-
18 uin ja olin jarruna”, naureskelee Taiminen.

Jotenkin tuntuu, ettd Jyrki Taiminen tar-
vitsee tikittddkseen aika paljon suurempia
endorfiiniannoksia kuin tavallinen Merisata-
man holkkari. Talvisin han hiihtaa, treenaa
salilla, pumppaa ja spinnaa. Adrimmaéisen
fyysisesta mothailusta Taiminen puhuu sa-
malla nuotilla kuin muut lokoisasta paiva-
kahvipurjehduksesta: "On vain kiva menna
paikasta A paikkaan B”.

Kaisa Hakkarainen
sly Gurgi

Talvisin Jyrki Taiminen pysyy trimmissd muun
muassa suksilla ja salilla.
Kuva: Kaisa Hakkarainen

vapaasti kdytettéviksi.

MERKITSE VAJASSA OLEVAT
PURJEESI JA MUUT VARUSTEESI

Vajan vintille on kertynyt runsaasti purjeita ym. tarvikkeita ja ne tulee
nimetéd (omistajan ja veneen nimi) kevéttalkoisiin 6.6.2011 mennes-
sd. Kevittalkoissa merkitseméttomat purjeet ja muut tarvikkeet siir-
retddn syrjemmille tai otetaan muuhun kdytté6n. Paras merkintéata-
pa on reilun kokoinen vanerilappu, jollaisia toimitetaan vajaan kevéalld




Raakaa
purjehdusta

eli kokemuksia
snaupriki Gerda Geflen
jungmannikurssilta

Hieman onnen kauppaa tai ei, sain vii-
me syksynd tiedon, ettid Fregatti Oy jar-
jestaa talven aikana jungmannikurssin,
jonka kdyneet voidaan kelpuuttaa priki
Gerda Geflen miehistéén tuleviksi pur-
jehduskausiksi.

Jos joku ei viela tiedd, Kerttu” on kaksimas-
toinen puusta rakennettu replika, raakapur-
jealus, jonka esikuva on 1869 Gavlessa ra-
kennettu snaupriki Gerda. Uusi Gerda Gefle
laskettiin vesille Gavlessa vuonna 2000.
Helsinkilainen Fregatti Oy osti aluksen Suo-
meen viime heindkuussa.

Koska kyseessa on taysverinen raaka-
purjealus, koulutettua miehistda tarvitaan
ainakin, jos aikoo purjehtia. Purjeita on yh-
teensa 15 kpl, joista 10 on raakapurjeita,
purjepinta-alaa on reilu 600 m?, juoksevaa
rikid on n. 5 km jne. Ja rikiin SAA kiiveta!

Kynnys lahted mukaan oppimaan raaka-
purjehdusta kdytédnndssa oli nyt alempana
kuin koskaan. Laiva on kotikaupungin ran-
nassa, ja onnekseni, kurssilaisille asetettiin
vain alaikéraja. Kéytdnnossa ikdjakauma on
aika tasainen, nuoria on kuitenkin vahem-
man kuin odotin. Kurssilaisten lahtétaso
vaihtelee l&hes nollasta valtameripurjehti-
joihin, harrastajista ammattilaisiin. Suomes-
sa ei Suomen Joutsenen aikojen jéalkeen ole
juurikaan panostettu raakapurjehdustaitojen
yllapitdmiseen. S&ali, silla raakapurjealuk-

sista puhuttaessa viimeiset kansainvélises-
sa liikenteessé olleet rahtilaivat purjehtivat
siniristilipun alla. Nykya&n kotimainen osaa-
minen on harvojen harteilla, tiedot ja taidot
pitda hankkia ulkomailta, jossa raapurje-
aluksia seilaa mm. koululaivoina yllattavan
paljon. Ulkomailta kokemuksensa on hank-
kinut my&s péakouluttajamme Anders Las-
senius, joka on norjalaisen fregatti Christi-
an Radichin peramies. Norjan suuntaan saa
muutenkin pokata aika syvaén, silla siella
ainoana maana maailmassa raakapurjeh-
dusperinteet rahtiliikenteen ajoista nykyai-
kaiseen koulupurjehdukseen ovat sailyneet
katkeamattomina naihin paiviin.

Teoriaa ja kdytantoa kovalla tahdilla

Syksylla lokakuun puolivalissa aloitettiin teo-
rialla, oli kiire paasta kdymaén vesilld ennen
talven tuloa. Koulupurjehdukselle ehdittiin
lokakuun viimeisené viikonloppuna, jolloin
harjoittelimme lehmank&annoéksia Harmajan
kaakkoispuolella. Hyva kysymys, kun tulim-
me takaisin laituriin oli: ehtikd kukaan tajuta
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mité kaikkea kdannosten aikana tapahtui?
Joo, eil Hiki hatussa kylla kiskottiin ja slakat-
tiin prasseja, skuutteja, toplenttoja, halsseja,
koortinkeja, jiiktouveja jne. Mutta tata var-
tenhan me t4all4 ollaan, kylla tdma tasta kir-
kastuu. Lis&a rikissa kiipeilyé ja tydskentelya
oli luvassa marraskuun alussa, jolloin paa-
simme alasrikaamaan alusta. Purjeet otet-
tiin talveksi alas, juoksevan rikin poisottoon
emme tosin ehtineet mukaan. Ehka onneksi,
silld samaan aikaan alkoivat pakkaset toden
teolla. Jos merella rikiin kiipedminen tuntui
joltain niin samaa voi sanoa, kun ensimmais-
ta kertaa kiipesin ylimmalle raa‘alle (rGijelille)
avaamaan purjeen nokkapensselia kohmei-
sin sormin. Maailma pieneni, en ajatellut al-
lani ollutta 30 metrin tyhjyytta, joka erotti mi-
nut Halkolaiturista.

Vuoden vaihteen jalkeen oli vuorossa li-
saé teoriaa, turvallisuuskoulutusta ja jo opit-
tujen asioiden kertausta. Ennen kuin paa-
semme uudelleen purjehtimaan on edessé
aluksen kevatkunnostus ja yldsrikaus..
Jungmannikandidaateille on luvassa myos
koe juoksevasta rikista, kysyttédessa on 16y-
dettava oikeat kdydet. Aluksen yldsrikaus,
joka on aika iso tyd, tarjoaa erinomaisen
mahdollisuuden perehtya rikin toimintaan.
Hyvéan késityksen tydméaarasta saa, kun ver-
taa Gerdan rikin paljasta talviasua kesakuo-
siin, kun purjeet ja kdysistd on paikallaan.

Raakapurjealuksen rikilla on takanaan
ainakin 1000 vuoden evoluutio, kdysilld on
ollut hyvin aikaa hakeutua oikeille paikoil-
leen, kaikki on testattu kdytanndssa. Kun
oppii tuntemaan yhden perusrikin, niin osaa
muutkin, Pommernit, Sigynit jne. Niin meille
luvattiin, kun Anders lupasi meille tunnissa
opettaa tuntemaan Gerdan rikin...

Hieman rikista

Raakapurjealuksen takila on kaunis ja funk-
tionaalinen ja kaunis, koska se on funktio-
naalinen. Alkuun paésee vaikka tarkastele-
malla, mik& osa on kiinteda, mika liikkuvaa,
miten masto on rakennettu tangoista, kuin-
ka ne on tuettu vanteilla, partuunoilla ja staa-

keilla. Mitk& raa‘at ovat kiinteita, mitka liilkku-
via (nostettevia)? Miten raakoja kd&nnetaén
(prassataan), topataan ja nostetaan? Kuinka
purjeita avataan ja kootaan? Gerdan kannel-
le tulee n. 150 koytta, Gerda on pieni laiva.

Kodydet on loogisesti ryhmitelty niiden
toiminnan mukaan, suurin osa kiinnittyy
partailla oleviin naakelipenkkeihin. Loput si-
jaitsevat mastojen ympérilld olevissa skots-
talleissa. Partaille tulevat mm. raakapurijei-
den kokoamisessa kéaytettavat koortingit
kaantelyyn kdytettavat prassit seka raakojen
nostimet. Sinne tulevat my®s keulan harus-
purjeiden nostimet. Raakapurjeiden skuutit
tulevat nimensa mukaisesti skotstalliin, siel-
|4 sijaitsevat myds raakojen kallistamiseen
tarkoitetut toplentat seka raakojen alasveti-
met eli nedhalit.

Kdysien jarjestys on mité yksinkertaisin,
mitd ylempana rikissa ollaan sitd taaempa-
na kdysi kannella sijaitsee, nostimet on si-
joitettu vuorotellen paapuurin ja styyrpuurin
puolelle, alasvedin sijaitsee samalla puolel-
la kuin nostin jne. Kun esim. ylAmérssyjen
nostimet sijaitsevat eri puolilla kantta, raa‘at
voidaan nostaa yhtdaikaa ilman, etta takka-
rit térmailevat toisiinsa. Hyva apu rikiin tu-
tustumisessa on, jos kaytettdvissé on naa-
kelikartta. Pelkka yl6s rikiin téhystdminen on
ldhes tuhoontuomittu ajatus, alimpien raa-
kojen jéalkeen kdysien kulkua ei oikeastaan
pysty seuraamaan tai hahmottamaan kan-
nelta. Saa niita kdysia tietysti myos nykia...

Miksi?

Kokemukseni raakapurjealuksista tdhan asti
on mahtunut kirjojen kansien véliin. Mieleeni
on jaanyt vuosia sitten lukemani Alan Villie-
rsin Falmouth for Orders -kirjan epilogi, jos-
sa purjelaivan matkaa verrataan elamaan,
sen vaikeuksiin ja niiden voittamiseen, ela-
man suruihin ja pieniin iloihin.

Kirja on kirjoitettu aikana, jolloin purjelai-
vat toivat viimeisid kertoja lasteja merten ta-
kaa, aikana, jolloin purjehdus oli raakaa ty6-
t&. Tuon perinteen muistaminen ei mielestani
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ei ole huono asia ndppéillessamme plotteriin
koordinaatteja sen sijaan, ettd kiskoisimme
koortinkeja kohmeisin sormin.

Kimmo Kuusela s/y Milla

P.S

Voit kdyda seuraamassa Gerdan kevatkun-
nostusta Halkolaiturilla. Kurssilaiset ovat
useimmiten paikalla tiistai- ja torstai-iltaisin.

Yl6srikaus alkanee huhtikuun alkupuolella ja
merelle on tarkoitus pa&sté viimeistaan tou-
kokuun alussa. Tilausristeilyitd on luvassa
melko paljon, Gerda ndkyy mm. 6mR -luokan
MM-kisojen yhteydessé sekéd Kotkan meri-
paivilla. Kesélla tarjolle tulee myds muutamia
yleisépurjehduksia. Tilausristeilyilla asiakkail-
le tarjotaan mahdollisuus osallistua purjeh-
timiseen miehistdn opastuksella. Ja silloin
takilaan SAA kiiveta.

SPS vieraili VTS:ssa ja
Rajavartiolaitoksessa

Anne ja Steffi Sjéholm,
kuvat Steffi Sjéholm.

VTS eli Vessel Traffic Service turvaa am-
mattiliikenteen sujuvuutta. Myds jokai-
sen huviveneen liikkeet ndkyvat VTS:n
tutkalla, mutta niita ei varsinaisesti seu-
rata eikd niiden matkantekoon puututa.
- Ellei sitten tarvitse hélyttdad venepolii-
sia perédéan.

-Suomenlahti on suhteellisen pieni, mata-
la ja herkka alue. Lahdella on kuitenkin vil-
kas alusliikenne: keskimaarin yli 300 alusta
vuorokaudessa, kertoo vuoroesimies Hen-
rik Uski Suomenlahden meriliikennekeskuk-
sessa Katajanokalla SPS:n ryhmalle.

-Ahdas lahti ja vilkas alusliikenne tarkoit-
tavat onnettomuusriskia, ja tata riskia me-
rilikennekeskus pyrkii minimoimaan, Uski
sanoo.

Suomen merialueilla toimii viisi VTS-kes-
kusta. Vahintdan 24 metria pitkien alusten
on ilmoittauduttava lain mukaan VTS:lle.

-Suomen merialueella voimme toimia
taysin Suomen lainsaadannon eli 1ahinna
Alusliikennepalvelulain mukaan. Aluksille
voidaan tiedonantojen liséksi antaa ohjeita
ja méaarayksiakin eli alusliikennetté voidaan
jarjestella. Voimme pyytéa alusta esimerkiksi
hidastamaan tai odottamaan satamasta l&h-
164, jotta toinen alus ehtii turvallisesti ensin.
Liséksi VTS:ll4 on oltava jatkuva valmius an-
taa navigointiapua, Uski sanoo.

Kansainvéliselld vesialueella, keskel-
& Suomenlahtea, VTS ei voi maarata aluk-
sia, mutta ne ovat kuitenkin jatkuvassa val-
vonnassa. Alueella toimii GofRep eli "Gulf
of Finland Reporting system” yhteisty0ssa
Helsingin, Tallinnan ja Pietarin merilikenne-
keskusten kanssa. Alukset ilmoittautuvat
alueesta vastaavalle meriliikennekeskuksel-
le, antavat mé&aratyt tiedota ja saavat tar-
vittavat tiedonannot. Helsingin, Tallinnan
ja Pietarin meriliikennekeskukset vaihtavat
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Vuoroesimies Henrik

alusten tietoja automaattisesti keskenédan ja
pitdvat muutenkin toisensa tietoisina liiken-
teeseen liittyvista asioista.

Tekniikka auttaa

Suomenlahden meriliikennekeskus yllapitaa
tilannekuvaa koko Suomenlahden alueella
olevien tutkien, AlS-tukiasemien ja VHF-jar-
jestelmén avulla. Liséksi satamissa ja niiden
edustoilla on kameroita. Alusliikenneohjaa-
jien kaytdssa on karttamateriaalin seka ti-
lannekuvan yhdistava tydasemaohjelmisto.

Uski korostaa, ettéd ihmisen ty6ta ei mi-
kdan automatiikka voi korvata. Aina tarvi-
taan myds kokenut ja ammattitaitoinen alus-
likenneohjaaja arvioimaan ja ennakoimaan
likennetilanteita. Alusliikenneohjaajan ty6s-
sé on tarkedd ymmartaa erityyppisten alus-
ten kayttdytyminen eri tilanteissa ja kaikissa
mahdollisissa olosuhteissa. Taman takia jo-
kainen alusliikenneohjaaja on koulutuksel-
taan vahintaan vahtiperamies, ja hanelld tu-

Uski nédyttdéd SPS-vieraille miten VTS toimii.

L

lee olla kansipaallystdkokemusta. Lisaksi
alusliikenneohjaajan tyéhén on oma koulu-
tusohjelma.

Apua Tagikseen meneville

Uskin mukaan Vuosaaren satamaan liiken-
ndivat alukset ovat ilmoittaneet yllattavan
vahan huviveneiden aiheuttamista vaara-
tilanteista. limoituksia tulee selvasti enem-
man Lansi- ja Eteldsataman alueilta. Laiva
voi esimerkiksi ilmoittaa, etté purjevene tuli
suoraan keulan alle. Silloin VTS valittaa tie-
dot venepoliisille tai merivartiostolle.

Jokainen Vuosaaresta lahddssa oleva
alus ilmoittaa VTS:lle ennen lahtd3an ja li-
saksi kun on liikkeella satamasta ulos. Si-
saan tulevat alukset ilmoittautuvat Ititouk-
kia sivuuttaessaan. Veneilijdiden kannattaa
siis kuunnella VHF-kanavaa 71.

Me Tagholmeniin purjehtijat totesimme,
etta valilla on erittain vaikeaa arvioida, miten
nopeasti alus on ilmoituksen jéalkeen Kuiva
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Hevosen kohdalla. Uskin mukaan satamas-
ta lahtevalla aluksella menee keskimé&arin
20 minuuttia "liikkeelld”-ilmoituksesta Kui-
va Hevoselle ja sisdén tulevalta alukselta
[tatoukilta Kuiva Hevoselle keskim&arin 15
minuuttia. Alukset ovat kuitenkin erilaisia ja
kulkevat eri nopeuksilla, joten ajatkin vaihte-
levat jonkin verran.

Rajavartiolaitos naapurina

VTS:n erottaa Rajavartiolaitoksesta vain
yksi ovi. Nopea kanssakdyminen on hyodyl-
listd etenkin onnettomuustilanteissa.

Kéaydessdmme Rajavartiolaitoksen puo-
lella kuulemme tilastojen karua kieltd. Me-

| —_

Télta nédyttad VTS:n Helsingin alueen pdyta
valvontamonitoreineen.

ripelastustapahtumia on vuosittain 700
—1 000. Niistd 40 % johtuu huviveneiden
teknisesta viasta kuten polttoaineen loppu-
misesta. 16 % hélytyksista on seurausta ka-
rilleajoista, ja loput muista merimiestaidol-
lisista virheista kuten kdyden joutumisesta
potkuriin. Toita olisi siis paljon véhemman,
jos veneilija olisivat huolellisia ja osaisivat
hommansa paremmin.

Erittain ik&vaa on se, ettd perati 99 %
hatarakettien ampumisista on vaaria haly-
tyksia. Silti jokainen tutkitaan tarkkaan.

Meille kerrotaan, etta lahivesillamme
kénnykka on oiva véline halyttdd apua. Pu-
helun aikana pystytdan noin minuutissa pai-
kallistamaan, mista soitto tulee. Tdm& on
hyva, silla 40 — 50 kertaa vuo-
dessa viranomaiset saavat
hatapuheluita vesilla liikku-
jilta, jotka eivat tieda yhtaan,
missé ovat. Meille koroste-
taankin sita, ettd myos gasti-
en olisi hyva osata ainakin pe-
rusasiat. Ja ettd kdnnykkaa
kannattaa ladata, jotta akku
ei lopu kesken hatdpuhelun.
Sitékin tapahtuu ikévan usein.

Keskustelemme myo6s héa-
lytyksen tekemisesta VHF:I1&
ja epirbilla. Keskella Itamerel-
18 voi kestéa jopa tunteja epir-
bin paiskaamisesta mereen
ennen kuin apu saadaan pai-
kalle. Se on pitka aika siina ti-
lanteessa.

Seinén takana on
Rajavalvontalaitos
vastaavilla valvonta-
laitteilla.



Heil

8P8:n jiisenilli on nyt erinomainen mahdollisuus tutustua Tagholmenin lihivesiin hieman eri pers-
pektiivistd. Hinasimme kajakkikaksikkomme viime jubannuksen afla T&g/kseen, Jonne se toistaisek-

si jidi. £l  jos emme satu olemaan meloskelemassa, seuralaiset voivat lainata vapaasti kanoottiam-

me pdivdretkiin, omalla vastuullo.

Kanootin varusteisiin kuuluu melat 2 kpl, aukkopeitot 2 kpl, sokkopeitot 2 kpl, dyskiri jo pari kelluke-

kanisteria. Pelastusliivit pitdd kaivaa omasta varastosta.

Toivotamme miellyttivia likunnallisia hetkid fuonnon helmassal

Pauta jo Kimmo Kuusela

SIY Millor (jou Karnomiller)

Kanootista:

Melontapiireissa klassikko, Kéyran tyosiir-
tolassa 70 -luvulla valmistettu ns. ‘kriminaa-
likaksikko” on vakaan, helpon ja merikel-
poisen kanootin maineessa, pit. 6,30m +
perdsin 27cm, lev. 67cm ja paino jossain
35kg:n liepeilla. Valmistusmateriaali on la-
sikuitu, mika tarkoittaa, ettd se ei ole ranta-
kivikossa viihtyvéa mallia; seikka, jonka toi-
vomme, ettd huomioitte aina, kun kajakki ei
kellu vapaasti vedessa! Tagiksessa lahtojen
ja tulojen teko on onneksi helppoa: veteen
ja ylés ponttoonin sivulta, maastossa hom-
ma vaatii sitten hieman kokemusta.

Kaksikossa etummainen meloja maarag
melontatahdin ja takimmainen suunnan el
perasinpolkimet ovat takatoosassa, kanootti
kaantyy perasimelld tehokkaasti. Muista las-
kea perésin alas, kun kajakki on vedessa ja
toisinpéin, maissa peréasin pidetdan ylhaal-
|14. Perdsimen s&atdnaru on kannella paa-
puurin puolella.

Melontaominaisuuksista: tdma kaksik-
ko on kelpo véline melomisen opettelemi-
seen, se on yksikkda vakaampi, suuren is-
tuma-aukon vuoksi siihen on erittéin helppo
menna ja tulla pois. Toinen meloja voi tukea
laiturilta tai ottaa tukea laiturista, kun toinen
likkuu. Jalkatuet ovat tdssé mallissa kiinte-
at, oikea etéisyys sdadetaan penkkia siirta-
malla.

Telakointi saaressa: kdyton jalkeen kui-
vaa kajakki sienelld tai ratilla, varusteet
sdilytetddn kajakin sisalla, telakoi kajakki
ylésalaisin niin, etta tukipuut ovat istuma-
aukkojen kehyksien kohdalla. Sokkopeitto-
ja ei tarvitse kayttda istuma-aukoissa, kun
kajakki on yldsalaisin. Tuuletus toimii, eik&
paikat homehdu.

Melontaturvallisuudesta:

Huomioin AINA mm. seuraavat seikat |ah-
tiesséni melomaan: pelastusliivit ja aukko-
peitto ovat paalla, saa ja reitti verrattuna me-
lontakokemukseen ovat ok, vaatetus sopiva
kuten kuskin tankkaus. Ja tottakai, etta itse
kajakki ja melat ovat kunnossa, perasin toi-
mii ja vesi pysyy ulkona. Tietadkd joku, ettd
olet merelld, miten saat tarvittaessa apua?

Vauriot ja kajakin turvallisuuteen vaikut-
tavat seikat on ilmoitettava suoraan meille
seka Tagiksessa, ettei kukaan lahde vesille
viallisilla varusteilla!

Jatdmme nuotiokatoksen postilaatik-
koon pienen ‘varausvihon’, johon toivomme
merkinndt huomautuksineen kajakin kay-
tosta.

Tarjoamme mielelldmme melontaopas-
tusta aina kun olemme itse paikalla tai
vaikka puhelimitse. (Kimmo Kuusela 040-
7730862) Netissd on myods hyvid ohjeita,
esim. www.kanoattiliitto.fi.
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Tilaa SPS-vaate

Nice myy SPS:n logolla varustettuja
pipoja + T-paitoja vuosikokouksessa
sekd huhtikuun buffeteissa Sirpale-
saaressa. Maksu kateiselld.

Voit myds TILATA pikeepaidan tai
fleesetakin, jossa on SPS:n logo.

*Mallit kokeiltavissa: vuosikokouksessa
lipunnostossa, huhtikuun buffeteissa
sekd Sirpalesaaren toimistossa 12.5.

asti. b
'\Q‘

*Tilauksen voi jattdd buffettiin tai toi- "
mistoon. Tai postittaa 12.5. mennessa:
SPS, Kankurinkatu 7, 00150 Helsinki.
Tilattua tuotetta ei voi palauttaa /
vaihtaa.

*Maksa 12.5. mennessd Nicen ftilille:
FI55 1018 3000 0527 30. Tilaamme
vain ajoissa maksetut.

*IImoitamme, kun voi noutaa Sirppik-
sestd (n. 6.6.)

*Jos puuvilla kallistuu ennen 15.5,
pikeen hinta voi nousta. Jos ndin kdy,
kysymme ennen kimppatilauksemme
jattamistd jokaiselta pikeen haluvalta,
onko uusi hinta ok.

*Lisdd tietoa, kuvia + tilauskaavake
seuran nettisivuilla. Tilauskaavakkeita
myds buffeteissa.
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KATSASTUSASIAA 2011

Muistin virkistamiseksi muutamia perus-
asioita katsastuksesta:

Veneessa taytyy tehda peruskatsastus
esim. silloin, kun

- edellisesta peruskatsastuksesta on kulu-
nut viisi vuotta

- veneeseen on tehty rakenteellisia muu-
toksia

- moottori on vaihdettu
- omistaja on vaihtunut

- vene rekister6iddaan ensimmaista kertaa
seuraan

- uusi vene rekisterdiddadn ensimmaista
kertaa seuraan

Peruskatsastus kéasittda rungon seké ulko-
ettd sisépuolisen tarkastuksen. Ulkopuoli-
nen runkokatsastus tehddan luonnollisesti
silloin, kun vene on maissa ja muu osa kat-
sastuksesta sitten, kun vene on vedessai, ri-
kattu ja valmiina lahtemaan vesille.

Alla on lueteltu ne veneet, joilla runko-
katsastus on vuorossa tdna vuonna. Jos
Idydét veneesi ja nimesi listalta, ole hyva ja
ota yhteytté allekirjoittaneeseen tai johonkin
muuhun katsastajaan, niin sovitaan, miten
veneesi runkokatsastus hoidetaan. Erityi-
sesti toivon yhteydenottoa niiltd veneen-
omistajilta, joiden vene on telakoitu muu-
alle kuin Sirpalesaareen, ja luonnollisesti
myos niiltd, joiden vene on vasta tulossa,
uutena tai vaihdettuna, seuran rekisteriin!

Peruskatsastus 2011

AALLOTAR Heta ja Markku
Leppavuori
AIOLOS I Ari Orn

BANANA SPLIT Timo Ojanpera

BELINDA I Usko llvonen
BENTEN Jaakko Hannula
COSA NOSTRA Kai Kuusi
HANNA Seppo Ruuhonen
HUVISKA Pirjo ja Juha Auvinen
JOuLU Mika Marttila
KIRRI Antti Henttonen
ja Maija Narinen
LADY Marko Touri
MISS’LIE Kimmo ja Seppo
Samooja
SATULUNNI Olli Herva
TARANTELLA  Seppo M&kinen
TEIJU Matti Sarvas ja Kari Ranta

UISGE BEATHA Pekka Takki ja

Hanna Ormio

VIVELA Helena ja Heikki
Rantanen
WILMA Eero Nuotio

Katsastusillat ovat vanhaan tapaan tiis-
tai ja torstai touko-kesékuussa. Koska vuo-
sien varrella on ilmennyt, ettd kevaan en-
simmadisissa katsastuksissa on vain yksi tai
kaksi venettd, olemme paattaneet aloittaa
katsastukset vasta tiistaina 17.5.2011. Jos
joku haluaa katsastuksen tata ennen, voi ot-
taa yhteytta suoraan johonkin katsastajaan.
SPS:n kotisivuilta I8ytyy katsastajien yhteys-
tietoja. Viimeinen katsastuspéiva on tiis-
tai 21.6.2011. Taméan jalkeen katsastetaan
ainoastaan ja vain ne veneet, joiden omista-
jilla on erittéin pateva syy mydhastymiseen-
sé. Asiasta on kuitenkin sovittava katsas-
tajien kanssa hyvissa ajoin ennen viimeista
virallista katsastuspaivaa. Hallituksen paa-
t6ksen mukaan niiltd veneiltd, jotka katsas-
tetaan viimeisen virallisen katsastuspaivén
jalkeen, peritdén korotettu maksu.



Jos raketit, soihdut tai
sammuttimet eivat ole kun-
nossa, katsastus keskey-
tetdan. Samoin voidaan me-
netelld, jos veneesta tai
varusteista 16ytyy useita pie-
nempid puutteita. Seuran
sdantdjen mukaan uusinta-
katsastuksesta voidaan peria
uusi maksu.

Tana vuonna katsastus-
saantdihin on tullut muutama
pieni muutos. Uusien saantoé-
jen mukaan 3-luokkaan kat-
sastettavissa veneissd hy-
véaksytdan nyt 4 punasoihtua,
mutta entinen mé&éardys on
suositeltavampi (2 punais-
ta laskuvarjorakettia ja 2 pu-
nasoihtua). Jos veneessé on
bensakone, on syyté tarkistaa
esim. moottorin maahantuojan
verkkosivuilta uuden 95E10-
polttoaineen soveltuvuus.

Huolehdithan siita, etta
katsastuksessa vaadittavat
varusteet ovat hyvin esillé
esim. kajuutan poydalla. Nain
nopeutat katsastusta ja autat
katsastajia pysymaén aikatau-
lussa.

Muistathan, ettd seuran
lippua saa kayttda vain kat-
sastetussa veneessa. Kil-
pailuihin saa osallistua vain
katsastetulla veneella. Kat-
sastamattomalta veneelta
peritddn korotetut laituri- ja
telakointimaksut.

Toivotan kaikille hyvia ve-
neenkunnostussaité ja suo-
tuisia tuulia purjehduskaudel-
le 2011!

Heta Leppévuori
kommodori,
katsastuspéadllikké
0400-829 891

Sirpalesaari helmikuussa 2011, kuva Steffi Sjéholm.
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PELASTAUTUMISESTA

PAUKKULIVIT

Paukkuliivit on hyvé olla sellaiset, jois-
saon

1) haararemmit, jotka estavét liiveja nouse-
masta kasvojen eteen vedessa. Liiveja
tulee harvoin pidettya niin tiukalla, ettei-
vatkd ne vedessa nousisi ylds. Kun liivit
nousevat yl6s, niilld on erittdin hankala
uida eivatka ne mydskaan kdanna kellu-
jaa selélleen. Liivien tiukkuuden korjaus
vedessa on kdytdnndsséd mahdotonta,

2) D-rengas life linen kiinnittdmista var-
ten eli liivit toimivat samalla turvavaljai-
na. Samasta renkaasta on mydés apua,
jos liivien varassa oleva joudutaan nos-
tamaan vedesta. Renkaaseen voi kiinnit-
144 esim. ison nostimen.

Paukkuliivien toiminnan varmistamiseksi
on ne huollettava saanndllisesti. ltse voi tar-
kistaa liivien tiiviyden irrottamalla suojakuo-

ret ja puhaltamalla liivin puhallusputkesta lii-
vit tayteen. Liivien tulee sailya kovina ainakin
yon yli ja ne tyhjennetdén painamalla puhal-
lusputken padssa olevaa venttiilia (sama toi-
minta kuin esim. auton renkaan venttiilissa).
Liivien tayttdéon kaytettavat kaasupatruunat
ovat kdytadnndssa huoltovapaita kunhan tar-
kistaa, ettd ne on kierretty tiukasti pohjaan
saakka. Jollei ndin ole, saattaa liivien tayt-
t606n tarkoitettu ilma karata tayttévaihees-
sa. Silloin liséilmaa voi puhallella puhallus-
putken kautta.

Liivien automaattilaukaisimet on vaih-
dettava maaréajoin. Vaihtopaivamaara on
merkitty laukaisimeen. Veneliikkeistd saa
tarvittavat varaosat. Varaosasarja on muu-
toinkin syyté hankkia ja pitdd mukana, kos-
ka muuten vahingossa tai tositarkoituksella
lauennutta liivid ei saa automaattisesti lau-
keavaan kuntoon. Puhaltamalla liivin tietysti
voi tayttad ilman laukaisintakin.

HENKILON NOSTO VEDESTA

Veteen pudonnut henkild on raskas nos-
taa, jollei henkild pysty itse kiipedmé&an ve-
neeseen esim. perédportaiden kautta. Jos-
kus perdportaiden kayttdminen on tuulen ja
aaltojen vuoksi liian hankalaa. Mahdoton-
ta nostaminen ei kuitenkaan ole, vaan on-
nistuu kdyden avulla. Sopivaan mittaan kat-
kaistu kdysi on hyva sailyttdé helposti kasilla
istumalaatikossa. Jos nostajia on kaksi, pi-
t&a kumpikin kiinni kdyden eri paisté ja ve-
dessé oleva pujottaa kdyden selan ympaéri ja
kainaloiden alta. Kaksi aikuista jaksaa nain
nostaa voimansa samanaikaisesti ponnista-
en henkildn vedesta.

Jos nostajia on yksi, sitoo han kéyden
toisen p&én esim. mantookin tolppaan ja pi-
taa toisen paan k&dessaan. Kdéyden keski-
osa lasketaan sitten veteen ja nostettavan
on saatava kenkansa kdyden paélle vedes-
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sé ja nostettava jalkansa mahdollisimman
ylds pitden kdyden kenkénsa alla. TAméan
jalkeen veneessa olija sitoo kdyden toisen-
kin pdan esim. vinssin ympdrille ja vedessa
olija ponnistaa nain tehdysta kdysiportaasta
yl8s veneessé olijan avustamana.

Vedessa oleva nousee myds hyvin ison
nostimella. Isopurje lasketaan alas, nostin ir-
rotetaan purjeesta ja kiinnitetédan (tai vedes-
sé oleva itse kiinnittad) liiveissé olevaan D-
renkaaseen. Myds sellainen pelastusrengas
on hyva, joka kestda nostamisen (tavallisis-
sa veneissa kaytettavissa hevosenkenka-
renkaissa ei ole sopivaa nostopistettd). Sit-
ten henkil® yksinkertaisesti vinssataan ylos
vedesta. Veneen kaiteet haittaavat erityisesti
noston loppuvaihetta, joten eduksi olisi, jos
kaiteessa olisi veneen sivun kohdalla irrotus-
mahdollisuus.

PELASTUSLAUTOISTA

Tiukan paikan tullen lautan on parempi olla
riittdvan iso kuin liian pieni. Pitkdn odotte-
lun varalle kaksoispohja on |&mpimampi
kuin yksinkertainen pohja. Pienten lautto-
jen sisddnmenoaukko on usein niin ahdas,
ettd lautalle on vaikea nostaa vedessa olijaa
(nostajia tarvitaan ainakin kaksi). Kassimal-
lissa on omat haittansa, mutta kun se ei ole
séaalle ja merivesiroiskeille alttiina esim. kan-
sikotelossa, on se toimintavarmempi. Pelas-
tuslautat pitéisi my®s huoltaa vuosittain toi-
mintavarmuuden sailyttamiseksi.

Eero Méré

Sammutinhuolto

Nicetoimikunta jarjestaa perinteisen sam-
mutinhuollon yhteysvenelaiturin edessa
Suomen puolella

toukokuun toisena lauantaina
7.5.2011 kello 10.00-14.00

Tarkastusmaksu on 8 euroa/sammutin el
sama kuin aiemmin

Myynnissa lisdksi:

uusia 2 kg:n ja 6 kg:n sammuttimia 30-60
euroa/kpl, savu- ja kaasuvaroittimia seka
sammutuspeittoja
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VENEILIJAN
ENSIAPULAUKKU

Tyypillisid veneilyvammoja ovat esim. kansiheloista jalkoihin saadut ruhjeet,
spinnuskuutin polttama kési, erilaiset merenkdynnissé saadut nyrjdhdykset tai
ven&hdykset tai jalalle laikdhtanyt kuuma neste (kahvi, vesi, tulikuuma keitto).
Pahimmillaan kaatuessa voi saada kovia iskujakin, vahinkojiipissé paéahankin.

Veneilijan ensiapulaukun siséltoé voisi olla seuraava:

¢ |Laastaria (seka irto- etta rullalaastaria)
¢ Haavataitoksia

* Tukisidetta

* Paineside

¢ Side palovammoja varten

e Haavan puhdistusainetta

e Sakset, pinsetit, punkkipihdit tai vastaava
e Aspiriinia tai Disperiinid

o | aakehiilta

e 2 avaruushuopaa, suojakasineet

¢ Kylmépusseja (kemiallisia)

e 2 kolmioliinaa

Ladkelaukku on eri asia, jokainen voi miettia sen sisallén omien tarpeiden mu-
kaisesti. Kaikissa tapauksissa on hyva vuosittain tarkistaa, onko ensiapu- ja
l&akelaukkujen sisaltd sailynyt kuranttina. Hyva tapa on sailyttda hatatarvik-
keet, siis mm. EA-laukku, raketit ja soihdut seka varaparistot ja kdsipumppu,
veneessd samassa paikassa. Se on helppo merkité ja yksinkertaista informoi-
da satunnaiselle venemiehistélle.

Eero Méré




INMEMORIAM
Tapio Norros

"TAPPARI hei, tule auttamaan!”

Ja Tappari tuli. Han oli ystavallinen ja auttavainen luonteeltaan.

Kun osallistuin 1940-luvun lopussa Nihtisaaressa huhtikuisiin peré- ja laituritolppien junt-
taustalkoisiin, siellahén Tappari hyéri. Sama juttu, kun kunnostettiin rapistuvia rakennuk-
sia tai raadettiin rakennustarvikkeita maked ylés uuden seuramajan pystyttdmiseksi. Poh-
jan télle yleisndppéryydelle antoi sota-aikana Vihdissa suoritettu tyévelvollisuus maatalon
tehtévissa.

Nihtisaaressa Tapio (synt. v. 1925, jasen 1947-) purjehti Hai-veneill3, sitten seurasi opis-
keluvaihe ja ammattiin siirtyminen: varatuomari ja asianajaja 1955, is& Lauri Norroksen pe-
rustaman asianajotoimiston tehtéavissé, osakkaana vuodesta 1990.

Aktiivinen veneily alkoi moottorivene llonalla (1970 — 73). Tiivis pitk& matkapurjehdus-
kausi purjehdittiin Eikka Antinojan leipomalla Antillalla s/y Norna, OR 478. Lounaissaaristot
kierrettiin perusteellisesti lomat tdysin hyvaksikayttaen, valilla kaytiin Gotlannissa ja Tukhol-
massa. Antillaa Tapio kipparoi vuosina 1974 - 95. Hieno tukikohta on huvila suojaisine sata-
mineen Inkoon Vorm&ssa, jonne kerran purjehdin Irma Esmeraldalla Tapparin perheen vie-
raaksi — kiitos hienosta purjehtijatreffista!

Kun Tapio otti v. 2000 ylikulkuveneeksi kdtevan Minor 7600 —-moottoriveneen nimeltdan
Norna, tapasin hanet silloin talléin Inkoon pienvenesatamassa.

Vuosina 1970 — 71 Tapio oli SPS:n hallituksen ja katsastuslautakunnan jasen. V. 1973
hénelle my&nnettiin seuran ansiomerkki. Merikarhuissa han niinikdan sai ansiomerkin. Nuo-
ruudessaan Tapio oli aktiivinen koripalloilija ja toimi useissa akateemisen urheilun luottamus-
tehtéavissd. Mybhemmin hanet tavattiin usein puheenjohtajan nuijan varresta SPS:n yleisis-
sé kokouksissa johtamassa meita asiallisesti ja huumoria sirotellen.

Tapion poika Tapani, SPS:n jasen hankin, jatkaa asianajotoimintaa. Han antoi taméan
tekstin pohjaksi lisétietoja ja kertoi, etta Tapio nukkui pois rauhallisesti.

Olet tyvenessé satamassasi, Tappari.
Kaipaamme Sinua, purjehtija.

Suomalainen Pursiseura
Antti Erkkild




Yhteysaluksen aikataulu Sirpalesaareen
purjehduskaudella 2011

Kutsu yhteysvene nostamalla osoitin ylos!

HUHTIKUUSSA JOKAISENA PAIVANA
ALKAEN 16.4. (JAAVARAUS):

10.00, 12.00, 14.00, 16.00, 17.00, 18.00, 20.00

1.5. - 31.5. JA 1.9. - 30.9. MA-SU

SPS:n jasenille ja miehistdille on myynnissi liiken-
noinnin kausikortteja. Kausikortit ovat voimassa 16.4.
- 30.10. Hinta kaikille jésenille sama EUR 35,00 / kpl

1.6. - 31.8. MA-LA

10.00, 11.00, 12.00, 13.00, 14.00, 15.00, 16.00, 16.30,
17.00, 17.30, 18.00, 18.30, 19.00, 19.30, 20.00, 20.30,
21.00, 21.30, 22.00, 22.30, 23.00

POIKKEUKSET:

1.5. puolen tunnin valein 10.00 — 22.00
8.5. puolen tunnin vélein 10.00 - 18.00 ja
tasatunnein 18.00 — 22.00

12.9. - 30.9. viimeinen vuoro 22.00

MATKALIPUT (MENO-PALUU)
o Aikuiset 4,00 €
o Aikuiset 10 matkan sarjalippu 35,00 €
e Lapsetalle 15v. 1,00 €
Hinnat sisaltavat alv. 9 %.

10.00, 10.3,0 11.00, 11.30, 12.00, 12.30, 13.00, 13.30,
14.00, 14.30, 15.00, 15.30, 16.00 ,16.30, 17.00, 17.30,
18.00,18.30, 19.00, 19.30, 20.00, 20.30, 21.00, 21.30,
22.00, 22.30, 23.00

POIKKEUKSET:

sunnuntaisin tasatunnein 10.00 — 16.00
ja puolen tunnin valein 16.00 — 22.00

2.6. tasatunnein 10.00 — 16.00
ja puolen tunnin vélein 16.00 — 22.00
24.6. tasatunnein 10.00 — 14.00
25.6. eivuoroja
26.6. tasatunnein 16.00 —22.00

27.6. tasatunnein 10.00 — 16.00
ja puolen tunnin vélein 16.00 — 23.00

Tarkista mahdolliset muutokset

www.blueshipline.fi
Gsm. 0400-844 172 / Mikko Lanki



