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Eskaaderi Tagholmeniin 31.8.-1.9.2013
Syystalkoot Sirpalesaaressa 9.9.2013 klo 17
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Ter'vefuloa Lupunlaskuunl

A&S Ravintolat ja Ravintola Saari toivottavat
kaikki pursiseuralaiset tervetulleiksi perinteiseen
Sirpalesaaren Lipunlaskuun pe 27.9.2013 klo 18.30.

Ravintola Saari tarjoaa SPS:n jdsenille Lipunlaskun Menun
erikoishintaan! Lisdksi tarjolla on myds erikoishintaisia juomia.
KAIKKI MUKAANI!

Lipunlaskun Menu 25,00 €

Syksyinen Aperitiivi
Alkupalapoytd & Pddruoka & Jdlkiruoka
25 €/aikuinen & 10 €/lapsi 4-11 v.

Poytdvaraukset pe 20.9. mennessa:
p. (09) 7425 5566 / sales@asrestaurants.com

Nyt tuulta purjeisiin ja kaikki joukolla Lipunlaskuun!

CsTAURA Ldmpimdsti Tervetuloa

® r

i I
_.“._-m Hyvdn Tuulen Saareen!

Toivottavat:
Anne & Sakari sekd koko Saaren tiimi

Besr-of Somerenibyithe www.asrestaurants.com



Suomalaisen Pursiseuran jasenlehti

Vastaava paatoimittaja
Pilvi Vainonen

Solnantie 22 A 1

00330 Helsinki

puh. 040 560 2889
pilssi(@t)kolumbus.fi

Iimestymisaikataulu 2013
Nro Aineistopvm limestyy

4 11.10. vko 46

Painopaikka Painojussit Oy, Kerava
Painos 450 kpl

SUOMALAINEN PURSISEURA RY
Toimisto ja postiosoite
Kankurinkatu 7, 00150 Helsinki
Puhelin 050 342 2836

Faksi ~ (09) 633 603
info@suomalainenpursiseura.fi
www.suomalainenpursiseura.fi

Toimiston aukioloajat

Elokuussa Sirpalesaaressa

ti klo 17.10-19.50 ja Kankurinkadulla
to klo 10-14.

Syyskuun alusta Kankurinkadulla

ti klo 17-19 ja to klo 10-14.

Pankkiyhteys

FI54 1018 3000 0760 28

Laskun viitenumero on annettava
maksettaessa. HUOM. Kausikortti- ja
katsastusmaksussa ei ole viitenume-
roa, vaan VIESTIKENTTAAN kirjoite-
taan kausikorttimaksussa niiden hen-
kildiden nimet, joita maksu koskee, ja
katsastusmaksussa veneen nimi seka
'Katsastusmaksu’.
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Paakirjoitus

Perilla ollaan kun kdydet ovat kiinni

Yksi jos toinen on palannut lomalta
liehutettuaan SPS:n sinisté juhlaviirid
[tdmeren tuulissa, jotkut ehka kauem-
panakin. Me liehutimme omaamme
Virossa ja Liivinlahdella ja tapasimme
matkalla muitakin SPS:n veneitd. Mo-
nesti kdvi mielessa, etté Sirpalesaari
on meille kuitenkin se yhdistava asia,
jossa suuri osa toimintaamme tapah-
tuu ja jonne on hyva palata, kun on riit-
tavasti seikkaillut muilla vesilla uusia
paikkoja katsomassa.

Dramaattinen muistutus tukikoh-
dan tarkeydesta oli kesén alussa sat-
tunut tulipalo naapurisaaressa, jollais-
ta ei soisi tapahtuvan missaan. HSS:lla
nayttdd paastyn palosta kohtuullisesti
yli ja eteenpéin, vaikka monet menetti-
vat varusteitaan ja samalla taivaan tuu-
liin haihtui iso osa seuran vanhaa ’kult-
tuurikerrostumaa’. Kotiin palattua olikin
hienoa seurata HSS:n yhteistyokump-
paneineen jarjestdmaa 8mR-luokan
MM-mittel6d, kisajérjestelyt olivat mit-
tavat ja hatunnoston arvoiset.

Oman seuramme juhlavuosi on
edennyt mainiosti kohti elokuista juhla-
viikkoa: lippu nostettiin vappuna iloi-
sissa tunnelmissa, ja kesékuussa val-
mistuivat seké juhlaelokuva etta -kirja.
Kevattalkoiden liséksi pidettiin ylimaa-
réiset siivoustalkoot seka kolmipaivai-
nen junnuleiri yhteistydssd Suomen

Purjehdus ja Veneily ry:n kanssa. Juh-
laregatta purjehdittiin Helsinki Rega-
tan yhteydessa kuun lopussa, siita li-
s&a sisasivuilla.

Tapahtumia on silti vield edessa
juhlaviikonkin jélkeen, kuten eskaade-
ri elo-syyskuun vaihteessa, vierailu
Helsingin Meripelastusyhdistykseen,
syystalkoot ja lipunlaskujuhla. Juhlafil-
mikin py®drii vielda syyskuun 1. péivaan
asti VIRKA Galleriassa Kaupungintalol-
la. Syysvuosikokouksen ajankohta on
puolestaan maanantai 25.11. Virallinen
kokouskutsu julkaistaan Purren seu-
raavassa numerossa, mutta paivamaa-
ré kannattaa laittaa jo muistiin.

Taman lehden péaaiheita ovat Sir-
palesaaren toiminta ja hoito, runolli-
sesti ajatellen kiinnityskdytemme ko-
tisaareen: vajan paloturvallisuus,
saaressa sdilytettdva omaisuus, nos-
to- ja vartiointiasiat seka tietysti syys-
talkoot, buffetti ja yhteysveneen syys-
aikataulu. Teemaan liittyen kapteeni
koukku antaa pari mastonosturin kéyt-
t66n liittyvaa pienté vihjettd, ja Hannu
Sarvanne jatkaa ansiokasta kirjoitus-
sarjaansa purjevenetekniikasta.

Pilvi Vainonen
puh. 040 560 2889
pilssi(@t)kolumbus.fi




Telakka tiedottaa

Nostot

Nostot suoritetaan viikoilla 37-40 siten, etta
viikolla 37 nostetaan yhten4, viikolla 38 kah-
tena ja viikoilla 39-40 kolmena arki-iltana al-
kaen viimeistdan klo 17 ja jatkuen tarpei-
den ja olosuhteiden mukaan. Ensimmainen
nostopdivéa on keskiviikkona syyskuun 11.
paivana. Viimeinen iltanostopaivé on 3.10.

Téaman jélkeen nostetaan veneité vield
kahtena lauantaina eli 5.10. ja 12.10. Muina
aikoina sopimuksen ja hinnaston mukaan.

Telakan ilmoitustaululla on jokaiselle
nostopadivélle oma listansa. Listaan voi mer-
kitd veneitd sen verran kuin listassa on ri-
vejad. Ylimaaraiset lisimaksusta resurssien
salliessa.

Veneet on ilmoitettava listalle viimeis-
taan 2 paivaa ennen nostopaivaa. Nos-
tojérjestyksesta paatetaan ennen tdiden
aloitusta. Jarjestys merkitédan listaan néah-
tavéksi.

Mikéli vene omistajasta riippuvista syis-
t4 ei ole ollut nostettavissa ilmoitettuna ilta-
na, on omistajan iimoitettava se uudestaan
jollekin my®haisemmalle listalle.

Telakasta (tai séastéd) aiheutuneet nosto-
paivien siirrot pyritdén ilmoittamaan samana
iltana seka suullisesti etta ilmoitustaululla.

Lisatietoja numeroista

0400 211100 / Jussi Auvinen ja

050 63780 / Pekka Markkanen.

Telakoinnin nopeuttamiseksi
e varmistu, ettd venepukkisi on kunnossa

ja saatéruuvit herkisteltyind seka tarvit-

tavat tyodkalut, puutavara ym. tarvikkeet
ovat késilla (ei esim. veneessd)

¢ veneen kannella olevan irtaimiston on py-
syttava paikoillaan

e aseta ohjailukdydet (ilman solmuja, ha-
koja tms. takertuvia osia) paikoilleen

e keskeytad veneesi pesu siksi aikaa kun
viereesi tuodaan toista venetta.

VENEET PUNNITAAN JA VERRATAAN
VIIME SYKSYNA PUNNITTUUN PAI-
NOON, JOTEN PURKAKAA YLIMAARAI-
NEN IRTAIN. EHDOTON max 8 TONNIA.

Telakoitavien veneiden on oltava riit-
tavasti vakuutettuja. Seuralla ei ole nos-
to- tai telakointivahinkoja korvaavia va-
kuutuksia.

NOSTOHIHNOJEN SIJOITUSKOHTIEN
OSOITTAMINEN ON OMISTAJAN VAS-
TUULLA.

Jos hihnat on nostoryhman toimesta si-
joitettu mielestési vaarin, ilmoita siité selvas-
ti ennen noston aloitusta.

RIIPPUVAN TAAKAN ALLA LIIKKUMI-
NEN JA OLESKELU ON HENGENVAA-
RALLISTA. SEURAA NOSTOJA JA VAIS-
TA OMA-ALOITTEISESTI.

Jussi Auvinen
telakkapéaéllikkd

ESKAADERI

TAGHOLMENIIN 31.8.-1.9.2013

Ohjelma ja tarkemmat tiedot verkkosivuilla.



Jollat, purjelaudat ja mastot
Sirpalesaaressa

Sirpalesaaressa on seuralaisten jollia ja
purjelautoja salmen rannalla kalliolla ja ve-
nevajan koillispdadysséa ja mastoja vajan
kaakkoispuolella mastotelineessa ja maas-
sa. Koska ainakin osa seka jollista, purje-
laudoista ettd mastoista nayttda hylatyilta
ja on ollut pitk&én liikkumattomassa tilassa,
on hallitus p&aattanyt teettdd em. varustei-
den omistajilla péivityksen asiasta. Jollien
ja mastojen omistajien on kaytava merkit-
semassa omaisuutensa vajan ullakon por-
taiden kyljessa olevasta laatikoista saa-
tavilla lapuilla elokuun 31. pdivaan 2013
mennessa, uhalla etta sen jalkeen mer-
kitsemattomat mastot, jollat ja purjelau-
dat tullaan seuran toimesta havittaméaan
romuna ja hylkytavarana.

Lappuun tulee merkitd ao. varusteen
omistajan nimi ja puhelinnumero veden-
kestavalla huopakynalld ja ns. tekstaus-

kirjaimilla niin, ettd em. tiedot k&yvat niista
yksiselitteisesti ilmi. Lappu tulee kiinnittda
jollan keulaan jollan ulkopuolelle (esim. keu-
larenkaaseen), purjelautaan em. paikkaa so-
veltaen. Mastoihin lappu kiinnitetdén joko
maston tyveen tai toppiin. My&s junnukam-
pan varusteet tulee merkita.

Tarkoituksena on saada siivottua Sirpa-
lesaaren ilmetta ja pdasta eroon selvasti hy-
|atysta materiaalista.

Purjehduskauden jédlkeen Sirpalesaareen
varastoitavat mastot tulee myds varustaa
em. kaltaisilla nimilapuilla.

Lisatietoja ja mahdollisia tdydentavia oh-
jeita: puh. 0400 616 381 / Hannu-llari Nuo-
tio.

Ohessa on kuvia esimerkiksi siitd, mista
on kysymys.

Hannu-llari Nuotio
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Vaja ja paloturvallisuus

Kuten monet ovat huomanneet (ja allekirjoit-

tanuttakin reaaliajassa informoineet, mista

nain jalkikateen kiitokset), niin naapuriamme

HSS:44a ja ennen kaikkea sen itdistd veneva-

jaa kohtasi tuho. Vaja paloi maan tasalle, on-

neksi oli tyyni eiké palo levinnyt laajemmalle.

Jatkossa ehk& saamme tietdd, mika meni

vikaan ja voimme ottaa oppia asiasta.

Joka tapauksessa tahdon muistuttaa
kaikkia, joilla on Sirpalesaaren vajassa vene
tai komero tai jotka kayttavat sielld olevia ti-
loja, ottavat sieltd s&hko4a tai kiertavat siella
vartiossa, seuraavista asioista:

— Vajassa tai sen ympadristdssé ei saa
kasitellda minkaanlaista avotulta. Sama
koskee tupakointia, kynttilaa, réllakan
kayttda, grillia, kaasukeitinta tai mitédan
lAammityslaitetta energialdhteesta riippu-
matta. (Poikkeus on kuumailmapuhallin,
johon saa vyllekirjoittaneelta kertakohtai-
sen luvan veneen rungon puhdistami-
seen, jos sita ei voi tehdd ulkona, mutta
se on sitten eri juttunsa.)

— Halogeenivaloja ei saa kiinnittd3 katto-
rakenteisin, seiniin tai muualle, jossa ne
voivat aiheuttaa palovaaran. Niitd voi
kayttdd tydvaloina tukevalla telineelld,

mutta poistuttaessa tydpaikalta viitta
metrid kauemmaksi ne on aina sita ennen
sammutettava.

— Vajassa oleviin pistorasioihin ei saa jattéa
mitaén johtoja kiinni, kun poistuu vajas-
ta. Pistorasioiden alla on vedonpoista-
jat, joita on aina kaytettdvda. Emme toti-
sesti tarvitse enda toista tapausta, jossa
liian kiredlle vedetty johto saa aikaan va-
lokaaren ja sen jalkeen palaa.

— Jos vartijat havaitsevat vajassa kierta-
essaan “isdnnattdman” johdon pistora-
siassa kiinni, se on aina irrotettava ver-
kosta.

— Vajassa kdydessasi selvita itsellesi jau-
hesammuttimien paikat, niin etta |6ydat
ne, jos tulee tarvis (toivottavasti ei kos-
kaan tule). Palonalun ilmetessa oleellista
on sen sammuttaminen mahdollisimman
nopeasti.

Vajan paloturvallisuutta tullaan paranta-
maan jatkossa ja jasenié informoidaan asi-
asta tarkemmin.

Hannu-llari Nuotio

LOPPUKAUDEN VARTIOINTI

Oiden pimetessa ja pidentyessa, muista tarkistaa auringonlaskun ajankohdat.
Varaudu ottamaan valovoimainen taskulamppu mukaasi.

Elokuun loppupuolella aurinko laskee jo ennen kello 21.00:aa,
syyskuussa ennen kello 20.00:aa.

Rauhallisia vartiointi6ita juhlavuotemme syyskaudelle toivottaa

Satu Lehesmaa



Jublakirja

Juhlakirja on ilmestynyt — tule hakemaan
omasi!

Jokaiselle jasenelle jaetaan SPS:n ja-
senetuna téné juhlavuonna yksi kappale
juhlakirjaa.

Hae kirja SPS:n toimiston aukioloaikana,
jos et ole vield saanut sita:

— elokuussa Sirpalesaaresta ti klo 17.10-
19.50 ja Kankurinkadulla to klo 10-14.

— syyskuussa Kankurinkadulta ti klo 17-19
jato klo 10-14.

Jublaliputus

Kutsuvieraspéivana to 15.8. alkaen kello
13.00, valmistaudu laskemaan perélippu
ja juhlaliputus kello 21.00.

Ohjeet: juhlaliputusvalmius (ainakin) Aal-
lonmurtajasataman veneissa.

Kiinnit& liput toisiinsa valmiiksi ohjeistuk-
sen mukaisesti. Jos et itse paése paikalle,
merkitse my6s huippulippu ja falli, jolla liput
nostetaan — varaa myds alasvetonaru/kdysi.

Juhlaliputuksessa nostetaan kansainvali-
set viestiliput keulasta maston tai mastojen
huipun kautta peraén. Jos liput eivat kak-
simastoisessa veneessa riitd, voi mastojen
vélin j4ttaa tyhjéksi. Lippujen jarjestys on
keulasta lukien A, B, C, 1, D, E, F, 2, G, H,
,3,J,KL4MN,O,5PQRG6S,U,
V, 7, W, Y, Z, 8, ensimmainen korvausviiri,
toinen korvausviiri, kolmas korvausviiri. Tar-
vittaessa voidaan kayttda useampia vies-

Jublavuosi

tilippusarjoja, mutta useimmissa veneissa
ei tarvita edes yhden sarjan kaikkia lippuja.
Kirjaimia T ja X seka vastausviiria ei kayte-
t4. Jos perdssé jaa viimeiseksi numeroviiri,
sen voi korvata lipulla, jotta viiri ei kosket-
taisi kantta.

Juhlaliputus kiinnitetdan perassa perali-
pun tason alapuolelle siten, ettd mastosta
perdan johdetut liput ovat oikein péin eivat-
ké yldsalaisin. Kansallisina liputuspéivina,
kuten juhannuksena, voi maston huipussa
viestilippuja ylempana pitéd4 kansainvélisen
tavan mukaan liputuksen aihetta osoitta-
massa Suomen kansallislippua tai vene-
seuralippua. Veneseuran juhlissa ja yksi-
tyisissé juhlatilaisuuksissa huippulippuna
voi olla veneseuralippu.

Pe 16.8. juhlaliputuksen tulee olla nos-
tettuna juhlien alkuun mennessa (viim. kello
17.00).

Kaikki kayvéat laskemassa oman veneen-
sé liput kello 21.00.

La 17.8. brunssille jaavat nostavat liput
samalla kun laittavat perélipun.

Yhteyoslitkenne

To 15.8. Kutsuvierasjuhla: Yhteysvene kul-
kee 4 kertaa tunnissa 14.15-17.45 véalisena
aikana.

Pe 16.8. Vene kulkee nonstoppina 17.00-
18.00 valilla, ja sitten normaalisti.

Satu Lehesmaa / Juhlatoimikunta



@ MERIPELASTUSSEURA
SJORADDNINGSSALLSKAPET

SPS vierailee:
Helsingin Meripelastusyhdistys

Ma 2.9. klo 18-

Tutustuminen mm. PR Jenny Wihuriin,
Joka on seuran lippulaiva.

Paikka: Matosaaren meripelastusasema,
Matosaarentien pdd, Jollas.

Kimppakyydit ja ilmoittautumiset:
anne.sjoholm@welho.com.
Tervetuloalll

T: Klubitoimikunta
PS. Kerddmme kolehdin yhdistyksen kahvikassaan.
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JUHLAREGATTA

Kesdkuun viimeisena viikonloppuna klassikkoveneet osallistuivat Helsinki Regatan yhtey-
dessé jarjestettyyn Suomalaisen Pursiseuran 100-vuotisjuhlakilpailuun. Kisan padosassa
olivat kauniit puuveneet — noin neljdkymmenta kahdeksikkoa, kuutosta, 5.5:ta seké Louhea
ja A-venetta.

Historialliset kisat olivat kyseessd myds siind mielessé, ettd sunnuntaina jarjestettyyn
saaristokilpailuun valittu rata noudatteli SPS:n vanhoja saaristoratoja 1920-luvulta.

Viikonloppuna ei tuullut kovin voimakkaasti, mutta kilpailullista purjehdusta onneksi
n&htiin. Satavuotiaan seuramme juhlakilpailu paattyi palkintojenjakoon, jossa kaikki koli-
veneluokat saivat palkintonsa ravintola Saaren edustalla.

Joel Kanervo Kuvat ja kuvatekstit Satu Lehesmaa ja Pilvi Vainonen

Lauantain ldhdét
purjehdittiin kolmioradalla
leudossa tuulessa.

 ——— -
— ———

Kimmo Péntiskoski
paukauttaa kasit matkaan.



S/y Luna
ja sly Windy.

Tarkkana ldhtéaluksessa:
Fredrika Kuuskoski lukee I&h-
téajat, Anna Harpila liputtaa
starttijérjestykset ja Heli Seller-
gren toimii toisena kirjurina.
Kilpailupé&éllikké Joel Kaner-
von mastolta nostama lippu
kertoo jonkun varastaneen
startissa.
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Kuutosia starttilinjalla, alamerkilléd
Jja myétéatuuliosuudella.
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Lauantaina tuuli tyyntyi kesken kisan.
A-veneet s/y Kismet (keskelld) ja s/y Bellona.
Louhia melotaan radalta. Plékéssé tarvittiin
myds hinausapua.




Kisatoimistoa ja monenlaisia jérjestelyjéd hoita-  Joel méérittelemé&ssé sunnuntain
nut Satu Lehesmaa sekéd tuomarialuksessa saaristoradan léhtélinjaa.
kirjurina toiminut Heli Sellergren (vasemmalla).

A

Puhallinorkesteri Dixie Kings otti lauantaina kilpailijat vastaan Sirpalesaareen.
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Mastolla Joel ja Kimmo silmé tarkkana kuu-
tosten maaliintulossa, kirjureina Heli ja Anna.

Saaristorata oli sen verran pitkd, ettd ki-
saveneitd odotellessa tuomarialus s/y
Shere Khan ehti valmistella seuraavana
péivédnd alkavaa lomareissuansa viemaél-
1& mastoon lippuliinan Viron viirié varten.

Kuutosten maaliintulo saaristoradalta. Ensim-
mdiseksi ehtineelld s/y Aralla oli varaa laskea
spinnu jo ennen maalilinjaa, mutta sijoista 2-5
kamppailleet tulivat téysilld maaliin.




SPS:n jarjestdmissé kilpailuissa palkinnot jaetaan Nicetoimikunnan seuran 75-vuotisjuhliin lah-

joittamalta kdsinkirjaillulta juhlaliinalta.

Juhlavuoden regattaan teetettiin
100-vuotisjuhlamitalit.

A-veneluokassa voitti kultaa s/y Bellona (kapteeni Mat-

ti Ervamaa, Katariina Sevon, Petri Tuominen, Pekka Er-
vamaa). Hopeasijalla oli s/y Kismet, SPS, kipparina Tapio
Saavalainen, Petteri Karapuu, Antti Aliklaavu, Elmar Mar-
tens, Boris Oroza, Pentti Puuperd, Jenny Osterman.

Palkintoja jaka-
massa Kilpailu-
paéllikkd Joel
Kanervo ja Satu
Lehesmaa.
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Lipusta, liinasta ja

lippumerkista

Kirjoitin Vuosikirjaan 2013 pienen jutun
SPS:n lippumerkin satavuotiaista vaiheis-
ta. Koska esilla on ollut myds vanhan, ké-
sin kirjotun silkkilipun esille saaminen seu-
ramajaan juhlavuodeksi, liitin juttuun siitéa
maininnan ja kuvan. Olin saanut korviini
tiedon, etta lippu olisi kuulunut seuran en-
simmaiselle kommodorille W. O Lillelle. Niin
ei kuitenkaan ole, vaan lipun ovat valmista-
neet SPS:n ompeluseuralaiset vuoden 1953
40-vuotisjuhlallisuuksiin, kuten seka Pursi
5/19583, 75-vuotishistoriikki ettd nyt myds
100-vuotisjuhlakirja tietédvat kertoa. Se-
kaannus lienee syntynyt siita, etté lippu oli
syysta tai toisesta tullut vuosina 1935-1951
kommodorina toimineen Toivo Aron haltuun
ja hédnen pojanpoikansa Ari Aro lahjoitti sen
takaisin pursiseuralle, ja W. O. Lille oli puo-

lestaan Arin isodidin isa. Kiitos Arille ja Le-
hesmaan Satulle asian oikaisemisestal!

Seuralla on toinenkin késin kirjottu versio
lippumerkista, nimittdin Nice-toimikunnan
vuoden 1988 75-vuotisjuhallisuuksiin lahjoit-
tama juhlapdéytaliina. Se on teetetty Wetter-
hoffin kasitydoppilaitoksessa ja sita kayte-
t&an jokaisessa palkintojenjaossa kilpailujen
jalkeen. Lippumme erikoismerkkiin liittyvaa
pienta epatasmallisyytta ei kuitenkaan ollut
vield liinaa teetettdessa huomattu, ja vaaku-
nassa veden ja taivaan vérit ovat vaarinpain
kuten ne olivat tuohon aikaan pursilipussa-
kin (ks. kuva sivulla 16). Kaunis, arvokas ja
historiallinen on joka tapauksessa niin liina
kuin vanha lippukin!

Pilvi Vainonen

Silkkilippu vuodelta 1953. Vanhalle lipul-
le teki uuden lippukaapin Risto Kaario.
Kuva Pilvi Vainonen.

Sirpalesaareen tulevia tervehtii nyt
myds Suomalainen Pursiseura kera
2013 tarkistetun lippumerkin. Kyltin
pystyttivdt Hannu-Ilari Nuotio ja Seppo
Maékinen, kuvan otti Antti Aliklaavu.
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Hannu Sarvanne

Lateraalitasapaino

Hyva lateraalitasapaino ilmenee siten, etta
luovissa perasintd joudutaan pitdmaan
n. 2 asteen verran tuulen alapuolelle k&dan-
nettyna (perésinpinna tuulen ylapuolella).
Myds pinnatuntuman kannalta tdmé& on
hyva, silld pinnassa on ”painetta”.

Kun sortokulma on n. 2-3°, on peréasimen
kohtauskulma talléin n. 4-5°. Perasinprofii-
leilla vastus ei muutu alueella n. 0-5°, mutta
kantovoima kasvaa kulman mukana.

Kun lateraalitasapaino on onnistunut ja
perasimelld on riittdva pinta-ala, se toimii
tavallaan toisena kélina ja estéda sortoa. ltse
asiassa perdsin on hyva "koli”, koska silla
on suuri sivusuhde. Tdma on ollut syyna sii-
hen, ettéd perasimien koot ja syvéykset ovat
kasvaneet.

Perasimen tehtavana on myos estaa ve-
neen nousu tuuleen, miké johtuu siitd, etta
veneen kallistuessa purjeisiin kohdistuva
eteenpéain suuntautuva voima siirtyy ve-
neen sivulle ja aiheuttaa veneelle tuuleen
kaantavan momentin. Kovalla tuulella, kun
vene kallistuu paljon ja yhdessa suuren tuu-
livoiman kanssa momentti voi kasvaa niin
suureksi, ettd sen kumoamiseen tarvitaan
perésinkulmaa n. 15°, jolloin perasin sakkaa
ja vene nousee tuuleen (broachaa) ja nousee
pystyyn. Tdma on hyva asia turvallisuuden
kannalta. My&s spinaakkerilla tai genaakke-
rilla voi synty& broachaustilanne.

Aallokossa perasinté ei saisi kdannell&
liian paljon, jottei se "jarruta”.

Purjeisiin vaikuttaa veneen suhteen poi-
kittainen etu- ja isopurjeen resultanttivoima.
Tata voimaa vastustaa vedenalaisten pinto-

PURJEVENETEKNIIKKAA
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jen (koli, perasin ja runko) resultanttivoima.
Lateraalitasapainon kannalta tarke&da on néi-
den resultanttivoimien oikeat pituussuuntai-
set keskindiset sijainnit.

T&han on kehitetty teoria, jonka mukaan
maaritetdan kolmioidun etu- ja isopurjeen
resultanttivoiman ja kélivoiman sijaintiero-
tus, jota kutsutaan lead-arvoksi. Purjeille
mad&ritetty resultanttivoima on lead-arvon
verran edempana kuin kélivoima, jolloin eli-
minoidaan kallistumisen aiheuttamaa nou-
suherkkyytta. Jos lead-arvo on liian pieni,
tulee veneesté nousuherkka. Liian suuri arvo
tekee veneesté laskuherkan, miké on todella
huono ja vaarallinenkin ominaisuus.

Lahdekirjassa on annettu ohjeet lead-
arvon maaritykseen ja ohjearvoalueet osa-
ja huipputakiloille. Lead-arvon valinnan
onnistumiseen vaikuttaa sattuma tai suun-
nittelijan kokemus ja taito. Suunnittelija voi
tehdd myos vertailututkimuksen takilaltaan
ja muutenkin sellaisten samantyyppisen tai
-tyyppisten veneiden lead-arvoista, joilla on
hyva lateraalitasapaino.

Perasimen tasapainotus

Perésinakselin sijainnilla perasimessé vai-
kutetaan perasintasapainoon. Se ei saa olla
liian paljon tasapainotettu, silld talléin haviaa
“tuntuma”, eika liian vahan, jolloin ohjaami-
nen tulee raskaaksi ja autopilotti kuluttaa
enemmadn virtaa. Perdsinakselin on oltava
jonkin verran edempané kuin perasimen
hydrodynaaminen keskid. Viitekirjasta 16ytyy
t&han maéritysohje.

Jos oikeasta perédsintasapainosta huo-
limatta perasimessa ei ole tuntumaa, on em.
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lead-arvo liian suuri, eika perédsin myéskaan
toimi koliné.

Saalinkien lukumaara

Alle n. 12 m:n mastoille kaytetdan yleensa
yhta saalinkiparia. Kun lisdtédén saalinkipa-
rien lukumaaraa, niin siitd seuraa etuja:
¢ Voidaan valita kapeampi mastoprofiili,
jolloin:
o0 Mastoprofiilin vastus pienenee
o0 Mastoprofiili hdiritsee vahemman
isopurjetta
o Masto on kevyempi
¢ Pienemmat etupurjeen skuuttikulmat
tulevat mahdollisiksi
Saalinkiparien lisddmisesta on haittaakin:
e Takilan trimmaaminen on vaikeampaa
e Takilasta tulee kalliimpi

Takilan lujuusmitoitus

Ainoastaan Nordic Boat Standard (NBS) an-
taa ohjeet takilan lujuusmitoitukseen kos-
kien vantteja, haruksia, vanttiruuveja, rus-
tirautoja, mastoprofiilia, saalinkeja, puomia
ja osatakilan mastokavennusta. Naissa
ma&araavana tekijana on 30° oikaisumoment-
ti RM30, jonka mukaan takilan lujuus mitoi-
tetaan.

Sivuvantit

Sivuvanttien voimat maéritetddn kahdella
tavalla. Tavassa 1 takila on kuormitettu pel-
kastaan etupurjeella siten, etta kallistavan
momentin aiheuttaa yléasivuvantin kiinnitys-
kohtaan mastossa laskettu voima. Tavassa
2 takilan kallistusmomentin voima ja sijainti
maaritetdan pelkalld pohjaan reivatulla iso-
purjeella, minka vuoksi tdma tapa maarittaa
alavantit ja mitoitusvoima on yleensa suu-
rempi kuin ylavanttien. Sivuvanttien varmuu-
den vaijerin murtolujuuden suhteen on olta-
va 2,5. Talldin mydtévarmuus eli varmuus
vasymisalueelle on n. 2,1. Varmuuksissa
otetaan huomioon myds se, etta tdma las-
kenta ei ole eksaktia tiedettéd. Laskelmasta

puuttuvat voimien dynaamiset komponentit
ja etuharusvoiman vaikutus sivuvantteihin
taaksepdin suunnatuilla saalingeilla. Lisaksi
paatehelojen puristusliitokset heikentavat
jossain maarin vaijeria. En ole nahnyt tutki-
mustuloksia. Vanttien valmistajan mukaan
vaijereiden sdikeet ovat yleensé katkenneet
paéatehelan juuresta.

Osatakilaveneissa taaksepdin suunna-
tuilla saalingeilla yleensa ylavantti kiinni-
tetdan takimmaiseen rustirautakiinnikkee-
seen. Kevaalla 2013 muutin s/y Aluten
alavantit 5 mm:std 6 mm:iin, mikd myds
jaykistaa etuharusta (osatakila).

Harukset (pitkittaisvantit)

Haruksille annetaan suoraan laskentaohjeet
vaadittaville murtolujuuksille oikaisumomen-
tin RM30 mukaan siséltden varmuuskertoi-
met ja perustuen empiiriseen tietoon.

Vanttien minimikulmat

Kuvassa 14 on annettu sivuvanteille stan-
dardin mukaiset minimikulmat poikittais-
suunnassa, ja kuvassa 15 pitkittdissuun-
nassa.

1 Kuva 14
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Vanttiruuvit ja rustiraudat

Naiden lujuusmitoitusperiaate on se, etté nii-
den on oltava lujempia kuin vaijeri tai rodi.
Kullekin vaijerille tarkoitetulla vanttiruuvilla
on standardin mukaan n. 1,5 kertaa niin suu-
ri murtovoima kuin vaijerilla. Standardissa
annetuilla rustirautamitoilla haponkestavalla
aineella on n. 2,5 kertaa suuremmat murto-
lujuudet kuin vaijerilla. Naihin kertoimiin vai-
kuttaa my®s se, ettd ndissa kaytetyilld aineil-
la on suhteessa murtolujuuteen huonommat
myétdlujuudet, eli vasytyslujuuden alkuun,
kuin vaijeriaineella.

Saalingit

Mitoitetaan nurjahduksen mukaan ja liséksi
taaksepéin suunnatut vaakasuoran taivutus-
momentin suhteen. My&s niiden mastohela
ja sen mastokiinnitys mitoitetaan t&mén mo-
mentin suhteen.

Jotta saalinkeihin ei synny pystysuun-
taista taivutusta, on kuvassa 14 esitetyt kul-
mat oltava yhté suuret.

Masto

Mitoitetaan kallistuksen synnyttdmalla
maston pystyvoimalla nurjahdusta vas-
taan. Mastoprofiilin valinnassa kaytetaan
sen hitausmomenttiarvoja (Ix ja ly), jotka
kuvaavat maston elastisuutta. Poikittainen

hitausmomentti Ix maaritetdan paneeli-
korkeuksien mukaan, ja pitkittdinen ly etu-
haruksen ylakiinnityskohdan korkeuden
(mitta J) mukaan. T&sta johtuu, etta ly -arvo
on paljon suurempi kuin Ix -arvo, ja masto-
profiilin mitta veneen pituussuunnassa on
n. kaksi kertaa sen mitta veneen poikittais-
suunnassa. Tdma on myds virtausteknisesti
hyva asia.

Standardin mukaan lasketuissa hitaus-
momenttien arvoissa nurjahdusvarmuus on
n. 5, mikd on epatavallisen korkea, ja jolla
otetaan huomioon vaikeasti laskettavissa
olevia lisdkuormituksia.

Mastoprofiileja kehitetdan koko ajan.
Pyritdan 16ytdmaéan muoto, jolla saadaan
vastus ja isopurjeelle aiheutuva virtaushai-
ri® minimoituna, lujuusvaatimukset (Ix ja ly)
huomioon otettuina.

Spinaakkeri- ja genaakkeri-
puomi seka spiira

Suunnittelija joutuu itse maarittelemaan nai-
den lujuudet.

Vanttiruuvien materiaalin
muuttuminen

Vanttiruuvien kaikki osat tehtiin aiemmin
haponkestavéasta terdksesta. Naissa on ollut
kierteiden kiinnileikkautumisia kiristettaessa,
jos kierteitd ei oltu puhdistettu eika voideltu.

Taman vuoksi on ryhdyt-

Kuva 15

ty kéyttamaan ulkopin-
nalta kromattua pronssia
vanttiruuvin keskiosassa.
N&ma tunnistaa levedsta
hahloaukosta. Jos pur-
jehtija uusii vantteja,
kannattaa vaatia téllaiset
vanttiruuvit.

Edessa Lalks
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Vanttien vasyminen

Oikein mitoitetuissa vanteissa jannitys ei
kohoa vésymisalueelle, jolloin vantit eivét
koskaan vasy.

Vasymisongelmat

T-ylapaateheloissa

Naissa heloissa on esiintynyt vasymisvau-
rioita. TAma johtuu lujuusteknisesti liian hei-
koista heloista, joissa jannitys on kasvanut
vasymisalueelle. Riittdvien vasytyskertojen
jalkeen on tapahtunut katkeamisia. Helojen
valmistajat ovat tastéd vastuussa. He ovat vii-
me aikoina paksuntaneet helojaan.

Kannattaa tarkistaa, ettei T-mallisten
ylapéatehelojen sisdpinnassa ole hiushal-
keamaa.

Osa- ja huipputakila

Standardin mukaan takila on lujuusteknises-
ti huipputakila, kun takilasuhde on yli 0,94.
Talldin masto kestaa takaharusvoiman, joka
vastaa etuharuksen maksimivoimaa, jolloin
etuharuksen taipuma saadaan minimoitua.
Takaharuksella saadaan kuitenkin taivutet-
tua maston yldosaan isopurjeelle edullista
etutaipumaa (ylapokaa).

Takiloiden kehityksen
suunta

Uusien venetyyppien ja Suomessa v. 2012
jarjestettyjen avomeri-MM-kisoihin osallis-
tuneiden veneiden takiloista voi sanoa:
e Takilasuhteena kaytetaan n. 0,95 (19/20)
¢ Takaharus on kiinnitetty n. 10-15 cm
taaksepéin ulottuvan toppihelan paa-
han, mikd mahdollistaa ahvenselkii iso-
purjeelle
e Taaksepain suunnatut saalingit, suurissa
veneissa kaksi paria
¢ Ei barduunoita
N&ma vaikuttavat hyviltd suuntauksilta
takiloiden kehityksessé. Tama koskee myos
matkapurjehdukseen tarkoitettuja veneita.

Takilavauriot ja vakuutus

Pohjolan venevahinkojen tarkastaja sanoi
seuraavaa:

“Jos vaurio on syntynyt ‘normaaliolosuh-
teissa’, vaurioita ei korvata. Ndissé tapauk-
sissa syyné on taytynyt olla suunnittelu-,
valmistus- tai kdyttévirhe (esim. unohtunut
tai riittdmétdén sokkalukitus). Jos vaurio on
syntynyt ‘myrskyolosuhteissa’, vakuutusyh-
tié pyytdéd veneen valmistajalta lujuusselvi-
tyksen. Sen perusteella vakuutusyhtié tekee
korvauspéétéksen. Korvausten kannalta on
olennaista, ettad valmistaja on noudattanut
standardin mukaisia lujuusvaatimuksia. Ellei,
veneen valmistaja on vastuussa.

Jos vaurio on syntynyt jonkin vanttihelan
pettdmisestd, vastuu on ko. helan valmista-
jalla. Vaijerin olisi pitdnyt ensin pettada, ellei
ole tehty asennusvirhetta.”

Vanttiruuvien ja
niiden tappien lukituksesta

Jos saksisokkien sijasta kdytetdan rengas-
sokkia, niiden on oltava niin paksuja kuin
reikiin mahtuu, ja lisdksi ympéaroitava teipilla.

Engelsmannien estaminen

Jos skuuttivinsseissé on taipumusta ns.
engelsmanniin, niin sen estadmiseen on ole-
massa kuvan 16 mukainen keino.

Kaatuminen ja
oikaisumomenttivaatimus

Avomeriveneilta vaaditaan, ettd oikaisu-
momentti on positiivinen vahintaan 110°
kallistumaan saakka. Nykyaikaisilla eva-
kéliveneilld ollaan melko lahell tatd. Van-
hemmilla pitkdkélisilla veneilla tdma raja-
kulma on n. 150°, joten ne eivét kaadu yhta
helposti kuin modernit evakdliveneet.
Kokemusperdisesti tiedetédén, etta pit-
kakodliset veneet nousevat pystyyn lahes
valittdmasti, kun taas evakdliveneiden nou-
semiseen voi mennd muutamia minuutteja.
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Limisauma- ja
kanttirunkojen vastus

Teoreettisesti laskien ndmé aiheuttavat pie-
nilld nopeuksilla n. 2-3 % ja suuremmilla
nopeuksillan. 1-1,5 % nopeuden aleneman.

Kolin kiinnityksen lujuus

Kdlien liitoksissa on havaittu vuotoja, ja jopa
hyvin vaarallisia kélien irtoamisia on tapah-
tunut. Siksi kéliliitoksen lujuuslaskennasta
on laadittu kansainvélinen ISO-standardi

12215-9 (2012). Siin& on kolme vaatimusta:

1. 90 kallistumalla koli ilmassa kiinnityksen
varmuuden murtumista vastaan on olta-
van. 3.

2. Kélin kiinnityksen, ruuvien ja palkkien on
kestettava tyypillisella maksiminopeudel-
la karille ajo siten, ettd tdrmayskohta on
kolin etu- ja alareunan kulmassa.

3. Veneen pohjan on kestettava taipumatta
veneen lasku kélin varaan.

Standardissa on annettu néille vaatimuk-
sille kdliruuvien ja -palkkien laskentaohjeet.
Liséksi on annettu ohjeet ruuvien aluslevyis-
ta laminaattia ja puuta vasten. Kdliruuveille
on annettu kiristysmomentit.

On selvaa, ettd vanhat veneet eivat tay-
ta naita vaatimuksia. Etenkin karilleajoissa
palkkien rakenteet ovat pettéaneet.

Vuoden 2010 jalkeen valmistetuissa ve-
neissé vastuu lujuudesta on veneen valmis-
tajalla, myds karilleajossa.

Kun suunnittelin s/y Aluten, laskin (ilman
standardia) kolipalkit kestamaan karilleajon.
Olen paassyt testaamaan tata, ja alumiini-
palkit kestivat ilman muodonmuutoksia.

Uutta venetta tai vuoden 2010 jélkeen
valmistettua venettd ostettaessa kannattaa
varmistaa, etta veneen valmistaja on nou-
dattanut ko. standardia.

Koliruuvien momenttien
tarkistaminen

Lujitemuovilla ja puulla on ns. virumistai-
pumus silloin, kun siihen kohdistuu jatkuva
ruuvin kiristysvoima. Tama saattaa aiheuttaa
koliruuvien I8ystymista etenkin, jos aluslevy
on liian pieni. L&ystyminen voi olla jopa niin
suurta, etta purjehdittaessa vene vuotaa
kéliruuvien kautta. Vesi saattaa paasta va-
lurautakélin ja rungon véliin ja aiheuttaa lii-
toskohtaan ruosteraidan. Etenkin silloin, jos
naitd ongelmia esiintyy, kannattaa tarkistaa
kéliruuvien kiristysmomentit.

Kirjoituksen osassa 6 annetaan suosituk-
set kiristysmomenteille.
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Lehdesta 2/2013 pois jadneet osat
Hannu Sarvanne

Maston aerodynaaminen
vaikutus

Mastolla on "oma” virtausvastus, mutta se
aiheuttaa my®@s virtausten irtoamisia molem-
milla puolilla isopurjetta héiriten isopurjeen
toimintaa.

Joissakin mastoprofiileissa on molem-
milla sivuilla ns. turbulaattoriurat (riblets),
syvyydeltdan ja leveydeltdan n. 1 mm. Né&i-
den tarkoituksena on aikaansaada hallittu
virtauksen irtoaminen, jossa maston taakse
muodostuneen pyérrevybhykkeen leveys
kapenee ja pyorteily on stabiilimpaa. Sa-
masta syysta golf-palloissa on syvennyksia.

Mastojalan kosketuskohta

Mastojalan kosketuskohdan sijainti vaikut-
taa etenkin maston alaosan pokaan. Jos
kosketuskohta on maston keskilinjan etu-
puolella, taivuttaa se mastoa vaaraén suun

taan. Kosketuskohdan tulisi olla keskilinjan
takana (kuva 13). Kosketuskohdan voi sel-
vittaa tarvittaessa esim. paperiliuskalla tai
rakotulkilla, kun takila on kiristetty. Etupuo-
lella oleva ruuvi saattaa my&s kantaa. Tar-
vittaessa kosketuskohtaa voidaan muuttaa
esim. hiomalla mastojalkaa tai -jalustaa ja
viilaamalla kantavan ruuvin vapaareik&a.

Kuva 13

Macton

SYYSTALKOOT
SIRPALESAARESSA
ma 9.9.2013 klo 17

Tervetuloa kaikki mukaan!!!

Talkoovéki palkitaa uurastuksesta
maistuvalla ruualla ja juomalla.
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PARI PIENTA VIHJETTA
MASTOLAITURILLE

kapteeni koukku

SPS:ll& on paljon muun hyvan liséksi oiva
mastonosturi, jonka ehka pahin puute on siing,
ettei niitd ole kuin yksi ainoa, mik& varsinkin
kevaalla synnyttas jonoa paikalle. Jotta jonon-
muodostus jéisi mahdollisimman véhéiseksi ja
toiminta nosturilla olisi joutuisaa, on seuraa-
vassa muutama pikku ohje asiasta...

Ne, joilla on pitk&dn kokemuksen antama
varmuus ja tietdmys mastonsa nostosta
ja laskusta, voivat vapaasti k&dantas sivua,
mutta jos tunnet, ettd maston nosto ja las-
ku ei ole ehkd aina mennyt ihan putkeen
tai taaksesi on kertynyt &rtyneita jonottajia,
sinun kannattaa lukea rohkeasti eteenpain.

KEVAALLA
ENNEN NOSTURILLE MENOA

Selvitd masto talven jaljilta ja oikaise vaijerit,
fallit ja nostimet niin, etta ne asettuvat oike-
aan paikkaan nostetussa mastossa. Samoin
selvita ja rasvaa tarvittaessa vanttiruuvit niin,
ettd ne pyodrivat, ja huolehdi tarvittavat so-
kat ja niiden vaatimat tydkalut esille. Jos et
halua kiiveta noston jalkeen toppiin, voit jo
tassa vaiheessa panna toppiin tulevat him-
melit paikoilleen, kunhan muistat, ettd ne
ovat siella matkalla mastolaiturille ja myos
noston ajan. (Jos mastosi korkeus on lahelld
nosturin topin korkeutta, valmistaudu vie-
maan himmelit vasta noston jalkeen, mutta
kayta turvavaljaita.)

VENE MASTOLAITURILLE

Mastolaiturilla viettamasi aikaa voit minimoi-
da my®s kiinnittdmalla veneen mastolaituril-
le niin, ettd se on mahdollisimman helposti
sdadettavissa oikeaan kohtaan maston

paikkaa ja vaijerin linjaa ajatellen. Kiinnitta-
maéalla veneen alla olevan kaavion mukaisesti
saat nopean sdatémahdollisuuden kaikkiin
suuntiin ja mastonpaikka tulee helposti suo-
raan mastonosturin huipun (josta nostovai-
jeri tulee) kohdalle. Varaa kaavion vaatimat
koydet ja katso niille kiinnitys- ja taittopaikat
valmiiksi veneestési.

Kaavion mukaan vene kiinnitetaan lai-
turiin peré- ja keulakdysilla, joilla sdade-
t4én etdisyys laituriin, poijuun pantavalla
kéydelld saadaan vene pysymé&an tarvit-
tavalla etaisyydelld laiturista ja estetdan
mastoa ja mahdollisia topin himmeleita
kolhiutumasta mastonosturiin. Poijukdytta
nékee kovin vahan kéytettédvan, vaikka nimi-
merkin mielestéd se on tdman pakan jokeri.
Jos sinulla on poijukoukku, sitd kannattaa
kayttaa tassa. Springeilld sdddetadn maston
paikka samaan linjaan maston vaijerin kans-
sa (merkitty mustalla viivalla mastolaituriin).

Veneen etéisyys laiturista voidaan laskea
siitd, ettd nosturin vaijeri on noin 2 metrin
etaisyydell laiturin etureunasta. Em. tiedon
perusteella voit laskea oman veneesi par-
taan etaisyystarpeen laiturista. Mitan sel-
vittyé sitd varten kannattaa tehda sopivan
pituinen listan patk4, jolla voit suoraan séé-
144 sen seuraavallakin kerralla. Laskukaavan
mukaan vajaan 4 metrin levyinen vene on
Kiinni laiturissa ja sitd kapeammat isomman
tai pienemméan matkan p&assa silloin, kun
maston paikka on suoraan vaijerin alla.

Jos veneesi on kapeaa sorttia, vajasta
voi l6ytya sopiva lankonki laiturin ja veneen
vélin (joissain voi olla valmiiksi jo pehmuste-
kin, ettei veneen katto tai kansi naarmutu).
Palautathan lankongin samaan paikkaan
kayton jalkeen.



Maston paikan saaminen suoraan vaije-
rin ylapuolelle on tarkeda varsinkin silloin,
kun masto menee kannen I&pi, jolloin se ei
laskettaessa takerru sisélld laipioihin tai mui-
hin rakenteisiin eikd maston tyven kampea-
miseen paikoilleen tarvita rautakankea eika
ylimaaraisia Perkele- tai Saatana-nimisia
apuvoimia.

MASTON NOSTAMINEN
PAIKOILLEEN

Kayta ajatus tai pari siihen, miten panet nos-
tolenkin mastoon ajatellen sit4, ettd saat sen
alas ja pois sen jalkeen kun masto on pys-
tyssa ja staagattu niin, ettei se endd kaadu.
Kaikkia vantteja ei kannata panna heti kiinni
ennen kuin nostolenkki on pois, koska muu-
ten voit joutua kurottamaan rystyset valkei-
na alavanttien kiristdmaa nostolenkkia ja sen
jalkeen hakemaan tikkaat tai ottamaan ala-
vantit auki yltdaksesi nostolenkin koukkuun.
Olen nahnyt.

Jos masto pysyy pystyssé ilman kaikkia
vaijereita ja nosturille on muita tulijoita, on
otollista tehd& maston loppuviritykset omal-
la paikalla.

SYKSYLLA

Irrotetut vantit kannattaa sitoa heti irrot-
tamisen jélkeen (varsinkin jos hdméré on
jo yllattanyt), etteivat ne vahingossa paase
kiilautumaan esim. katon kaiteiden alle. Sil-
loin ei tarvitse ihmetella nosturin kammessa,
ettd onpas mastolle tullut liséa painoa kesan
aikana, kunnes kuuluu raaka rusahdus ja sit-
ten talven aikana korjataan kaiteita ja kattoa.

Lisaksi muista merkitd mastosi (oma-
si ja veneesi nimi) ennen telineelle nostoa.
Vajan ullakon portaiden kyljessa olevassa
laatikossa on sopivia lappuja. Itse muistat
vain ottaa mukaan vedenkestavén huopaky-
nan ja selvan kasialan. Helpotat satama- ja
telakkalautakunnan ty6ta ja jos mastollesi
sattuu talven aikana jotain, saat helpommin
tietda asiasta, jos mastosi on asianmukai-
sesti merkitty.

Muistathan lisdksi pitdd mastonosturin
lukossa. Avaimia saa ostaa Mikolta, kannat-
taa hankkia oma eiké kerjata kavereilta.

Eipa siiten muuta kuin sujuvia mastojen
nostoja ja laskuja.

Tdmén kirjoituksen ldhteind ovat olleet
mm. omat ja muiden kokemukset ja tarkem-
min yksilbimattémét kohdat Kéytéksen Kul-
taisesta Kirjasta.

Syksylla tulee pimeé aikaisem-
min joten (valoisaa aikaa) masto-
t6ihin on kevatta vdhemman, jo-
ten muista toisten huomioiminen
nostoon liittyvisséd ennakko- ja
jalkitdissd. Hoida myds masto-
laiturille karryille jaanyt mastosi
mahdollisimman nopeasti pois
ja vapauta karryt seuraavalle tar-
vitsijalle.

Muuten maston nostoon
sopii paljolti se, mitéd kevaalla
tehdaan, vain k&danteisessa
jéarjestyksessd. Muista tehda
mahdollisimman paljon valmis-
televia purkutdéitd jo omalla pai-
kallasi, niin selvidt hommasta
nopeasti mastonosturilla.
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Siimasaareen?

Kiitos Pursi-lehdissé olleesta hauskasta
keskustelusta koskien saarten ja alusten
nimia. ‘Tagholmen’-nimi kiinnosti minuakin
littyessdmme Klaudia-veneelld SPS:an.

Kotimaisten kielten tutkimuskeskuksen
nimistontutkija Leila Mattfolk vastasi kysy-
mykseeni nain:

“Namnet Tagholmen har faktiskt behand-
lats av lvar Westman i hans bok Nylandska
6namn (1935, s. 374). Han tolkar tag- som
‘tag, rep’. Han forklarar det inte desto mer
ingdende, men eventuellt kan det ha varit
fraga om tag i betydelsen fiskelina, s& att det

alltsa ar fiskeverksamhet som ligger bakom
namnet.”

Nain ollen tulkinta ‘kdysi, touvi’, kalastuk-
seen liittyneend ‘siima’, olisi hdnen mukaan-
sa lahinna oikea.

Mattfolk kuitenkin muistutti, ettd seu-
raamalla vanhoja merikortteja taaksepéin
historiassa péasisi seuraamaan, onko nimi
jossain vaiheessa ehka muuttunut.

Terveisin,
Anna Koivusalo




S/y Kismetin iloinen
miehisté juhlii HSS
Champagne Regatan
voittoa. Miehistos-
sd purjehtivat Ant-
ti Aliklaavu, SPS,
Pekka Ervamaa,
EM, Jenny Os-
terman, NJK, ja
Petteri Karapuu.
Kuva Jukka
Ahokas.
Onnittelut!

Kutsu yhteysvene nostamalla osoitin ylos!

AIKATAULU SIRPALESAARI SYKSY 2013
Ajalla 1.10.-13.10.

Arkisin ma-pe 12.00 13.00 14.00 15.00 16.00 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00 19.30 20.00
Lisdvuorot la-su 09.00 10.00 11.00

Seuraavat viikonloput la-su 19.-20.10. / 26.-27.10. / 2.-3.11.

09.00 09.30 10.00 10.40 11.00 11.30 12.00 12.30 13.00 13.30 14.00 14.30 15.00 15.30
16.00 16.30 17.00

Matkaliput (meno-paluu)
AKUISEE oo 500€ SPS kausikortit ovat voimassa ajalla
Aikuiset 10 matkan sarjalippu ..... 45,00 € 20.4.-3.11.2013.
Lapsetalle 15 V. ...oooceverceerccinienes 2,00 € Hinnat siséltavat alv 10 %.

Olkeudet muutoksiin pidatetain.
Hinnat sisaltavat alv. 10 %.

www.blueshipline.fi
Gsm 0400 844 172 / Mikko Lanki
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Matkalla Nihtisaareen.
Kuva Helsingin kaupunginmuseo, kuvaaja tuntematon, n. 1913.




