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Lipunlasku perjantaina 3.10.2008 klo 18.30.
Telakointihakemukset palautettava 9.9.2008 mennessa.




A&S Ravintolat ja Ravintola Saari toivottavat
kaikki pursiseuralaiset tervetulleiksi perinteiseen
Sirpalesaaren Lipunlaskuun pe 3.10. klo 18.00 alkaen.

Viime vuoden lipunloskussa ex-kemmodori Matti Purasjeki jo A&S Ravinteleiden
Sokari Tainio harmittelivat, kun paikalle oli saapurut vain 37 jdsents,
Thnd vuonna teivetoan suurempaa csanettoa, minkd johdosta

Ravintola Saari tarjoca seuran jdsenille tdmdn vuoden
Lipunlaskun Menun 1/2 hintaan ja lisdksi vield haitarimusiikkial

Lipunlaskun Menu
Syksyinen Aperitivi
Allwpalapaytd & Pédrucka & Jalkiruska

17 €/hl5 (Lapset 8 €)
Pdytivaraukset ma 22.9. mennessd:

p. (0%) T425 5566 (ma-pe klo 08-16_30) / soori®asrestaurants_com
Nyt tuulta purjeisiin ja kaikki joukolla Lipunlaskuunill

(LA RESTa g,
Limpimisti Tervetuloa
Hyvéin Tuulen Saareen!

Y pay
—— 1=
SAARRI Koz
Anne & Sakaori sekd koko Saaren kesdtiimi
N

The E,,“! Gumanat by the Sas www . ASrestaurants com

Kannen kuva: SK 40 Tosca Saaristomerelld v. 2006 miehisténé Janette Aho ja Heikki Hayha.
(kuvaaja Torbjérn Zetterstrém,).
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Yhteysaluksen syksyn 2008 aikataulu
takakannessa

Painopaikka Painojussit Oy, Kerava
Painos 500 kpl

SUOMALAINEN PURSISEURA RY

Postiosoite
PL 229
00151 Helsinki

Toimisto

Kankurinkatu 7, 00150 Helsinki
Puhelin (09) 658 352

Faksi  (09) 658 752
info@suomalainenpursiseura.fi
www.suomalainenpursiseura.fi

Pankkiyhteys:

Nordea 101830-76028
Viitenumero on aina annettava
maksettaessa.

Toimisto on auki talvikaudella
(2.9.2008 alkaen) Kankurinkadulla
tiistaisin 17.00-19.00.

Oletko kiinnostunut
SPS:n toimistonhoitajan
1/2-paivatyosta?

Ota yhteys kommodori

Heta Leppéavuoreen
puh. 0400 829 891

SPS:n uusia jasenia:

Kari Ainesranta, Pia Kilpinen, Jari Koski,
Jouko Puurtinen, Sisko Dau, Arto Halme-
la, Janne Kilappa, Henrikki Oravainen, Saila
Tenhiala seka juniorijasenet Taneli Immonen,
Kalle Keinonen, Pyry Puurtinen, Henrik Dau,
Aila Alessa, Mikael Manner, Marilisa Mattila,
Perttu Mattila, Aino Niemi, Veikka Paasikos-
ki ja Jaakko Vauhkonen.

Tevvet w/fv/vjvw[d(vvw !



Jollet vield ole huomannut, ovat SPS:n net-
tisivut osoitteessa www.suomalainenpur-
siseura.fi uudistuneet jo kevailla ja ovat
melkoisen ajantasainen tietoldhde seuran
tapahtumista.

Moni muukin asia on kesan aikana tul-
lut kuntoon: telakkakenttda on siistitty, aal-
lonmurtajalle on saatu pelastustikkaita,
marinakomeroita vapautuu seuran aktiivija-
senten kayttéon, eskaaderipurjehdus Tag-
holmeniin on 6.-7.9.

Hiipuminen pelkéksi laituriseuraksi ei uh-
kaa.

Vaikka seuran talous on kohtuukunnos-
sa, ei uusista jasenista ja varsinkin veneis-
ta olisi haittaa. Olisi kovin toivottavaa, etta
kaikki laituripaikat saataisiin kayttéon. Sik-
si seuran tunnettuisuutta tai ainakin houkut-
tavuutta pitaisi kehittdd. Mutta miten, siina-
pa kysymys!

Paakirjoitus

Hintakilpailu johtaa tuhoon, kasvu ja kas-
vavat tulot piristavét ja antavat uutta powe-
ria. Vanhoja vahvuuksia pitda vaalia ja uusia
kehittdd. Mitd muuta kuin erinomaista sijain-
tia veneilykaudella ja talvitelakoinnin aikana
seura voisi tarjota? Mita olisivat ne palvelut,
joita pitéisi kehittda? Hukkuuko resursseja
auringonlaskun hommiin? Pitaisikd seuran
nakya paremmin julkisuudessa? Ja jos pi-
taisi, niin missé tarkastit ottaen? Tassapa
kysymyksig, joihin kaikki ndkemykset ovat
tarpeen.

Lipunlaskukutsusta lienette huomannut,
ettd tilaisuuteen on tuotu henkea ja houkut-
tavuutta. Sellaisille, jotka eivat koskaan ole
lipunlaskussa olleet tiedoksi, etta lipunlas-
kuillallinen ei ole mikdan salaseuran mys-
tinen kokous, vaan tasan tarkkaan kaikil-
le SPS:n jasenille tarkoitettu veneilykauden
paatostilaisuus. Joten tervetuloa mukaan!

Eero Méré

Nicetoimikunta tiedottaa:

Buffetti avoinna lokakuussa la + su klo 11.30 - 14.50

4.-5.10.
11.-12.10.
18.-19.10.
25.-26.10.

TERVETULOA buffettiin!




Talvitelakointi 2008 - 2009

NOSTOT

Nostot suoritetaan viikoilla 37 - 40 siten, etta
viikoilla 37 ja 38 nostetaan kahtena iltana ja
viikoilla 39 ja 40 kolmena iltana (tiistai, kes-
kiviikko ja torstai alkaen noin klo 17) seka
naiden jalkeen kahtena lauantaina. Ensim-
mainen nostopaiva on siis tiistai 9.9. ja vii-
meinen lauantai 11.10. Telakasta tai séasté
aiheutuvat nostopéivien siirrot pyritdan il-
moittamaan seka puhelimitse ettd telakan
ilmoitustaululla. Muista siis merkita varauk-
sesi viereen puhelinnumero, josta Sinut ta-
voittaa ja seuraa ilmoitustaulua mahdollisten
muutosten varalta.

NOSTOLISTA

Telakan ilmoitustaululle tulee jokaiselle nos-
topéivalle oma listansa. Listaan saa merki-
t4 veneitad vain sen verran kuin listassa on
riveja.

NOSTOON ILMOITTAMINEN

Veneet on ilmoitettava listalle viimeistaan
kaksi (2) paivaa ennen nostopaivaa. Nos-
tojarjestys paatetdan juuri ennen nostojen
aloitusta ja merkitdén kaikkien nahtévaksi.
Rajallisen telakkakentén tehokkaan kaytdn
kannalta on tarkead, ettd kaikkien kyseise-
na paivana nostettavien veneiden edustajat
ovat paikalla heti nostojen alkaessa.

TARKEAA

Telakoinnin nopeuttamiseksi varmista, etta
venepukkisi on kunnossa ja séatéruuvit her-
kistettyind sek4 tarvittavat tyékalut, puuta-
vera ym. tarvikkeet késilla.

Tuo veneesi nostopaikalle vasta sen jal-
keen kun edellinen on nostettu. Veneen kan-
nella olevan irtaimiston on pysyttéva paikal-
laan. Aseta ohjailukdydet (ilman solmuja,
hakoja tms. takertuvia osia) paikoilleen. Kes-
keytd veneesi pesu siksi aikaa kun viereen
tuodaan toista venetta.

MUUTA

Nostohihnojen sijoituskohtien osoittaminen
on omistajan vastuulla. Jos nostoryhmé si-
joittaa nostohihnat mielestési vaarin, ilmoi-
ta siita selvasti ennen noston aloittamista.
Nostoryhma ei voi muistaa kaikkien venei-
den potkuriakseleiden. lokiantureiden yms.
sijaintia.

Riippuvan taakan alla liikkuminen ja oles-
kelu on kiellettya ja hengenvaarallistal

Muista jattaa telakointihakemuksesi vii-
meistdén 9.9.2008 mennessa! Jos hake-
musta ei jateta, se tulkitaan paikan luovut-
tamiseksi.

Lisétietoja (mieluiten iltaisin):

Jussi Auvinen p. 0400-211100
Pekka Markkanen p. 050-63780
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Saaristoristeil

Saaristoristeilijasaanto (SK = skargardskrys-
sare) taytti tdna vuonna (2008) 100 vuotta.
Saanto syntyi Ruotsissa ja sen perusteella
on rakennettu tiettdvasti yli 1.600 saaristo-
risteilijad. Naistd on Suomessa rakennettu
padosin ennen 1920-luvun alkua yhteensa
yli 400 saaristoristeilijaa, viimeinen niinkin
myd&héén kuin olympiavuonna 1952. Suo-
messa on edelleen jéljella reilu 30 saaristo-
risteilijaé luokissa SK 15 - 75.

Saaristoristeilijasdannon keskeisena pe-
riaatteena on mitata purjepinta-ala (esim.
SK 30, jossa luku 30 tarkoittaa purjepinta-
alaa 30 m2 ) ja muu rakenne oli alunperin
padsaantoisesti vapaa. Tasta johtuen saa-
ristoristeilijat ovat pitkid (suuri runkonope-
us), kapeita (pieni vesipinta), matalia (keve-
ys) seka korkea- ja kapeaprofiilisia (korkea
riki, enemman tehoja).

Saaristoristeilijasdantd kehittyi matkan
varrella veneista saatujen kokemusten pe-
rusteella; jossain vaiheessa veneistd mm.
tuli liian heikkoja, jolloin materiaalidimensi-
oita vahvistettiin seka kaytettavat ruuvit, pul-
tit ja naulat méaaritettiin. Myds veneen sisati-
loille tuli tiettyj& minimimittoja varmistamaan
riittvat sisatilat. Suomessa saaristoristeili-
jéiden suunnittelussa korostettiin veneiden
vauhtia, Ruotsissa arvostettiin enemman
mukavia tiloja.

Gustav Estlander oli tunnettu suomalai-
nen saaristoristeilijdiden suunnittelija. Est-
lander oli alunperin arkkitehti, joka on vii-
me vuosituhannen alkuvuosina suunnitellut
monia kantakaupungissa (mm. Krunikassa,
Rooperissa, Ullanlinnassa ja Kaivarissa) si-
jaitsevia jugendtaloja. Olisiko sitten saaris-
toristeilijasdanndn syntymisesté vaiko mista
mahtanut johtua, etté Estlander luopui arkki-
tehdin hommista juuri vuoden 1907 tienoilla
ja siirtyi menestyksekkaésti veneiden suun-

SK30 Swing ja Katariina Sewdn
(kuva Jorma Rautapéé)

ljat

nittelun puolelle. Estlander on mm. suunni-
tellut ja Bremenissa rakennuttanut SPS:n
SK-fleetiin kuuluvan SK 40:n Toscan. Ettd
osattiin sitd ennenkin vaihtaa oravanpyd-
raa.

SK 30 oli kéliveneiden olympialuokkana
Antwerpenin olympialaisissa 1912 ja Tukhol-
man olympialaisissa 1920. Nyky&an kaikki
saaristoristeilijat kilpailevat yhdessa luokas-
sa ja kokoerot tasoitetaan kertoimilla. SPS:n
nettisivuilta osoitteesta www.suomalainen-
pursiseura.fi voi lukea, miten hienosti SPS:
n saaristoristeilijat parjasivat Saaristoristeili-
jéiden 100-vuotisjuhlaregatassa Espoon ve-
silla 14.6.2008.

Viaporin Tuopissa 16.8.2008 SPS:n saa-
ristoristeilijat ottivat kaksoisvoiton luokas-
saan: ykkoénen oli SK55 Mayflower kip-
parinaan Yrj6 Rossi (joka purjehti radan
nopeammin kuin 8mR-veneet) ja toiseksi tuli
SK40 Tosca kipparinaan Heikki Hayha.

Mayflower ja Tosca edustivat myds ko-
measti Suomea ja SPS:aa juhlavuoden paa-
tapahtumassa saaristoristeilijdiden 100-vuo-
tisjuhlaregatassa 5.-10.8.2008 Tukholman
Saltsjébadenissa. Mayflower voitti Classic

i)
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Venetla el telakolda Sirpalesaaressa

Olen myynyt veneeni ja pyydén
poistamaan sen SPS:n venerekisterista.

Venetta el telakolda Sirpalesaaressa,
ainoastaan MASTO

Huom! Mikali telakointihakemusta ei jateta ajoissa, paikka vuokrataan muille.

Haluan varata telakointitukia seuraavasti: kpl koko: S M L
Huom!
Telakointitukia on rajallinen maara, ja entisilla vuokraajilla on etusija. Uusien vuokraajien on
otettava hyvissa ajoin yhteytta telakkapaallikkoon: jussi.a.auvinen@gmail.com
MATKAPURJEHDUS / Reitti
Yht. mpk
KILPAPURJEHDUS
Liht6 Pvm Jarjestéja Sijoitus
1
2
3
4
5
6
7

Paivays ja allekirjoitus

(nimenselvennds):




@ SUOMALAINEN PURSISEURA RY TALVITELAKOINTIHAKEMUS

TALVI 2008-2009

Telakkakentta:

» Hakemus palautettava viimeistdan 9.9.2008

Venevaja:

Suomalainen Pursiseura ry

» Hakemus palautettava viimeistaan 9.9.2008

Tayta, tulosta, postita tai faksaa: (09) 658 752 tai kdytd SPS:n
kotisivulla olevaa lomaketta:

PL 229 http://www.suomalainenpursiseura.fi/talvitelakointihakemus08.pdf
00151 Helsinki (Téyts, tulosta, postita tai faksaa)
Veneen nimi Omistaja
Tyyppi Osoite
Purje-/rekisterinumero Pituus Postitoimipaikka ja -numero
Leveys Uppouma Puhelin/koti Puhelin tyd
Sahkopostiosoite Onko SPS:n kayttdma postiosoite oikein
kylla ei, oikea ylla

Haen telakointipaikkaa

telakkakentalta venevajasta (ensi sijassa puuveneille) kevytveneelle (venevajasta tai

seuramajasta)
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LYS -luokan, jossa purjehtivat SK15, SK40,
SK55, SK75, SK 95 ja SK150 -luokkien ve-
neen voittaen toki myds luokan SK55. Tosca
puolestaan sijoittui neljainneksi 40 m2 -luo-
kan kivikovassa kilpailussa. Lisdksi Mayflo-
werin vv. 2003 - 06 toteutettu runkoremontti
palkittiin “Basta renovering” -pokaalilla. Re-

SK 30 Injoca SPS:n
kevéttalkoissa
9.6.2008, kuvaaja
Pekka Karvonen.

gatassa oli mukana yli 90 saaristoristeilijaa
Suomen lisaksi Ruotsista, Saksasta, Unka-
rista, Sveitsistd ja Yhdysvalloista. Regatassa
kisattiin kolmessa eri luokassa eli A22-luo-
kan kansainvalisestad Ruotsin mestaruudes-
ta, SK30-luokan Europe Cup:issa ja jo mai-
nitussa Classic LYS -luokassa.

SPS:ssé on purjehduskaudella 2008 kolme saaristoristeilijaa:

Tyyppi Nimi Tunnus Pituus m | Paino tn Rak.vuosi Paikka
SK 30 Swing FIN 178 3,28 3.0 943 Ruotsi
SK 40 Tosca L14 13,82 3,5 1920 Saksa
SK 55 Mayflower FIN 2 4,40 3.8 919 Ruotsi

Lisaksi Sirpalesaaren telakkakentalla oli kevéttalkoisiin 2008 saakka:
30 Injoca 11,70 2,05 1927 Ruotsi

Injoca oli tullut korjauskelvottomaksi oltuaan telakoituna pitkalti toistakymmenté vuotta.

Eero Méré

SK55 Mayflowerin
kippari Yk& Rossi
palaamassa
Saltsjébadenista
voittoviireineen.
(kuva Aaro Artto)
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Volvo Suursaari Race 2008
RAITA Il, Finnfire 33

Té&man vuoden Suursaari-kilpailuun osallistu-
misen suunnittelu alkoi huhtikuun nurkilla, jol-
loin aloin pikkuhiljaa selvittelemaan millaisen
miehistdn saisin talla kertaa kasattua. Nope-
asti selvisi, etta ainakin nelja innokasta olisi
lahd0dss4, ja jos oikein hyvin kavisi, olisi mah-
dollisuudet paéasta ldhtemaan jopa kuudella
hengella. Loppumetreille asti miehistossa oli
viisi henked, mutta torstai-iltana joutui yksi pe-
rumaan, joten viivalle lahdettiin loppujen lo-
puksi 4 hengella. Tatd miehistdvajetta tosin
helpotti se, etté kaikille vene oli tuttu jo aikai-
semmista kisoista.

Raita ll:sta lahti Suursaarta kierrattdmaan
itseni liséksi siskoni Sari Latvalahti, Kalle Kor-
honen ja Mikko Maatta. Kallen kanssa olimme
edellisena viikonloppuna kdyneet karistamas-
sa talven polyt pois purjeista ottamalla 2. sija
kahden hengen doublehanded-kisassa (osal-
listuminen tah&n kisaan oli Kallen VSSR:&an
lahdon ehtona). Vene ja miehistod olivat siis val-
miina kisaa varten.

Luokkaamme Lys 4 (<1.14) oli ilmoittau-
tunut 26 venetta. Finnfire 33: n luku on 1.14,
joten lahdimme matkaan yhtena luokan no-
peimmista veneisté (kolmella muulla veneel-
1a oli sama luku). Luokan hitain vene oli Nort-
hern Lights (Lohi 25) luvulla 1.02. Tdmé& vene
on parjannyt hienosti edellisten vuosien ke-
veissé keleissa.

Saétiedotus lupasi viikonlopuksi aurin-
koista, joskin aika tuulista saata. Perjantai-ilta-
na tuuli olisi 1annesté ja yodlla sen pitdisi kdan-
tya itdan ja voimistua aina noin 14 m/s saakka.
Lauantaina péivalla tuulen pitéisi sitten heiketéa
ja alkaa pikkuhiljaa kaéntya kohti etelaa. La-il-
tana/su-aamuna se sitten puhaltaisi lounaas-
ta noin 6 m/s.

1. Laht6- Hramtsov (9,5 merimailia)

Lys-4 luokka starttasi ensimmaisena kello
20:00. Linjan yli ajoimme 1. genualla, mutta
heti sen ylitettyd nostimme spinnun. Lahto oli
keskinkertainen ja pdasimme matkaan fleetin
keskivaiheilla. Linjan alapaasta lahteneet sai-
vat parhaimman lahdén ja vetivat hieman kau-

laa Melkin nurkalle, missa laskettiin spinnut ja
lahdettiin letkassa ajamaan kohti Hramtsovia.
Meidan sijoitus oli sielld missa pitikin eli kar-
kiporukoissa.

Saavuttuamme Hramtsoville oli taas spin-
nunnoston aika. Tuuli oli edelleen lannen puo-
leinen ja nopeudeltaan 10 m/s. Aallokko oli
noussut aika teravaksi, joten tiedossa oli mie-
lenkiintoista surffailua kohti Kalbadagrundia.

2. Hramtsov- Kalbadagrund (19 merimailia)
Miehisdn pienesta lukumaérasta johtuen olim-
me sopineet ettemme turhaan hataile mano-
veereissa. Mieluummin nostetaan spinnu vaik-
ka minuutti mydhemmin jos vaihto-ehtona on
hosumisesta aiheutuva kaaos/kamojen rik-
kominen. Merkin kierrossa nahtiikin naapuri-
veneilld mielenkiintoisia suorituksia. Luokas-
samme oleva monivuotinen kilpakumppani
Merihukka (X-95) onnistui heti spinnun nos-
ton jalkeen tekemaéan puhtaan "kiinalaisen” oi-
kein urakalla ja he olivat sen jélkeen aika kau-
an kyljellaan. My6s muutama muu vene teki
spinnulla mielenkiintoisa liikkeita.

Spinnun nosto meni hyvin ja samantien
saimme aikaiseksi pari pitkda surffia. GPS
naytti parhaimmillaan 12 solmun lukemia. Loki
tosin tyytyi nayttdmaéan hieman péélle 10 sol-
mua. Tosin vanhat IOR-runkolinjat eivat ole
kaikkein kiitollisimpia ajaa allokkossa my®&tai-
seen, joten tarkkana sai koko ajan olla.

Matkan edetessa alkoi tuuli pikkuhiljaa
heiketd ja kdantya kohti pohjoista. Ennen Kal-
bagrundia jiippasimme pohjoiseen jotta emme
ajautuisi liian alas. Hramtsovin kohdalla olivat
10 minuuttia myéhemmin I&dhteneet pienim-
mé&n ORCi luokan nopeimmat veneet (Finn-
gulf 33 ja X-332) ajaneet meidét kiinni ja tés-
sé vaiheessa ne olivat hieman meité edelld.
Saimme niisté hieman mallia miten tuuli edes-
sé kayttaytyy.

Noin 5 mailia ennen Kalb&dagrundia tuuli
kaantyi koilliseen ja nostimme 1. genuan. Vie-
ressd matkaa tekivat luokkamme KEO (Guy
33) ja Valaska (H-323) suurinpiirtein samaa
vauhtia kuin me.
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3. Kalbadagrund- Kotkan portti (33,5 mailia)
Reitti Kalbadagrundilta k&éntyi hieman enem-
man koillisen suuntaan, joten tasta alkoi krys-
si Kotkan portille.

KEO ja Valaska eivéat pystyneet nostamaan
yhté korkealle kuin me ja aloimme vet&a heihin
hieman kaulaa. Kirittdjana meille toimi ORCi
luokan Minnamari (Antilla 36), jonka kanssa
ajoimme loppujen lopuksi samaa vauhtia mel-
kein Kotkan portille saakka.

Legin puolenvalin jalkeen tuuli alkoi siftata
ennusteen mukaisesti kohti itd3 ja samalla se
voimistui. Siftid hyédyntéen k&annyimme koh-
ti Kotkan porttia ja samalla p4atimme vaihtaa
2. genuan keulaan. Tuuli nousi edelleen, jo-
ten noin puolen tunnin paasté vaihdoimme 3.
genuaan. Aallokko oli noussut tdssa vaihessa
jo aika reippaaksi, joten purjeiden vaihdosta
tuli aika fyysinen ja méarka operaatio. Tassa tuli
elavasti mieleen eras hiljattain kuulemani kom-
mentti: "Eihan purjehdus ole urheilua, koska
siind tarvitsee vaan istua hiljaa paikallaan”.Ve-
dimme vuorollaan vaihdetut genuat keulaluu-
kusta sisdén ja samalla kertaa sinne hulahti
myds muutama litra Suomenlahtea. Hieman
ennen Kotkan porttia otimme isoon myés 1.
reivin, silld isossa ei voinut enaa pitaa tehoa
paalla. Levankia oli jo tdssa vaiheessa pita-
nyt paastaa reilusti, jotta kallistuskulma pysyi
siedettavana. lhmettelimmekin joidenkin iso-
jen veneiden tapaa ajaa isopurije rajusti lepat-
taen. Tuollainen ajotyyli ei voi pidemman paal-
le olla kovin tervellistéd eksoottisista kuiduista
tehdyille purijeille

Talla legilld olin heti Kalbadagrundin jal-
keen n. 3 tuntia lepdamassa ja Sari lepdsi noin
2 tuntia. Kalle meni selélleen purjevaihtosul-
keisten jalkeen.

Tuulen nopeus oli legilld nousujohteinen ja
lopussa noin 13 m/s.

4. Kotkanportti - Suursaaren kierto - Kot-
kanportti (14,5 nm)

Kotkanportin kiersimme luokkamme ensim-
maisend veneena vaikka sitd emme tassa vai-
heessa tienneet. Oman luokkamme kilpailijoi-
ta emme hamarassa erottaneet.

VHF:lla teimme kiertoraportin, mutta mui-
den raportteja emme istuinlaatikkoon kuul-
leet. Epéilimme kuitenkin olevamme kérjes-
sd, silla ymparilla ei ndkynyt kuin isoja veneita
ja Minnamari.

Kotkanportilta matka jatkui kohti Suursaa-
ren karkeéd kasvavassa aallokkossa. Vauhti oli

hyva ja loki n&ytti noin 5,5-6 solmun nopeuk-
sia.

Mikon mielesta tdman oli avomerikilpaile-
mista parhaimmillaan, johon Sari ja mina kom-
mentoimme, ettd veneen omistajan nakokul-
masta ei haittasi yhtdan jos tuuli hieman
heikkenisi... Jalkikateen kuulin, etté parhai-
millaan tuulta oli 15 m/s.

Suursaaren pohjoiskdrkeen emme aivan
suoraan paasseet vaan otimme yhden korjaa-
van halssin pohjoiseen. Heti kun arvelimme
ettd pddsemme kérjen ohi, kdannyimme ta-
kaisin kohti Suursaarta. Aallokko Suursaaren
kérjessa oli aika teravaa ja korkeata. Pari aal-
toa paasi murtumaan paalle ja laidalla istuneet
Sari ja Mikko paasivat testaamaan life-linen pi-
tavyyttd. Testattua tuli myos Sarin paukkuliivi-
en automaattilaukaisin. Hyvin tuntuu toimivan
kun patruuna tarpeeksi kastuu.

Tallavalin rautahermo Kalle kerdsi voimia
kajuutan lattialla nukkumalla rauhallisesti kai-
kessa rytindssé ja paukkeessa.

Suursaaren kierto meni nopeasti reippaas-
sa sivutuulessa. Kalle herasi reippaana Suur-
saaren eteldkarjessa n. 4,5 tunnin tirsojen jal-
keen. Etelakarjen ohituksen jalkeen purimme
isosta reivin. Yolla reivatessa ison sndrppina-
ru oli mennyt reivinarun puomin p&éssa ole-
van kaantoplokin sisdan ja aiheutti hieman
ongelmia reivin purkamisessa (ploki oli jumis-
sa). Reivid purkaessa ison kick-taljan ylaplo-
kille tuli tunnit tayteen ja se réhjahti kappaleik-
si. Ploki korvattiin nopeasti uudella ja matka
jatkui vauhdikkaasti kohti Kotkanporttia. Vene
kulki mukavasti, ja nyt paastiin syéméaan hie-
man evasleipid. Sari ja Mikko hyoédynsivat ti-
lanteen ja menivét legin loppupuolella hieman
huilaamaan.

Oman luokan veneité ei nahty, mutta teks-
tiviestilla tuli ilmoitus ettd olimme menomat-
kalla olleet johdossa Kotkanportilla. Tama
nosti taistelutahtoa vaikka vasymys alkoi hie-
man jo painaa

5. Kotkanportti- Kalbadagrund (33,5 nm)

Kotkanportilla tuuli oli tyyntynyt noin 8-10 m/
s ja suunta oli edellen idasta. Nostimme kier-
ron jalkeen spinnun hieman myéhéssa. Vauh-
tia spinnun nostoon saatiin, kun tunnistimme
KEO.n sinivalkoisen spinnun nousevan aika
lahella takanamme. Mikon huilivuoro jéin nai-
nollen alle tunnin mittaiseksi (onneksi Mikko
oli tuonut riittavasti Mad Crock-energiajuo-
maa tullessaan). Pian sen jalkeen olimme tun-
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nistavinnamme my®s Valaskan spinnun hie-
man kauempana. KEO:lla ja Valaskalla on
molemmilla luku 1.13 joten kaulaa pitéisi saa-
da enemmaén jos aikoisimme taistella voitos-
ta. Valaskaan ero todenndkéisesti viela riittai-
si, mutta KEO oli liian lahella.

Alkoi pitka spinnulegi kohti Kalbadagrun-
dia, jossa spinnua oli ajettava aktiivisesti koko
ajan. Kalle ja Mikko vuorottelivat vasymatta
spinnun skuuteissa ja vinssissa. Myoétéa-aal-
lokko antoi oman mausteensa ja teki veneen
ohjaamisesta jatkuvaa veivaamista.

Sari teki muutamat leivat, jottei energia
paasisi loppumaan.

KEO saavutti meita hieman jatkuvasti ja
jossain vaiheessa paasi jo aivan iholle. Tuulen
tyyntyessa KEO alkoi taas jadmaé&an, mutta Va-
laska tuntui pysyvan samassa tahdissa. Tais-
telu voitosta tulisi olemaan tiukkaa.

Kavin legin loppupuolella noin 30 minuut-
tia selalldan, silla tuulen heiketessa spinnua
pystyi ajamaan yksin ilman ”vinssigorillan”
apua.

6. Kalbadagrund- Hramtsov (19 nm)
Kalbadagrundin kiersimme ensimmaisena.
Yritimme katsoa milloin muut merkin kierta-
vat, mutta sen verran oli etdisyytta, ettei aika-
eroja voinut varmuudella mitata.

Tuuli heikentyi noin 6 m/s ja Valaska vaihtoi
isompaa spinnua keulalle, ja hetken nayttikin
silti etté se saisi lisd4 vauhtia. Téss4 vaihees-
sa kukaan ei enda levannyt vaan kaikki otet-
tin nyt irti! Spinnua ajettiin koko ajan todella
tehokkaasti ja totesimme, etta olipa hyva kun
Kalle sai levattya Suursaaren kierrossa.

Eroa saatiin syntymaén KEO:on ja Valas-
kaan ja tilanne naytti taas paremmalta. Hie-
man ennen Hramtsovia tuuli tyyntyi ensin meil-
t& n. 4 m/s ja perassa tulijat saivat meitéa kiinni,
sillé he tulivat hetken aikaa vielé vanhassa tuu-
lessa. "Pelihermot” alkoivat olla tiukalla...

7. Hramtsov - Maali (9,5 nm)
Hramtsov kierrettiin edelleen johdossa ja taas
yritettiin mitata eroja muihin. Pahasti naytti sil-
14, etté aikaerot eivat riité. Nyt piti laittaa kaikki
peliin; etsia kaikki pienimmatkin tuulen shiftit ja
pitéé tuuli koko ajan optimikulmassa.
Annoimme Kallen vaipua ”spinnun-ajo-
transsiin” ja tulosta alkoikin syntya. Venevauh-
ti pysyi hyvana ja védlimatka alkoi jélleen kas-
vaa.

Melkin nurkalle tullessamme tuuli oli jo
aika heikkoa. Maaliin oli ajettava rajusti leika-
ten, jotta spinnu pysyisi jatkuvasti vedossa ja
venevauhti hyvdna. Hyvana mittarina meilla
oli loppuvaiheessa X-442, jonka kannoailla roi-
kuimme Melkiltéd maaliin asti.

Maaliin pddystydmme jaimme jannaa-
maan ehtivatkdé KEO ja Valaska ajoissa maa-
liin. Nopeasti laskimme, etta noin 18 minuutin
eron pitdisi riittdd. Muista luokkamme veneis-
t& emme olleet huolissamme, silld uskoimme,
ettd pienemmat veneet olivat karsineet kovas-
ta kelistd enemman kuin me. Aika kului hitaasti
mutta 10 minuutin jalkeen kévi selvaksi ettd he
eivat ehtisi. Voitto oli siis meidan!!

Olimme maalissa 22:45:11, eli kiertoon
meni aikaa 26:45:11. Rata on 155,3 mailia pit-
ké ja krysseineen maileja tuli noin 160. Nain
keskinopeudeksi tuli melkein 6 solmua. Kos-
kaan aikaisemmin en ole ollut maalissa lau-
antain puolella ja tdma oli Raidalla kahdeksas
kerta Suursaaren ympéri. Yleensa maalissa ol-
laan oltu sunnuntaina aamuy®lla neljan ja kuu-
den valilla.

Toiseksi tuli lopulta Valaska 22 minuuttia ja
kolmanneksi KEO 27 minuuttia meille jaanee-
na. Tasoituksilla Valaska havisi 6 minuuttia ja
KEO 11 minuuttia.

Hramtsovilla, noin yhdeksan mailia ennen
maalia, olimme tasoituksissa viela kolmante-
na, mutta lopun raivoisa kiri ratkaisi pelin tal-
1a kertaa meille.

Miehistdn kanssa olimme yhta mielta siita,
ettd fyysisesti tdma oli kaikken raskain Suur-
saaren Kierros. Itse laihduin kisassa melkein 4
kiloa. Meidan luokasta maaliin tuli 16 venettd,
eli 10 venetta jatti leikin kesken.

Viimeinen luokkamme maaliin tullut vene
oli Albin Ballad joka ylitti maalilinjan sunnun-
taina klo 07:22:23.

Yhteensa Suursaarta kiertamaan lahti hie-
man yli 150 venettd, joista 36 keskeytti. Mui-
den luokkien tulokset I6ytyvéat Volvo Suursaari
Race nettisivuilta www.kilpapurjehtijat.com/
volvosuursaarirace.fi

Matti Latvalahti
sly RAITA Il



Eskaaderi Tagholmeniin:

Odotettu SPS:n 95-vuotis
eskadeeri-purjehdus
Tagholmeniin 6.-7.9.2008!

YHTEISLAHTO
pe 5.9. kello 18.00 tai la 6.9. kello 11.00

Purjehdusohjeet 16ydat sps:n toimiston postilaatikosta tai sps:n www-
sivuilta viimeistdan to 4.9.

e jarjestettya ohjelmaa ja vapaata oleilua kaiken ikaisille!
¢ sauna ja grilli lampiaa - omat evait mukaan! lattyja talon puolesta =)
¢ halukkaita gasteja olisi tarjolla
jos sinulla on veneessési vapaa gastin paikka, ilmoita siitéd Satulle
040-765 9057 tai satu.lehesmaa@peoplegroup.fi
VIIMEISTAAN 31.8. MENNESSA - KIITOS!

TERVETULOA!
SPS:N HALLITUS JA ESKAADERI-TOIMIKUNTA

Kilpailut:
Olympiamalja purjehditaan tana vuonna
sunnuntaina 21.9.

Tervetuloa seuran kaikki kevytveneet
kilpailemaan mestaruudesta!




HUOM! KUTSU YHTEYSVENE NOSTAMALLA VIITTA YLOS!

Ajalla 4.10.-12.10. paivittain
12.00 12.30 13.00 13.30 14.00 14.30 15.00 15.30 16.00 16.30 17.00 17.30
18.00 18.30 19.00 19.30 20.00
Lisavuorot lauantaisin ja sunnuntaisin
09.00 09.30 10.00 10.30 11.00 11.30
Seuraavina viikonloppuina:
18-‘19-10-, 25-‘26-10- seka 1I-2I11l

09.0009.30 10.00 10.30 11.00 11.30 12.00 12.30 13.00 13.30 14.00 14.30
15.00 15.30 16.00 16.30 17.00

Ajalla 4.10.-12.10. kesaravintola saari on avoinna
tilauksesta ja yhteysvenevuoroja voi olla enemman.

Matkalippujen hinnat

aikuiset: kertalippu meno-paluu 3,50 €
aikuiset : 10 matkan sarjalippu 30,00 €
lapset 10-15 v.: kertalippu meno-paluu 1,00 €

hinnat siséltavat alv. 8%

www.blueshipline.fi
Gsm. 0400-844 172 / Mikko Lanki




